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. International Maritime Organization (IMO)
. MSC-255(84) ,Code of the international standards and recommended practices for safety investigation into a marine casualty or marine incident.
. A.849 (20)
. A.884(21)
. International Convention for the Safety of life at sea (SOLAS74 REG. 1-21)
.International Convention on Load Lines, 1966, (LL 1966).
.International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 73 as modified by the Protocol of 78
. United Nation Convention on Law Of The Sea (UNCL0OS1982)
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9 .Agency

10 . Vessel

11 .Off Shore Drilling Units
12 . Seafarer

13 Accident
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1 Marine casualties
15 Material damage
6 Very serious marine casualty
17 . Marine casualty
18 . Marine incident
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19 A severe damage to the marine environment
20 . A serious injury

21 . Causal factor

22 . Marine safety investigation
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25 .Parallel Marine Casualty investigation
26 .Base line
27 .Territorial Sea
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28 . High Seas
29 . United Nation Convention on Law of the sea (UNCLOS 1982)
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35 . Log Books

36 . Voyage Data Recorder

37 . Long Range ldentification Tracking (LRIT)

38 . Electronic Chart Display and Information System (ECDIS)
39 . Automatic Identification System(AlIS)
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43 . Global Integrated Shipping Information System (GISIS)
44 . Voyage Data Recorder (VDR)
45 . Vessel Traffic Service (VTS)
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46 . LRIT (Long Range Identification Tracking)
47 .AIS (Automatic Identification System)

48 VDR ( Voyage Data Recorder)

49 .Log Book Deck

50 . Engine room Log Book

51 .GMDSS Log Book

52 . Radar Log Book

53. Deck Oil Record Book

54 . Engine Oil Record Book

55 . Garbage Record Book
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56 . Compass Error Book

57 . Bell Book

58 . Data Logger Print-Out

59 . Pms(Planed Maintenance Syatem)
60 . Voyage Plan

61 . Course Recorder Chart

62 Plotting Sheet

63 . Night Order Book

64 . Master-C/Eng Standing Order

65 .Company Safety Manual

66 . VHF/HF

67 . Noon Report, Job Done Report, Etc
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68 . Loading, Discharging & Stowage Plan
69 . SAT-C, EGC
70 . ISM Code
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71 .International Safety Management (ISM)
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73 . Oxygen Analyzer
74 . Gas Detector/Explosimeter
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ANNEX 1
SHIP IDENTIFICATION AND PARTICULARS

Administrations are urged to supply the ship identification information listed in this annex for all
marine casualty reports submitted to the Organization.
SHIP PARTICULARS
1 IMO Number:
2 Name of Ship:
3 Flag Administration:

4 Type of Ship:

| Liquefied Gas Tanker D
2 Chemical Tanker D
3 Oil Tanker D
4 Other Liquids (non-flammable) Tanker D
5 Bulk Dry (general, ore) Carrier D
.6 Bulk Dry/Qil Carrier D
v Self-Discharging Bulk Dry Carrier D
8 Other Bulk Dry (cement, woodchips, urea and other specialized) Carrier D
9 General Cargo Ship D
10 Passenger/General Cargo Ship D
A1 Container Ship D
12 Refrigerated Cargo Ship D
13 Ro-Ro Cargo Ship D
14 Passenger/Ro-Ro Cargo Ship D
15 Passenger Ship D
16 High-Speed Craft D
A7 Other Dry Cargo (livestock, barge, heavy cargo, etc.) Carrier D

70
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18 Fish Catching Vessel

19 Fish Factory Ship/Fish Carrier
.20 Offshore Supply Ship

21 Other Offshore Ship

22 Research Ship

.23 Towing/Pushing Tug

24 Dredger

.25 Other Activities Ship

.26 Non-Propelled Ships

27 Other Ships Structures

Type of service:

) International

Short international
Coastal sea trade
Inland waters
Other, please state:

(
(
(
(
(
( Not reported

N N N N N

Were any voyage related restriction limits placed on the ship? Explain:

Gross Tonnage:

Length overall:
Classification Society:
Registered Ship owner:
Ship Manager/Operator:
Previous names:

Previous Flag:

Previous Class Society:
Date of contract/keel laid/delivery:
Date of major conversion:
Deadweight:

144

OO0O00000000
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18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

Hull material:

1 steel

2 light alloy

3 ferrocement

A4 wood

5 GRP

.6 composite materials

Hull construction:

single hull
double hull
double bottom
double sides

mid deck

OO00000 O0O0000

o U rx W N R

other

]

Propulsion Type (type, fuel, etc.): Steam [] Diesel [] Other

A1 Bunkers:

Heavy Fuel Oil (HFO) L] Medium Fuel 0il (MFO) [IMarine Diesel 0il (MDO) L
Nature of cargo (e.g., oil, dry bulk and goods under the IMDG Code):

Building yard:

Hull number:

Date of total loss/constructive total loss/scrapping:

Number of Crew on ship’s certificate:

Number of Passengers on ship’s certificate:

Number of persons onboard at the time of the casualty/accident:

A1 Crew:

2 Passengers:
3 Others:

4%
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PRELIMINARY CASUALTY DATA

28

29

30

31

32

The ship is in a condition, which does not correspond substantially with the applicable conventions, presenting

Date and time (local onboard):
Position/location:
Initial event:

collision

stranding/ grounding

contact

fire or explosion

hull failure/ failure of watertight doors/ports, etc.
machinery damage

damages to ship or equipment
capsizing/ listing

missing: assumed lost

accidents with life-saving appliances
other

ooboOOoOoOoOoooon

Consequences:

total loss of the ship

ship rendered unfit to proceed”™
ship remains fit to proceed”™
pollution

loss of life

serious injuries

oooood

Summary of events:

*k*k

For an explanation of the terms below see annex 2.

*k

a danger to the ship and the persons on board or an unreasonable threat of harm to the marine environment.

The ship is in a condition, which corresponds substantially with the applicable conventions, presenting neither
a danger to the ship and the persons on board nor an unreasonable threat of harm to the marine environment.

7A




ANNEX 2

DATA FOR VERY SERIOUS AND SERIOUS CASUALTIES

CASUALTY DATA
1 Date and local time of casualty: (24 hr clock) (dd/mm/yyyy):

2 Position of casualty (Latitude, Longitude):

3 Location of casualty:

3.1  Atberth D

3.2 Anchorage D

3.3 Port D

3.4 Port approach D

35 Inland waters D

3.6 Canal D

3.7 River D

3.8 Archipelagos D

39  Coastal waters (within 12 miles)y ]

3.10 Opensea D
4 Pilot on board: D
5 Type of casualty (initial event):

5.1  Collision: striking or being struck by another ship (regardless D

of whether under way, anchored or moored).
51.1 IMO Number of other ship involved. (not coded)

5.1.2 Name of other ship involved. (not coded)

5.2 Stranding or grounding: being aground, or hitting/touching shore D
or sea bottom or underwater objects (wrecks, etc.).




5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

5.9

5.10

5.11

Contact: striking any fixed or floating object other than those
included in No.1 or 2.

Fire or explosion.

Hull failure or failure of watertight doors, ports, etc.: not caused

by Nos.1 to 4.

Machinery damage: not caused by Nos.1 to 5, and which
necessitated towage or shore assistance.

Damages to ship or equipment: not caused or covered by Nos.1 to 6.

Capsizing or listing: not caused by Nos.1to 7.

Missing: assumed lost.

Accidents with life-saving appliances.

Other: all casualties which are not covered by Nos.1 to 10.

Type of subsequent events:

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5
6.6

Collision: striking or being struck by another ship (regardless
of whether under way, anchored or moored).

6.1.1 IMO Number of other ship involved. (not coded)

6.1.2 Name of other ship involved. (not coded)

Stranding or grounding: being aground, or hitting/touching
shore or sea bottom or underwater objects (wrecks, etc.).

Contact: striking any fixed or floating object other than those
included in No.1 or 2.

Fire or explosion.

Hull failure or failure of watertight doors, ports, etc.

Machinery damage which necessitated towage

O O Ooooo O Ooo0o o

oo O O 0O




or shore assistance.
6.7 Damages to ship or equipment.
6.8  Capsizing or listing.
6.9  Missing: assumed lost.

6.10  Accidents with life-saving appliances.

O 0O 0O 0O O

6.11  Other: all events which are not covered by Nos.1 to 10.

7 Consequences of the casualty:

7.1  Consequences to the ship involved in the casualty:

O

7.1.1 Total loss

O

7.1.2  Ship rendered unfit to proceed”

7.1.3  Ship remains fit to proceed” O

7.2 Consequences related to human beings:
7.2.1  Number of dead or missing crew
7.2.2  Number of dead or missing passengers
7.2.3  Number of other dead or missing persons
7.2.4  Number of crew being seriously™ injured in the casualty

7.25  Number of passengers being seriously™" injured in
the casualty

7.2.6  Number of other persons being seriously™”

the casualty

injured in

The ship is in a condition, which does not correspond substantially with the applicable conventions, presenting
a danger to the ship and the persons on board or an unreasonable threat of harm to the marine environment.

The ship is in a condition, which corresponds substantially with the applicable conventions, presenting neither a
danger to the ship and the persons on board nor an unreasonable threat of harm to the marine environment.

Incapacitated for 72 hours or more.
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7.3 Consequences to the environment (pollution):

7.3.1  Oil in bunkers:

7311 Type of oil
D Heavy fuel

D Diesel

D Lube oils

D Other

7.3.2  Oil cargo:

7.3.2.1 Type of oil (not coded)
D Crude oil

D Persistent refined
oil products

D Non-persistent refined

oil products

D Others

7.3.3 Chemicals in bulk:

Quantity spilled

Quantity spilled

Category (Appendix | to Annex Il of MARPOL)

Quantity in tons spilled

Oooood

(O

YY

O

O




7.3.4 Dangerous Goods in packaged form: D

Class (IMDG Code) Proper UN numbers Quantity lost
Shipping overboard
Names

4.1
4.2
4.3
5.1
5.2
6.1
6.2

OO0000000000000

8 Primary causes of the initial event:
Coding principle:

a The human element is a complex multi-dimensional issue that affects maritime safety and
marine environmental protection. It involves the entire spectrum of human activities
performed by ships’ crews, shore based management, regulatory bodies, classification
societies, shipyards, legislators and other relevant parties.

b Effective remedial action following maritime casualties requires a sound understanding of
the human element involvement in accident causation. This comes by the thorough
investigation and systematic analysis of casualties for contributory factors and the causal
chain of events.

8.1 Internal causes (related to the ship where the casualty occurred): O
8.1.1 Human violations or errors by the crew: O

1 Human violations O

2 Human error O

Yy




8.1.2 Human violations or errors by the pilot:

A Human violations
2 Human error

8.1.3 Structural failures of the ship:
8.1.4 Technical failure of machinery/equipment including design errors:

Failure of propulsion machinery

Failure of essential auxiliary machinery

Failure of steering gear

Failure of closing arrangements or seals

Failure or inadequacy of navigational equipment
Failure of bilge pumping

Failure of electrical installation

Failure or inadequacy of communication equipment
Failure or inadequacy of lifesaving appliances
Ship design errors (i.e. insufficient stability)
Other

©W o ~No s wWN R

AN
= O

8.1.5 The ship’s cargo:

Cargo shifting

Fire or explosion in cargo
Improper stowage of cargo
Spontaneous combustion
Cargo liquefaction

Other

ok wiNE

8.2  External causes (outside the ship):
8.2.1 Another ship or ships (improper actions, etc.)
8.2.2 The environment:

Heavy sea

Wind

Currents or tides
Icing

Ice conditions
Restricted visibility

o Uk wiN P

Y¥
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8.2.3 Navigational infrastructure:

1 Failures in aids to navigation

2 Inaccurate charts or nautical publications

3 Charts or nautical publications unavailable for the sea
4 VTS

8.2.4 Criminal acts:

8.2.5 Other “external” causes (i.e. not associated with the ship itself):

1 Tug boat operations
2 Failure or incorrect operation of shore equipment or
installation

3 Other than .1 and .2
8.3  Unknown causes:
9 Violations and error types:
9.1 Violation (deliberate decision to act against a rule or plan):
9.1.1 Routine (cutting corners, taking path of least effort, etc.)

9.1.2 Necessary (due to inadequate tools or equipment, improper
procedures or regulations)

9.1.3 “For kicks” (thrill seeking, to alleviate boredom, macho behaviour)

9.1.4 Exceptional (taking risks to help people in distress, lack of system
knowledge)

9.2 Slip (unintentional action where failure involves attention):
9.2.1 Incorrect operation of controls or equipment
9.2.2 Left/Right, reversal
9.2.3 Failure to report due to distraction

9.2.4 Other
9.3  Lapse (unintentional action where failure involves memory):

9.3.1 Forgetting to report information
9.3.2 Failure to advise Officer on the Watch

9.3.3 Other

Yo

O OO0 O O 0 Ooooo d

O Od

O Od
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94 Mistake (an intentional action where there is an error in the
planning process; there is no deliberate decision to act against
a rule or procedure):

9.4.1  Error in judgement
9.4.2  Inappropriate choice of route
9.4.3  Deciding not to pass on information
9.4.4  Failure to respond appropriately
9.45  Other

Underlying factors:

10.1 Liveware:

10.1.1 Physiological:
1 Fatigue
2 Stress
3 Alcohol/illegal drug
4 Prescription medicine

10.1.2 Psychological:

1 Excessive workload
Communication
Standards of personal competence
Lack of familiarity or training
Panic and fear
Boredom
Mental and emotional disorders

No s wi

10.1.3 Physical:

1 Hearing problem

2 Visual problem

3 Injuries and illness

4 Less than adequate medical fitness

10.1.4 Others:

A4
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10.2

10.3

10.4

Hardware:

10.2.1  Equipment not available

10.2.2  Ergonomics

10.2.3  Design failures (other than ergonomics)
10.2.4  Maintenance and repair

10.2.5  Other

Software:

10.3.1  Company policy and standing orders
10.3.2  Less than adequate operating procedures and instruction
10.3.3  Management and supervision

10.3.4  Other

Environment:

1041

10.4.2

10.4.3

10.4.4

10.4.5

10.4.6

Ship movement/Weather effects
Noise

Vibration
Temperature/Humidity

Less than adequate manning

Other

*k*k
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ANNEX 3

SUPPLEMENTARY INFORMATION ON VERY SERIOUS
AND SERIOUS CASUALTIES

To assist completion of marine casualty analysis, in addition to the information in annexes 1
and 2, the following information is required:

1 Principal findings and form of casualty investigation:

2 Action taken:

3 Findings affecting international regulations:

4 Assistance given (SAR operations):

*k*x
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ANNEX 4
INFORMATION FROM CASUALTIES INVOLVING DANGEROUS GOODS OR

MARINE POLLUTANTS IN PACKAGED FORM
ON BOARD SHIPS AND IN PORT AREAS

This report is a supplement to the report made by the master in accordance with
guidelines and general principles adopted by the Organization by resolution A.851(20) in case of
an incident involving dangerous goods, harmful substances and/or marine pollutants in packaged
form on board ships and in port areas.

The information should be provided in case of:

- an accident with loss of life, injury or damage to ship
or property; or

- an accident, where an unsafe situation, an emergency or

loss has occurred involving dangerous goods in packaged
form and marine pollutants.

The information should be provided by the Administration carrying out the investigation,
if necessary in consultation with other parties involved (e.g., authorities of ports of loading,
transit or discharge, etc.) and forwarded to the International Maritime Organization together with
recommendations, if considered necessary, for rectifying any detected deficiencies.

The summary and recommendations of any subsequent investigations should also be
reported to the Organization.

INFORMATION FROM INVESTIGATION OF INCIDENTS INVOLVING
DANGEROUS GOODS OR MARINE POLLUTANTS IN PACKAGED FORM
1 Cargo(es) involved
1.1  Proper Shipping Name: UN Number: IMO Hazard Class:
1.2 Name and address of manufacturer, or consignor, or consignee:
1.3 Type of packaging/container:

1.4 Quantity and condition of goods:

1.5  Stowage/Securing arrangements:

2 Pollution — goods lost overboard (yes/no):

Data should be provided only if not supplied otherwise.




If yes:

2.1  Quantity of goods lost:

2.2  Lost goods floated or sank:

2.3 Lost goods released from packaging (yes/no):

Brief account of the sequence of events:

Extent of damage:

Emergency response measures taken:

Comments on compliance with applicable convention/recommendation requirements:

Comments on effectiveness of applicable convention/recommendation requirements:

Measures/recommendations to prevent recurrence:

Further investigation (yes/no):

*k*x

Data should be provided only if not supplied otherwise.
Data should be provided only if not supplied otherwise.




ANNEX 5

DAMAGE CARDS AND INTACT STABILITY CASUALTY RECORDS

Card NO ..o Number of files to this casualty ...........cccccvevveiiiiiirieieiiiiiinee,
(If more than one damage, please complete another sheet with description of that penetration)

Date and place® of casualty (category and detailS) ..........oooueiiiiiiiiiii e
(harbour, quay wall ; river, channel ; coastal waters ; open sea ; other)

Nature of casualty (category @and AeLAIIS) ............eiiiii i et e st e e et e s e e ennebeaa s e e eaereeeas
(capsize ; collision ; fire/explosion ; grounding ; heavy weather ; loss ; other)

Nature of damage (Category and AELAIIS) ........eiiiiiuiiiiie ettt e et e e et e e e s e s e e s e e e aabeeteeeesasntbaeaeessstseeeeessanns

Damaged Ship.

ShiP NAME® . et a e eee IMO NO. oo
Y =S (o= L C=To o] A= 1a Lo I [T r= T PSPPSR
(Bulk Carrier ; Gen. Cargo ; Container ; Fishing ; Passenger + Pass/Cargo ; RoRo, Car Carrier, Ferry, Car Ferry ; Service Ship + Specialised ; Tanker ; other)
Length between perpendiculars* Lpp = ..occvevvveeeiinerenne Loa = coeeeeeeeeee e eeieennn Moulded breadth* B = ............cccueeeee.
Moulded depth* D = .......ccccviieiennns
Draught before damage: amidships di = ..........ccccoecceeeee (orforedi= ..cccccoviiiininnnnnns aftdi= ..o )
Ship side | R

Bulkhead- or freeboard deck
Ship bottom ld 2 i D 1
h

C '
)

Y

DC

Dimensions and location of damage (see sketches above).

ShipSIde e Damage POSItION  .....uiiieeiiiiiiiee et eee e ee e
(portside ; starboard ; bottom) (fore ship ; afterbody ; cargohold ; rudder ; engineroom ; other)

Position (height) with reference to WL ..........ccccoovvvvvveeeiiiiineen. Damage tyEe (POSItION NO) ...eeevivieiieieiiee e

(damage extends: 1=below and above-; 2=above but not below-; 3="below but not above-; 4= within- - the physical limits of the ship structure)

Distance from AP to centre of damage* X = ..o

Distance from base line to the lower point of damage* Z = ........ccccceiiiiiiiie i

Lengthof | =i Heightofh = Penetrationd =........ccccceeiinineen.

damage* II=.....cccoevieiiinnnnn. damage* hy =.......ccccoveeeiins of damage* di =.........occvvveeennns

dd mid S dd fore e dd aft S (draughts after damage)

ddmidcalc =......ccccccininnnnns

Hole in ship: [OJYes [JNo Struck vessel: [dYes [ No

Ship to ship collision: O Yes O No Striking vessel: O Yes O No

N[0 =53

(If damage extends above bulkhead/freeboard deck, additional dimensions should be given for the part located below this deck,
these being marked with suffix “”
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ELSE)
Second ship involved in collision (to be completed in case of collision between two ships).
ShIP NAME® e e et e e et e e e e et ea e e IMO NO. oo
Length between perpendiculars Lpp = ...coovvevvinnenns Loa = vovvrrreereesiiieen Moulded breadth B=........ccceevvievieniinnn.
Moulded depth D = ......ccovieeeeiinnns
Draught before damage: amidships d = ..., (or fore d = . aft d =
................................... )
Additional data to be supplied, if available
1. Condition of sea and wind force (Beaufort scale) at time of casualty .........cccccoceeeiiiiiiiiei i
2. Speed at time of impact in knots damaged ship VI
second Ship V2 ceeveeiiiiiieeceee e

Angle of encounter

Did the ship to which this card refers sink? O Yes O No

If so, indicate time taken to sink after colliSion ........cccooovvvieiiiiiiiiiiiiieeee, and manner of sinking ......................
5. Appropriation of breached compartment(s) (e.g., machinery room, cargo hold, etC.) ......c.ccccoviiiiiiiiiiiiieeeennnnn,
6. Type and quantity of cargo in damaged compartment, if any ........cccccoiiiiiiee i
7. Total number of persons on board ship before damage

Total NUMDEr Of PEISONS TOST ...ttt e e ettt e e e e abe e e e e e e nntb et e e s e nbbee e e e e e e aaneeeae e aneneeas

Were there any special circumstances which influenced the results of damage (e.g., open watertight doors,

manholes, side-scuttles or PIPeS, fraClUIrES, EIC.)7 ..o e e et ee e e e saeaeees
10. Position of watertight bulkheads in vicinity of damage (distance from AP to each of them) .........cccccccoiiiie.
11. How many compartments fIOOAEA? ........coouiiiiiiieii ettt e et
12. Was there a double bottom in the damaged area? O Yes [OJ No

If so, indicate whether the inner bottom Was DrEaChEd ..........couueiiiiii et a e e eeas
13. Separate penetration from the bulbous bow? O Yes [ No
14. Transverse subdivision bulkhead damaged? [ Yes [J No
15. Collision bulkhead damaged? O Yes [ No
16. Damage assessment

AY
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NOTES

1. Damage cards should be completed for decked, steel seagoing ships 25 m in length and over, for all
breaches of the hull causing flooding of any compartment (collisions, stranding, etc.)

2. The term “damaged ship” refers to the ship for which this card is being completed.

3. A sketch showing location of damage and of main transverse bulkheads would be desirable.

4. Depth D should be measured to the bulkhead deck in passenger ships and to the freeboard deck in
non-passenger ships or to the uppermost completed deck, if bulkhead or freeboard deck are not
specified.

5. In the case of collision with another ship, it is desirable to fill in damage cards for both ships.

6. All measurements should be given in metres.

7. Data marked with an asterisk (*) are the most important.

8. The provision of data marked (°) is optional.

AY
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ELSE)
INTACT STABILITY CASUALTY RECORD
Length between perpendiculars” Ly, =
Breadth moulded” B = Depth moulded” D =
Draught amidships to assigned loadline or subdivision line d or forward and aft

Service conditions (light or loaded, with approximate percentage of cargo, stores, fuel and
passengers)

Type of cargo, if any disposition stowage factor

Deck cargo, if any type quantity

Quantity of ballast water, if any

Sea and wind conditions at time of casualty: sea” wind” (Beaufort scale)
Wind velocity u Wind pressure py

Wave length Wave height h,,

Direction of wind relative to ships head (degrees)
Direction of waves relative to ships head (degrees)
Speed of ship at time of casualty V knots

Name, length and height of enclosed superstructures and deck-houses above the deck to which D was
measured

Bilge keels: Width® Longitudinal extent®
Depth of bar keel, if any
Was water trapped on deck? If so, indicate the extent

Were all vulnerable openings effectively closed at time of casualty?

Was icing a contributory factor to casualty?
Was the vessel under action of helm at time of casualty?
Were any special instructions relative to this ship in existence, concerning the maintenance of
stability, e.g., filling tanks, etc.?

Were any voyage limits and/or weather restrictions imposed for the vessel?

Were any particular circumstances related to the casualty?

Give short description of casualty®

Note:

! Data should be provided only if not provided otherwise.

A¥Y
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General Particulars

For ship in fully loaded
homogenous  arrival
condition (with 10%
stores, fuel, etc.)

For ship in
condition at
time of loss

Draught (amidships) d
Displacement™ A
Centre of gravity above moulded base line” KG
Metacentric height (uncorrected)” GM
Distance between the transverse metacentre and centre of BM
buoyancy
Reduction in GM due to any free surface of liquids™
Block coefficient of fineness of displacement” 0
Coefficient of fineness of midship section p
Coefficient of fineness of waterplane o
Height of centre of buoyancy above moulded base line KB
Lateral area of ships profile (including erections, etc.) A
exposed to wind
Distance between centre of lateral area of ships profile
exposed to wind and corresponding waterline
Estimated rolling period (P-S-P) (in seconds) © Tr
Rated amplitude of roll (maximum) 0,
Angle of heel for immersion of uppermost continuous deck
Righting levers (GZ) based upon centre of gravity (G)
corrected for any free surfaces, for the following angles of
heel:”

OO

10°

20°

30°

40°

50°

60°

70°

80°

90°
Maximum righting lever GZn,
Angle of maximum stability 0.
Angle of vanishing stability 0,

Lightship Displacement A, .

Centre of gravity above moulded base line KGy -

NOTES FOR INTACT STABILITY CASUALTY RECORD

1. Casualty records to be completed for all| 2. Depth D should be measured to the bulkhead deck in passenger ships

seagoing passenger ships, sea-going cargo and to the freeboard deck in non-passenger ships (or to uppermost
ships of 25 metres in length and over, and completed deck, if bulkhead or freeboard deck is not specified.)
sea-going fishing vessels of 15 metres in| 3. The metric system should be used for all measurements.

length and over, in respect of both losses of | 4. Data marked with an asterisk () are the most important.

ships and cases in which dangerous heeling | 5.  The provision of data marked (°) is optional.

occurred due to unsatisfactory intact stability, | 6. It is desirable to attach a sketch of statical stability curves, drawn for
including those cases where loss or heeling of both the below loading conditions, using the following scales:

the ship was due to shifting of cargo.

(i) 20 mm for every 10° angle of inclination.
(i) 10 mm (or 20 mm) for every 0.1 metre of righting lever.

*k*x
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ANNEX 6

DATA FOR VERY SERIOUS AND SERIOUS CASUALTIES

FIRE CASUALTY RECORD

In addition to supplying the information requested in this annex, Administrations are urged to
also supply the information listed in other relevant annexes of MSC-MEPC.3/Circ.3, in particular
the information contained in annex 1 (ship identification and particulars).

1

Operational Condition of Ship:

Loading

Unloading

Awaiting departure

Under repair (afloat or dry dock)
Other, please state:
Not reported

NN NN NN
N N N N N N

Local conditions when fire was discovered:

1 Time (local onboard) at which fire was discovered (daylight or darkness):

2 Wind force (Beaufort scale and direction):
3 State of sea (and code used):

Part of ship where fire broke out:

Probable cause of fire:

1 Briefly describe on-board activities that were contributing factors
(cargo operations, maintenance, hot work, etc.):

2 Probable cause of ignition:

Explain how persons onboard were alerted:

Means by which fire was initially detected:”
Fixed fire detection system

()
( ) By ships crew or passenger
( ) Notknown

A ‘v is to be inserted, as appropriate.

%4




7 Briefly, describe the performance of structural fire protection (fire resisting and fire
retarding bulkheads, doors, decks, etc.) with respect to:

1 Containment and extinguishment of any fire in the space of origin:
2 Protection of means of escape or access for fire fighting:
3 Adequacy of structural fire protection:
8 Ship’s portable fire-extinguishing equipment used (foam, dry chemical, CO,, water, etc.):

9 Fixed fire-extinguishing installations:

1 At site of origin of fire (specify the type):

2 Adjacent areas (specify the type):

3 Were fixed fire-extinguishing systems used in an attempt to extinguish the fire?

4 Did the use of fixed fire-extinguishing systems contribute to the extinguishment of
the fire?

10 Briefly explain the action taken by the crew to contain, control and suppress fire and
explosion in the space of origin:

11 Was outside assistance provided (e.g., fire department, other ship, etc.) and, if so, what
equipment was used:

12 Determine qualifications and training of all ship’s crew involved in the incident, not only
the fire-fighting operations, but also any related actions that may have contributed to the fire
(see item 4):

13 Report on whether company or industry procedures, including hot work procedures, were
in place and relevant to the operation concerned:

14 If the procedures were in place, were they correctly implemented?
15 Time taken to fight fire from first alarm:

A To control the fire:

2 Once controlled, to extinguish the fire:

16 Total duration of fire:




17 Damage caused by fire:
1 Loss of life, or injuries to personnel:
2 To the cargo:
3 To the ship:
4 Release of pollutants:
18 Was there any failure of the fire-fighting equipment or systems when used?
If yes, were the equipment and/or system maintenance records up to date (e.g., servicing)?

19 Was there an adequate supply of air on board for self-contained breathing apparatus or
was outside assistance needed to supply such air?

20 Observations and comments:

*k*
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ANNEX 7

QUESTIONNAIRE RELATED TO THE
GLOBAL MARITIME DISTRESS AND SAFETY SYSTEM

1 The purpose of this questionnaire is to enable the Sub-Committee on
Radiocommunications and Search and Rescue to assess the effectiveness of the global maritime
distress and safety system and to recommend improvements where necessary.

2 Member Governments are urged to complete the questionnaire in respect of distress and
safety incidents occurring to ships under their flag, adding any other information which, at their
discretion, would provide lessons to be learned concerning the application of the global maritime
distress and safety system.

3 In addition, Member Governments are encouraged to pass any relevant information they
may possess on casualties concerning foreign ships to the country in which such ships are
registered.

1 (a) GMDSS sea area or sea areas for which radio equipment was installed:

(b) Date and time of incident (UTC):

.2 Brief description of:

(@) GMDSS sea area:

(b) weather conditions during SAR operations:

.3 Description of distress and safety radiocommunications, including particulars of the
following items:

(@ means of communication (radiotelegraphy, radiotelephony, INMARSAT SES,
DSC, EPIRB) and frequencies used for:

distress alert by ship:

distress relay by RCC:

SAR Coordinating communications:




(b) use of alarm signal:

(c) contents of distress message:

(d) RCC(s), ships, coast station or coast earth stations which acknowledged
distress message (state time and position):

(e) language difficulties:

If the ship was abandoned, description of distress radiocommunications and location
signals from survival craft:

If a satellite EPIRB or EPIRB was used for alerting and/or locating survivors, give
details (frequency, type of activation, etc.) and which LUT/CES or coast station
received the alerting signal:

Description ~ of  on-scene  radiocommunications, including  surface/air
communications:

Any unusual, or additional, radiocommunication aspects, apparent shortcomings
and/or lessons to be learned:

*kk




ANNEX 8

FATIGUE AS A CONTRIBUTORY FACTOR TO MARITIME ACCIDENTS
FATIGUE FACTORS DATA COMPILATION SHEET

This compilation sheet should be completed and submitted with each maritime accident
investigation report where fatigue has been identified as a contributory factor. The compilation
sheet should indicate the cause of the identified fatigue. See MSC/Circ.621 for guidelines for the
investigation of accidents where fatigue may have been a contributing factor.

Fatigue identified in this accident was caused by (Check all factors that apply):

1 Management/regulatory factors
Contractual arrangements
Work and rest periods
Manning levels
Watchkeeping practices
Assignment of duties
Shore-ship-shore support and communication
Management policy
Voyage planning
Recreational facilities

2 Ship factors
Level of automation
Reliability of equipment
Motion characteristics
Vibration, heat and noise levels
Quality of working and living environment
Cargo characteristics/requirements
Ship design

3 Crew factors
Period on board
Experience/training
Crew composition, cohesiveness, and relationships
Crew competency and quality
Personal problems and condition

4 External factors
Weather
Port conditions
Ice conditions
Density of vessel traffic

*k*k
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ANNEX 9

INCIDENTAL SPILLAGES OF HARMFUL SUBSTANCES OF 50 TONNES OR MORE

The following additional information should be submitted for each incident involving
spillage of 50 tonnes or more of harmful substances. See annexes 1 and 2 of this circular for
information to be submitted on vessel identification and casualty specifics. One copy of the
report should be retained by the reporting Administration, one copy to be sent to the
flag Administration, and one copy to be sent to the International Maritime Organization.

This reporting format on Incidental spillages of harmful substances of 50 tonnes or more
has been added, as the report is considered necessary when investigating a casualty or an incident
(MARPOL, articles 8 and 12), however this does not replace the one-line entry report required by
the annual mandatory report under MARPOL, article 11 (MEPC/Circ.318, Part 1).

Part 1

To be completed by the reporting Administration

1 Was the date of the incident known or estimated?
2 Location of the incident (select one of the following):
1 in inland waters O
2 in the territorial sea O
3 within the exclusive economic zone O
4 outside the exclusive economic zone,
in international waters O

3 Reporting Administration:

Report completed by: (Administration and address)

ay




Part 2

Information to be supplied by the reporting Administration and/or the flag Administration

4 Action taken by reporting Administration:

1 Response to the spill:

no action
clean-up efforts
salvage efforts
other, i.e.

> w e
Ooooao

2 Legal action:

1 no action

2 action to be taken by flag Administration

3 pending

4 action taken by reporting Administration, i.e.

OoOoonO

3 Measures/recommendations to prevent recurrence:

A Additional information:




Direct Natural Resource Damages
Loss of wildlife:

Impact on birds

Impact on marine mammals

Impact on fish

Impact on other marine life, including invertebrates

Loss of fisheries:

Fin fish

Shellfish

Fish farming
Damage to marine environment:
Damage to shore environment:

Habitat Degradation:

Soft Habitats (salt marshes, mangroves, mudflats)
Shoreline (Beaches)
Rocky Coasts/Reefs, including coral

Part 3
To be completed by the flag Administration:
5 Legal action taken by flag Administration:
1 no action
2 pending
3 action taken, i.e.

*k*k
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ANNEX 10
LIFE-SAVING APPLIANCE CASUALTY RECORD

The purpose of this casualty record is to enable the gathering and collation of statistical
data on both novel and traditional life-saving appliances, in order that the safety of these appliances
may be assessed and improvements made if necessary on the basis of reliable risk information.
Administrations are urged to supply the additional information listed in this annex for all
casualties involving life-saving appliances, adding any other information which would provide
lessons to be learned concerning the use of life-saving appliances.

1 Location of casualty:
(See annex 2, items 3.1-3.10)

1 Was the ship: underway [ in port [J at anchor [
2 Local conditions:
2.1 Local time (24-hr clock):
Daylight [ Darkness [
2.2  Wind force (Beaufort scale):

2.3  Wave height (observed):

24 Sea Temperature: _ °C
2.5  Airtemperature: °C
2.6 Ice conditions Yes O No O
2.7  Warm Climates Yes O No O
3 Type of life-saving appliance involved:
3.1 Inflatable liferaft: [ Capacity: POB:
1 Davit launched Yes [ No [

3.2 Marine Evacuation System (MES): [
1 Vertical [ Slide O
3.3  Lifeboat O Capacity: POB:

1 Davit launched 0  Free fall O
3.4 Buoyant apparatus [

3.5  Ship’srescue boat [




3.6 Launching appliances Capacity:

3.7  Other: Capacity:
Type of personal life-saving appliance used:

4.1  Immersion suit

4.2 Lifejacket

4.3  Personal Flotation Device (PFD), other than Lifejacket
4.4 Anti-exposure suit

4.5 Lifebuoy

Reason for deployment of life-saving appliance:

5.1  Emergency evacuation/abandonment

5.2  Crew training

5.3  Deployment as required by regulations

5.4  Approval Trials (give details)

Nature of casualty/incident:

(See annex 1, paragraph 30)

Details of injuries/fatalities:

7.1  Number of life-saving appliance-related fatalities
Crew: __ Passengers: Others:

7.2 Number of life-saving appliance-related injuries
Crew: __ Passengers: Others:

Other relevant details:

Description of causes/contributing factors:

(see annex 2, paragraph 10)

a7

POB:

POB:

O O O O 4d

O O O 0O




APPENDIX

GUIDANCE FOR PREPARING THE LIFE-SAVING APPLIANCES CASUALTY RECORD

The following examples could be taken into account when preparing the description of
contributing factors for the purpose of entering the life-saving appliances casualty record:

Design factor examples:

1

2

5

6

The design made it hard for people to carry out reasonable tests.

The design provided no means to detect predictable hazard conditions.
Use of the design was vulnerable to predictable human failings.

The design was inadequately specified for the required duty.
Operation of the design was vulnerable to circumstances.

Release mechanism design problems.

Human factor examples:

1

2

Inadvertent operation of equipment.

Inadequate maintenance of equipment.

Communication failures.

Lack of familiarity with equipments and associated controls.

Unsafe practices during drills and inspections.

*hkkkhkhkkkikk
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Non-conventional vessel casualty investigation

PARTICULARS OF SHIP

19k wlasuin

1-Name of Ship: :
- previous name of ship:

1y9bd oL -
1y9bed (L ol -

2- Register Number :
- previous register number:

o lais -
: ;1*.9."&.35.0)'.0.:5—

3- Call Sign:
-Previous call sign:

:&,:Uaéd.wBLC—Yl
f sl ollas codle -

4- Flag State:
- previous flag state:

9bed oz 5y - F
9l LS oy —

5- Port Of register :
- previous Port Of register:

:;‘;.u‘“).t.l.g—&

oS ol -

6- Type of ship:

1y9leb g9 -F

7- Draught : ( summer )

(bl 259l yg201 -V

8- Registered tonnage:
- Gross tonnage:
- net tonnage:

oo Cud LT —A
| L i P

9- Dimension:

- length overall:

- extreme breadth:
-depth

bl -4
P gyl Job -
f e Sl -

10- Propulsion machinery:
- No of Eng:

- type of Eng:

- power of Eng:

19990 &5 yo (59 Ve
: )5.1’5.0 é'»)&;‘ -
1y9ige E98 -

P9 go a8 -

11- Name of clas:
- previous classification:

T g ddub dwgo pb -1

§ (S dmwgo pb -

12 - Name of owner:

 yabind SIlo o -1

13- Date of last dry dock:

Pl 2 Olmesd 03T 6 Y

14- Date of next dry dock:

tin 2l 35 Ol pand )6 -IF

15-Dead weight : ( summer )

(St ) 5 5l b B 1D

16- Hull material:

HEERVIRWOE B T4




17- Hull construction:
- single hull:

- double hull:

- Double bottom:

- double sides:

- mid deck:

- other:

&

SomilgS g b ysl U 30 Tlgw w st P2
Non-conventional vessel casualty investigation

taw cele g9 1Y
oyl G My -

1oylas g0 didy -

toylus g0 aS -

toylaz 98 ol b 50 Ay -
Pl by slylo -
ol —

18- No of crew at time of casualty:

- deck: -catering:
- eng: -others:

: azxilas ybo 30 (3L o JS 0lisi —VA
:QU)L.\J :4_.2;)_;4_’;_”)_

590 P99 g0 Ay —

19- Minimum safe manning:

F Fw gy ool S JBlas —14

20- Number of passenger:

10959 Wygo O oyl dluco Sluwi -V

21- Entries made into:
- deck log book:

- engine room log :

- night order book:

- oil recorder book:

- others:

el cud s -YY

Pl e dilje) @By cud ;18 -
4l Heige ailig) By cud yibo -
: owilo 3 caibloly yido -

S g Sl 80 -

20)lg0 K0 -

22- Date of expiry certificates:
- register:

- safety radio:

- Safety hull:

- machinery:

- load line:

- tonnage:

-1OPP

- minimum safe manning:

- Non convention vessel safety:
- Others:

: yobod (b dolivwlsS sLaiil fu b —YY
1 y9lud Cud dolivalgS -

: 130015 504 (shnt] Aol —
Ty dolialeS -
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t ey JBlos aolnles -
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Non-conventional vessel casualty investigation

Qualifications

2 Jow 53 (T U it g

23- name of master:

- location at time of casualty:

- type certificate:

- Number & date of issue & expiry:
- practice as officer:

-experience at present rank on board:

- date of join:

- oo pli Y'Y

asmile (yloj 5o CernBgo -

P aolionlsS g9 -

Fylel g jgume F,b ¢ oylots -
el plgie 4,18 Al -
cowileys 15 aisl -
PS4 ol gdo g, -

24- Name of duty officer:

- location at time of casualty:

- type certificate:

- Number & date of issue & expiry:
- practice as officer:

-experience at present rank on board:

- date of join:

1SS pgb ob -YF

tazilw gloj yo QT Conrd g0

P dolipalyS g9

tylel g y900 gyl ¢ oylos
tlyo 0,6 Al

D ® Caonn jo 5 adsle

. ..&sqow . l é?.)b«

25- name of duty ENG. :

- location at time of casualty:

- type certificate:

- Number & date of issue & expiry:
- practice as officer:

-experience at present rank on board:

- date of join:

5 g7 g0 SphS Jggiams o Y0

pazmilu loj yo ol Condgo -

s dolplss g4 -

fylel g jgum0 gyl e oylos
Pl 5o b8 adle -

MW)J)UQ&?LMJ—
: ""':Qdu 3 l é.)bt_

26- other crew numbers on watch:

- name & location during casualty:
- name & location during casualty :
- name & location during casualty :

KPS LSS Lo TS

tazmilw loj yo oi Caxdgo g ol -

s azilo (ylo 30 oyl CaxBgo g o -

s azilo (3l 0 oy CunBgo g pli-Y
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Non-conventional vessel casualty investigation

27- Working hours 48 hours before the casualty

- master:

- 00W:

- engineer:
- others:

azilo 950 31 Jud cacls FA 81,815,515 ccliv oyl o —YY

todilo )8 —

ﬁsUM‘-

1Al eige SlS Jgghuo —
I SWA IO JE-1 B

28- preliminary information:
- date of casualty:

- date of casualty:

- position of casualty:

- cause of casualty:

azmilw adgl oy155 -YA
tasilv & ,b -
tazilw o) -

el Cardgo —

s azilw ode -

29- consequences of casualty:

- total loss of ship:

- ship rendered un seaworthy:

- loss of cargo:

- pollution:

- loss of life:

- serious injuries:
- others:

: ol Cblge —Y4
19Ul (S (i (e 31 -

P9l (3099 (69,98 byo bl jus -

B @ o,les -
t Soll ol -
Sl ol -
tavad bl -
0k —

29- Summery of events:

:4}3‘3 oM —




	بـه ـنـــام خــــدا
	وزارت راه و شهرسازی
	سازمان بنادر و دريانوردي
	دستـورالعمـل نحوه
	بررسي سـوانح دريايی
	مصوب اجلاس 1974 مورخ 20/08/1398
	معاونت  امور دريايي
	آبان  ماه 1398
	دبیر خانه بررسي سوانح دريايي
	بسمه تعالی
	پیشگفتار
	مقدمـه
	- سانحه : واقعه يا حادثه اي كه به طور ناگهاني پيش آيد و معمولا آسيب رساننده و مانع تكميل يا انجام يك فعاليت گردد.
	- پيشآمد12F  : رخداد يا واقعه اي كه معمولا سبب آسيب يا صدمه در مقطع زمانی فعلي نمي شود اما داراي اثرگذاري بالقوه بوده كه مي تواند درآينده به سانحه تبديل و صدمه يا آسيب رساند.
	- سوانح دريايي13F  : رویداد و یا زنجیره ای از رویدادها در رابطه با عملیات مربوط به شناورها و یا تجهیزات و یا تاسیسات که منتج به هریک از موارد ذیل گردد:
	1) مرگ و یا مصدومیت جدی و وخیم فرد؛
	2 ) از دست رفتن فرد (مانند افتادن آدم به دریا)؛
	3)  غرق شدن، از دست رفتن و یا ترک شناور توسط خدمه؛
	4 )  هرگونه خسارت  ساختاری14F به شناور بگونه ای که:
	 اثر قابل توجه بر قابلیت شناوری؛ کارآیی و ویژگی های عملیاتی شناور و یا تاسیسات و تجهیزات داشته باشد؛
	 نیازمند تعمیرات اساسی و یا تعویض بخش یا بخش های مهم از ساختار بوده؛
	 منجر به تخریب و یا انهدام شناور و یا تاسیسات و تجهیزات گردد.
	5 ) برخورد، بگل زدن، تصادم و از کار افتادگی شناور؛
	6 )  هرگونه خسارت وارده به ساختار خارجی و داخلی شناور بگونه ای که ایمنی شناور و یا شناورهای اطراف و افراد را بصورت جدی به مخاطره بیندازد؛
	ز ) خسارت جدی بصورت بالفعل و یا بالقوه به محیط زیست که حاصل صدمه به یک و یا  چند شناور بوده و یا نتیجه به آب انداختن کالاهای خطرناک شناور سانحه دیده باشد.
	- شدت سوانح : شدت سوانح دريايی در سه طبقه به شرح ذيل تعيين می‌گردند:
	ج) رخداد (پيشآمد) دريائي17F  : به معنای رخداد و یا زنجیره‌ای از رخدادها بجز سوانح دریایی که در ارتباط مستقیم با عملیات دریایی مربوط به شناورهای در مخاطره بوده كه معمولا سبب آسيب يا صدمه در مقطع فعلي نمي شود اما داراي اثرگذاري بالقوه بوده و اگر اقدامات...
	يادآور مي‌گردد رخداد دریایی به قصور عمدی و یا عملکرد سوء افراد به قصد صدمه به ایمنی شناور، خدمه و یا محیط زیست، اطلاق نمی‌شود.
	يادآور مي‌گردد رخداد دریایی به قصور عمدی و یا عملکرد سوء افراد به قصد صدمه به ایمنی شناور، خدمه و یا محیط زیست، اطلاق نمی‌شود.
	يادآور مي‌گردد رخداد دریایی به قصور عمدی و یا عملکرد سوء افراد به قصد صدمه به ایمنی شناور، خدمه و یا محیط زیست، اطلاق نمی‌شود.
	- عوامل مسبب20F  : شامل عملکرد ها، غفلت ها، رخداد ها و یا زنجیره‌ای از رخداد ها و شرایطی که به صورت مستقیم و یا غیر مستقیم منجر به وقوع سوانح دریایی و نتایج نامطلوب حاصل از آنها می گردد.
	- بررسي  سوانح دريايي21F  : عبارت است از انجام هرگونه تحقیق، پرس و جو و بازرسی درباره سوانح دریایی با محوريت ایمنی در حوزه دریا و دریانوردی، با هدف اصلي پیشگیری از تکرار سوانح و یا رخدادهايی با ريشه ها و علل مشابه در آینده و شامل جمع آوری مستندات، مصا...
	- مرجع بررسی کننده سانحه و یا رخداد دریایی: معاونت امور دریایی در سازمان بنادر و دریانوردی بعنوان مرجع بررسی کننده سوانح و رخدادهای دریایی در کشور می‌باشد که دبير خانه بررسي سوانح دریایی، انجام این مهم را برعهده دارد.
	- بررسی موازی سوانح دريايي24F : منظور از بررسي موازي سوانح دريايي عبارت است از اينكه در صورت عدم حصول توافق به منظور انتخاب کشور اصلی (مرجع) در بررسی سانحه  دریایی، بررسی و تحقیق موازی با رعایت متقابل حق و حقوق کشورهای ذینفع این بررسی و تحقیق انجام می...
	- آب‌های آزاد27F  : طبق تعریف ارائه شده در ماده «86» کنوانسیون بین‌المللی حقوق درياها مورخ دهم دسامبر 1982 سازمان ملل متحد28F .
	3-1- هدف : اين دستورالعمل براي بررسي سوانح دريايي به منظور بهره‌برداري از يافته‌ها، دانش و تجارب حاصله و سعي در جلوگيري از بروز سوانح دريايي با علل و ريشه‌هاي مشابه در آينده است. هدف دستورالعمل تعيين ميزان مسئوليت يا قصور افراد، نمي‌باشد ، بلكه به دنب...
	بررسي  سوانح و رخدادهای دریایی موارد زير را در برمی‌گیرد اما محدود به آنها نمي‌شود:
	1) بررسي  سوانح و رخدادهای شناورهای با پرچم جمهوری اسلامی ایران در داخل و یا خارج از آب‌های تحت حاکمیت و صلاحیت ايران.
	2) بررسي سوانح و رخدادهای شناورهای با پرچم کشور خارجی در آب‌های تحت حاکمیت و صلاحیت ایران.
	3 ) شناسایی علل و عوامل بروز سانحه و یا رخدادهای دریایی.
	4 )  ارائه توصیه و اقدامات اصلاحی به منظور  پیشگیری از وقوع سوانح و رخدادهای دریایی مشابه در آينده .5 ) انتشار علل و عوامل و درس‌های آموخته شده از سوانح و رخدادهای دریایی به کلیه دست‌اندرکاران ذیربط جهت ارتقاء استانداردهای ایمنی دریانوردی و حفاظت از م...
	6 ) ارتقاء دانش ، آگاهی و مهارت بازرسان بررسی سوانح دریایی.
	ماده (6) ساختار دبير خانه  بررسي    سوانح دريايي :
	ماده (7) مسئولیت‌هاي ادارات کل بنادر و دریانوردی  و افراد
	7-1- ادارات کل بنادر و دريانوردي موظف به ارسال فهرست اسامي کارشناسان و کارشناسان مسئول با درج  مدارک و جزئیات تخصصی و تجربی آنان ، به صورت سالانه به دبير خانه بررسي   سوانح دریایی، می‌باشند. پس از دريافت فهرست اسامي اعضا، معاونت امور دريائي اقدام به "...
	7-2-مراکز اصلی بررسی   سوانح دریایی در بنادر استانهای شمالی و جنوبی موظف به ارسال لیست اعضاء کمیته سوانح خود و مراکز فرعی تحت پوشش ، با درج  مدارک و جزئیات تخصصی و تجربی افراد ، بصورت سالانه به دبیر خانه بررسی   سوانح دریایی سازمان می باشند.
	7-3—دبیر خانه بررسی   سازمان، مسئول بررسی و تهیه وصدور احکام با امضای مدیر عامل سازمان جهت اعضاء کميته بررسی   سوانح دريائي  در سازمان و ادارات کل بنادر و دریانوردی در استانها می باشد.
	7-4- اداره کل حراست سازمان به منظور  انجام بررسی و تحقیق در زمینه سوانح و رخدادهای دریایی و تردد قانونی و رسمی افراد مرتبط با تحقیق و بررسی سوانح دریایی، کارت شناسایی‌عکس‌دار به صورت انحصاری جهت بازرسان سوانح دريايي بر اساس احکام صادر شده توسط مدير عا...
	تبصره: کارت شناسایی می‌باید که جمله «صاحب این عکس مجاز به عکسبرداری  سوانح می باشد» به دو زبان فارسی و لاتین قید گردد.( برای مرکز، بنادر امام خمینی (ره)، شهید رجایی و  بوشهر دو نفر ، بنادر کوچک و تابعه یک نفر مجوز عکس برداری صادر شود) .
	7-6- به منظور ارتقاء سطح علمي و توان عملي بازرسان و استفاده از تجربيات کشورهاي پيشرو در ارزيابي سوانح دريائي ،" ا داره كل منابع انسانی پشتیبانی و رفاه" (اداره آموزش)  با هماهنگي دبير خانه بررسی سوانح دريایي  و با رعایت ضوابط قانونی مربوط نسبت به اعزام...
	7-7- به منظور  اجراي دقيق و اصولي آئين نامه بين‌المللي بررسي ايمني محور سوانح دريائي  که از اول ژانويه 2010 لازم الاجرا شده است ( نسخه ترجمه شده در پیوست شماره (2) ملاحظه گردد) ،دبير خانه بررسي  سـوانح دريائي می‌باید اطمينان حاصل نمايد که بازرسان سوان...
	7-8- دبير خانه بررسي   سـوانح دريائي ، می‌باید از مطابقت  امکانات مالی ، تجهیزاتی و نیروی انسانی مركز، با مفاد مندرج در این دستورالعمل  اطمینان حاصل نموده  و در هنگام بررسی سوانح دریایی از بازرسان با توانایی و مهارت‌های متناسب با نوع سانحه استفاده نما...
	7-9- اداره کل برنامه و بودجه و تحول اداری  ، بودجه مورد نیاز  جهت خریداری تجهيزات سالیانه مورد نياز  مراكز بررسي   سوانح دريائي در کشور (لوازم ايمني فردي و تجهيزات مورد نياز بررسي) را بر اساس «ماده 19 از فصل پنجم» این دستورالعمل، تامین و در اختیار معا...
	7-10- دبير خانه بررسي   سـوانح دريائي، در صورت لزوم  و به منظور  بررسی و تحقیق پیرامون سوانح و رخدادهای دریایی خاص می تواند از  افراد با تخصص ویژه و مشاوران خارج ازسازمان دعوت به عمل آورد. هزینه خرید خدمات ،افراد مذکور پس از تایید معاونت امور دریایی و...
	7-11- به منظور به روز رسانی فرآیندهای مرتبط با بررسی سوانح دریایی ، دبير خانه بررسي   سوانح دريايي، موظف است تا هرگونه تغییرات انجام شده در الزامات  مربوط  بررسی سوانح  و رخدادهای دریایی که نتیجه تغییر در مقررات  بین المللی می باشد به اطلاع کلیه مراكز...
	7-12- به منظور بررسي به موقع سوانح دريائي که بر روي شناورهای با پرچم جمهوری اسلامی ایران در بنادر کشورهاي خارجي بوقوع مي پيوندد، دبيرخانه بررسي   سـوانح دريائي مکلف به اعزام به موقع بازرسان سوانح دريائي، به کشور محل سانحه می‌باشد.
	7-13- سازمان با رعایت مقررات و ضوابط ، به منظور هماهنگی و تسریع در روند بررسي سوانح دریایی لازم است با انعقاد تفاهم نامه منطقه‌اي یا دو جانبه با کشورهاي حوزه خليج فارس و درياي عمان در جنوب و کشورهاي حاشيه درياي خزر اقدام نمايد.
	7-14- دبیر خانه بررسی   سوانح دریایی برای اعزام بازرسان بررسی سوانح  بطريقي که در حداقل زمان ممکن تشريفات اداري عزيمت آنان به مأموریت‌های خارج از کشور و داخلی اعم از "حکم ماموريت، تهيه بليط رفت و برگشت ، تخصيص ارز و تنخواه گردان" با همکاری معاونت برنا...
	7-15- دبيرخانه بررسي   سـوانح دريائي، می‌باید نسبت به برآورد بودجه سالیانه مورد نیاز این دستورالعمل در آخر هر سال اقدام نماید و" معاونت برنامه ریزی و توسعه منابع" سازمان نسبت به تامین بودجه مذکور اقدام و در اختیار معاونت امور دریایی قرار دهد. نحوه هزی...
	7-16- کلیه بخش‌های این دستورالعمل که بار مالی برای سازمان بر عهده ندارد توسط معاون امور دریایی قابل بازنگری است. بدیهی است آن بخش از بازنگری که تعهد مالی برای سازمان بوجود می‌آورد پس از تائید معاون امور دریائی و معاونت برنامه ریزی و توسعه منابع؛ می‌با...
	7-17- به منظور فراهم سازي شفافيت هرچه بهتر در روند بررسي  سوانح دريايي ، اداره کل حفاظت و ایمنی دریانوردی موظف است موارد مربوط به نجات دریایی (Salvage) را پيگيري نمود و پاسخگوي موارد آن باشد . به هر ترتيب اين دستورالعمل موارد مربوط به موضوع (Salvage) ...
	7-18- اداره كل امور دريايي و" اداره كل حفاظت و ایمنی دریانوردی "، موظف هستند ، مواردي كه در حيطه فعاليت و وظايف آنها قرار دارد، با دبير خانه  بررسي سـوانح دريائي، همكاري و هماهنگي لازم را به عمل آورند.
	ماده (8)   مسئوليت‌ها و وظايف ادارات بنادر :
	8-1-در صورت وقوع سانحة دريايي و در راستای اتخاذ تدابیر لازم ، ادارات کل بنادر با اعزام   بازرس / بازرسان (کارشناس یا کارشناس مسئول سوانح دریایی) در اسرع وقت به موقعیت سانحه، ظرف حداكثر 24ساعت پس از وقوع  سانحه اقدام وارائه  گزارش‌هاي لازم  در اسرع وقت...
	8-3-کارشناسان/ بازرسان ادارات كل بنادر و دريانوردي پس از دریافت اطلاعات و مستندات کافی از سوانح دريايي به منظور تجزيه و تحليل اطلاعات  و دستیابی به راهکارها و نتیجه نهایی در رابطه با علل وقوع سانحه  و يافتن روش‌هاي پيشگيرانه تشکیل جلسه داده و  موظف به...
	8-5- به منظور جلوگیری از انحراف  بررسی و تحقیق  سوانح و رخدادهای دریایی از مسیر اصلی خود  و در صورت مشاهده تخلف و یا موارد مشکوک ، دبير خانه  بررسي   سوانح دريايي ، اداره حراست سازمان و یا اداره حراست در بنادر می‌باید در جریان امر قرار گیرند.
	9-1-در چهارچوب این دستورالعمل ، بارزس و کارشناسان بررسی سوانح دریایی، می‌باید دارای توانایی و اختیارات  قانونی برای حضور بر روی شناور ، مصاحبه با فرمانده ، خدمه و دیگر افراد مرتبط با سانحه، جمع‌آوری مستندات و شواهد مربوطه باشند.
	9-2-کلیه کارشناسان سوانح دریایی  ملزم به بررسی و تحقیق پیرامون سانحه و یا رخداد دریایی با رعایت کامل مفاد مندرج در این دستورالعمل می باشند.
	9-4- به منظور دست‌یابی به اطلاعات صحنه و با توجه به نوع سانحه، بازرسان سوانح دریائی و بازرس مرتبط با نوع سانحه به محل بروز سانحه عزیمت نموده و نسبت به جمع آوری مستندات و مدارک  ، مصاحبه با شهود و عوامل موثر در بروز سانحه ، اخذ تصاویر و فیلم برداری از ...
	9-7- همكاري و ارتباط با نمايندگي‌ها، سازمان‌ها و سایر ارگان‌های ذیربط که از طريق دبير خانه  بررسي   سـوانح دريائي معرفي مي‌گردند ، براي كليه  بازرسان سوانح  دریایی الزامي  مي‌باشد.
	ماده (10) مسئوليت‌ کمیته های  سوانح دريايي
	11-2- کارشناسان مستقر در ادارات کل بنادر و دریانوردی مي‌بايست بدون اتلاف وقت نسبت به تحقيق و بررسی در مورد علل و عوامل سوانح و رخدادهای دريايي بوقوع پيوسته در آبهای تحت حاکمیت و صلاحیت جمهوري اسلامي ايران  اقدام و نسبت به اعزام بازرس/ بازرسان سوانح به...
	11-4- دبيرخانه بررسي   سـوانح دريائي ، به عنوان مسئول تحقیق و بررسی سوانح و رخدادهای دریایی در داخل و خارج (در سطح ملي و بين‌المللي ) موظف به بررسی و تحقیق در رابطه با سوانح شناورهای با پرچم دولت جمهوری اسلامی ایران با شرایط ذیل می باشد:
	الف) سوانح بسیار شدید
	ب) سوانح دريايي
	ج ) سوانحی که بررسی آن  منجر به شناسایی نقاط ضعف در ساختار قوانین ، مقررات ، احکام ، دستورالعملها و آئین نامه هاشود؛
	د ) سوانحی که منجر به اثر مخرب بر محیط زیست داشته باشند؛
	ه ) بررسی رخدادهای دریایی که منجربه توقیف شناور تحت پرچم ایران توسط کنترل و بازرسی کشوردیگر در بندر خارجی اتفاق افتاده باشد؛
	و ) بررسی رخدادهای دریایی که منجربه توقیف شناور تحت پرچم ایران توسط افسران کنترل و بازرسی کشوردیگر در بندر خارجی  به دلیل زیر سئوال رفتن اعتبار گواهینامه‌های  افراد ، صادر شده توسط کشور اتفاق افتاده باشد.
	ماده (13) نحوه اطلاع رسانی
	12-1- در راستای تعهدات سازمان در اجرای الزامات و کنوانسیون‌های سازمان بین‌المللی دریانوردی، دبيرخانه  بررسي   سـوانح دريائي،  موظف به  انعکاس اطلاعاتی پیرامون  جزئیات تماس  مقامات  مسئول ، بعنوان متولی در امر تحقیق و بررسي سوانح  و رخدادهای دریایی کشو...
	12-2-  به منظور دريافت گزارش و  بررسي  بموقع سوانح  و رخدادهای دريائي که بر روي شناورهای با پرچم ايران (بویژه در بنادر کشورهاي خارجي) بوقوع مي‌پيوندد دبير خانه بررسي   سوانح دريايي می‌بایست هماهنگي لازم با شرکت هاي کشتيراني ( مالک و يا راهبر کشتيها)  ...
	12-3- اطلاع رسانی در رابطه با سوانح و رخدادهای دریایی در آبهای تحت حاکمیت و صلاحیت (صرف‌نظر ازنوع پرچم)  و در آب‌های آزاد و آب‌های کشورهای خارجی برای شناورهای تحت پرچم می‌بایست در اسرع وقت توسط فرماندهان شناور یا مالکان مطابق با فصل دهم (مواد 162تا17...
	12-4- مراكز هماهنگي جستجو و نجات دريايي و مراکز کنترل ترافیک دریائی مستقر در  بنادر  ايران در صورت  اطلاع  از وقوع سانحه دريايي می‌بایست بلافاصله مراتب را به دبيرخانه  بررسي   سـوانح دريائي (سازمان) اعلام نمايد.
	12-6- ادارات کل بنادر و دریانوردی با هماهنگی دبيرخانه بررسي   سـوانح دريایی (سازمان )، می‌بایست "مشخصات اتباع خارجي " كه به هر عنوان بر روي كشتي‌هاي تحت پرچم جمهوري اسلامي ايران حضور داشته و در سوانح دريايي فوت و يا به شدت مصدوم گردیده‌اند را از طريق ...
	12-7- در صورت وقوع سانحه دریایی در آب‌های تحت حاکمیت و صلاحیت جمهوری اسلامی ایران برای شناورهای با پرچم خارجی، دبيرخانه  بررسي   سـوانح دريائي سازمان موظف به اطلاع‌رسانی در اسرع وقت و صرفنظر از کمیت اطلاعات موجود در رابطه با  سانحه به وقوع پیوسته، به ...
	12-8- براي اطلاع رسانی به موقع به بندر ثبت (کشور صاحب پرچم) و در صورت لزوم به کشور ذینفع، مالک شناور ، موسسه رده‌بندی و شرکت کشتیرانی مربوطه  می‌بایست از فرمی که شامل  حداقل اطلاعات ذیل باشد استفاده شود:
	1) نام شناور و کشور پرچم؛
	2 )  شماره شناسایی آيمو ؛
	3 )  نوع سانحه دریایی؛
	4 )  مکان سانحه دریایی؛
	5  )  زمان و تاریخ سانحه دریایی؛
	6 ) تعداد افراد آسیب (جراحت) دیده  شدید و یا فوت شده؛
	7 ) عواقب سانحه دریایی بر روی افراد ، مایملک و محیط زیست؛
	8 )  مشخصات ساير شناورهای درگیر سانحه.
	12-9- به منظور انجام  بررسی و پیش از شروع آن موارد ذیل می‌بایست به فرمانده ، مالک و نماینده شناور مرتبط با سانحه و یا رخداد دریایی توسط دبيرخانه  بررسي سـوانح دريائي  اطلاع‌رسانی شود:
	1) نوع سانحه و یا رخداد تحت بررسی؛
	2 ) زمان آغاز و مکان بررسی؛
	3  ) نام و جزئیات تماس مقامات مسئول  بررسی.
	1) سوانح بسيار شديد شناورهای با پرچم جمهوری اسلامی ایران در داخل و یا خارج از آبهای تحت حاکمیت و صلاحیت ايران.
	2) سوانح بسيار شديد شناورهای با پرچم کشور خارجی در آب‌های تحت حاکمیت و صلاحیت ایران.
	3) سوانحي كه يافته‌هاي و درس‌هاي آن مي‌تواند منجر به ارتقاء ايمني دريانوردي و حفظ محيط‌زيست دريايي شود.
	ماده (13) شرایط بررسي   سوانح دريايي
	13-2- در بررسی‌های مربوط به سوانح و رخدادهای دریایی، بویژه در زمینه جمع‌آوری مستندات (بانضمام مستندات مربوط به «وي دي آر»43F  و « کنترل ترافيك دريايي»44F  ، تحلیل و شناسایی عوامل، نتیجه‌گیری، تنظیم و توزیع گزارش پیشنویس و نهایی، ارائه راهکارها و انجام...
	1 ) رعایت  بیطرفی در روند انجام بررسی و تحقیق از سانحه؛
	2  ) هدفدار بودن بررسی؛
	3  ) عدم تحت تاثیر قرار گرفتن توسط عوامل داخلي و خارجی
	13-3- بازرس یک سانحه دریایی، صرفاًً به اين دليل كه در يافته‌هاي مربوط به سانحه ممكن است قصور يا مسئوليت متوجه فرد یا سازمانی شده و یا از یافته‎‌ها ، اشتباهات، کاستي‌ها و تعهدات قابل  استنباط باشد ، نبايد از ارائه گزارش كامل علل سانحه خودداري كند.
	13-5- بررسی سوانح و رخدادهای دریایی  دارای حق تقدم  و اولویت با دیگر بررسی‌ها نظیر بازرسی‌های قضایی، اداري و....  مي باشد.
	13-6- هرگونه بررسی  سوانح دريايي توسط بازرس/ بازرسین سوانح دريايي می‌بایست در اولین فرصت مقتضی و بدون اعمال هرگونه تأخیر بی‌دلیل در عملیات شناور،  صورت گرفته و گزارش آن تهيه شود.
	ماده (14) جمع‌آوری  مستندات از صحنه سانحه (كاركنان، شاهدان و اسناد روي شناور)
	(با لحاظ آیين نامه بین المللی بررسی سوانح دریایی مصوب 18 می 2008  آیمو،(مصوب 10/06/1395 مجلس شورای اسلامی )
	14-1-اسناد و مدارک مرتبط براي بررسی سوانح و رخدادهای دريایي که در صورت لزوم می‌بایست از آنها تصاویر و اطلاعات لازم استخراج گردد، (با لحاظ آیين نامه اجرایی حدود اختيارات، شرح وظایف و چگونگی بررسی صحنه جرم مصوب 1397) می‌توانند شامل موارد ذیل باشند :
	14-1-1- تمامي اظهارات و مصاحبه‌هاي انجام شده از افراد مرتبط با عملیات شناور ، افراد موثر در بروز سانحه و شاهدين سانحه؛
	14-1-2- کليه مکالمات و مکاتبات انجام شده في‌ما بين اشخاص و عوامل موثر در بروز سانحه و یا رخداد دریایی؛
	14-1-3- کلیه اطلاعات شخصی و پزشکی در رابطه با فرد یا افراد مرتبط با سانحه و یا رخداد دریایی؛
	14-1-4- کلیه مدارک مربوط به تجزیه و تحلیل اطلاعات و مستندات بدست آمده در روند انجام بررسی سانحه و یا رخداد دریایی؛
	14-1-5- اطلاعات کسب شده و موجود در دستگاههاي ثبت کننده و کمک ناوبري شناور سانحه دیده(یا وارد کننده سانحه) از جمله «ال.آر.آي.تي»45F  ،«ا.آي.اس»46F ، «وي.دي.آر»47F  و غيره که در ارزيابي سانحه موثر باشند؛
	14-2-1-جمع‌آوری مستندات می‌بایست در اولین فرصت مقتضی انجام گردد؛
	14-2-2-دریانورد باید بتواند در اولین فرصت به شناور و یا کشور خود  برگشته  و یا در کارش مشارکت داده شود؛
	14-2-3- حقوق مالی و معنوی دریانورد حفظ  شود؛
	14-2-4-افرادی که بر اساس قوانین سوانح دریایی ملزم به ارائه شواهدی جهت بررسی سوانح دریایی می‌باشند و در صورتی که آن شواهد منجر به پیگیری های جزائی  آنها گردد ، حتی المقدور می‌بایست از ارائه و یا مطرح شدن این اسناد در رسیدگی های حقوقی و یا جزائی جلوگیری...
	14-2-5-افرادی که ملزم به ارائه اسناد هستند می‌بایست در رابطه با علت و هدف  این بررسی و تحقیق مطلع گردند  و حق مشروع این افراد در رابطه با  دسترسی به مشاورین حقوقی  در موارد ذیل به او یاد آوری شود:
	14-2-5-1-در صورت پیگیری های جزائی  آنها در تعاقب بررسی ها و تحقیقات سوانح دریایی ؛
	14-2-5-2-حمایت های لازم از  دریانورد در رابطه با  عدم محکومیت و یا استفاده از  مستندات اخذ شده بر علیه او و همچنین  رعایت حق اقدام به سکوت در بررسی های مرتبط با سوانح دریایی.
	14-3-به منظور  دستیابی و جمع آوری مستندات ، کارشناس سوانح دریایی و یا مقام مسئول بررسی نمی‌بایست:
	14-3-1-بی دلیل شناور را متوقف نماید(ممانعت از خروج و انجام عملیات)؛
	14-3-2-نسخه های اصلی مدارک و یا گواهی نامه هارا بردارد(داشتن رونویس از نسخه های اصلی پس از اطمینان از درستی آنها و یا تایید فرمانده کفایت می نماید)؛
	14-3-3-بی دلیل در عملیات شناور تاخیری اعمال نماید؛
	14-3-4-مستندات را در دسترس افراد غیر مسئول قرار دهد.
	14-4-سیستم «وي.دي.آر»به منظور  استخراج و دانلود اطلاعات می‌بایست در اختیار کارشناس وبازرس بررسی سانحه قرار گرفته تا حد اکثر استفاده از اطلاعات استخراج شده از سیستم«وي.دي.آر» نماید.
	14-5-در صورت عدم دسترسی مستقیم به تجهیزات لازم جهت دریافت اطلاعات از سيستم «وي.دي.آر» ، معاونت امور دریایی موظف به اتخاذ تدابیر لازم جهت رفع این نیازمندی می باشد.
	14-6-در انجام بازرسی ها ی موازی و یا همزمان شدن بررسی سانحه دریایی با دیگر بازرسی های جناحی، قضایی و اداری ، باید از اعمال هرگونه ممانعت دردسترسی کارشناس سوانح به مستندات ذیل خودداری گردد:
	14-6-1-کلیه مدارک مرتبط با بررسی های انجام شده توسط کشور صاحب پرچم و همچنین مدارک مرتبط با مالک و  موسسه رده بندی مربوطه ،
	14-6-2-کلیه اطلاعات ضبط شده توسط «وي‌دي‌آر»
	14-6-3-مستنداتی که توسط بازرسان دولتی ، قضایی ، افسران یگان حفاظت ، اپراتور های«وي‌تي‌س» ، راهنماها و دیگر افراد مرتبط با این بررسی تهیه شده اند.
	ماده(15) جمع‌آوري مستندات از شيوه مديريت شناور و مديريت ساحلي
	مستندات از شيوه مديريت شناور از طريق بررسي موارد زير قابل حصول خواهد بود.
	- بررسي مديريت «آي‌اس‌ام»70F  در شركت كشتيراني
	- رابطه مديريت «آي‌اس‌ام» با مديريت ساحلي  و شناور
	- چگونگي اعمال تغييرات در مديريت «آي‌اس‌ام»
	ماده(16) تدوين گزارش   سوانح دريايي
	16-2-اگر کشوری در امر بررسی و تحقیق یک سانحه دریایی بعنوان مرجع اصلی ایفای نقش می‌نماید و کشوری دیگر یا کشورهای ذینفع در سانحه درخواست دسترسی به گزارش(پیشنویس) آن سانحه را داشته باشند، دبيرخانه  بررسي  سـوانح دريائي پس از اطمینان از صحت ، دقت و درستی ...
	الف) دریافت تضمین مبنی بر  عدم انتشار و یا دردسترس قرار دادن آن گزارش برای عموم توسط کشور  یا کشورهای ذینفع در سانحه؛ (مطابق فصل 23 آیین نامه بین‌المللی رسیدگی به سوانح مصوب 2008).
	ب ) دریافت تضمین در صورت درخواست  عدم استفاده از مستندات بر علیه افراد فراهم کننده و یا مرتبط با آن در فرآیندهای های جناحی و قضایی.
	16-3- دبيرخانه بررسي   سـوانح دريائي پس از تهیه گزارش پیشنویس ارزیابی سانحه دریایی و ارسال آن به کشور(های) ذینفع ، میباید طی مکاتباتی ، از آن کشور (ها)  جهت ارسال تفسیر و نظریات خود بر روی گزارش پیشنویس در فرجه زمانی 30 روز و یا هر مدت زمان مورد توافق...
	16-6- در تنظیم گزارش‌های پیشنویس  و نهایی حاصل از بررسی سوانح و یا رخدادهای دریایی توسط بازرسان، تیم بازرسی و دبيرخانه   بررسي سـوانح دريائي، می‌بایست حد اقل چهارچوب ذیل رعایت شده و یا طبق فرم پیوست (2) تهیه گردد:
	16-6-1-خلاصه ای از نمای کلی حقایق محوری در بروز  سانحه و رخداد دریایی با درج  صدمات و خسارات وارده مانند  مرگ ، جراحت و آلودگی محیط زیست؛
	16-6-2-مشخصاتی نظیر ملیت و پرچم ، مالک ، راهبر ، مديران  و نمايندگي  با رجوع به اطلاعات مندرج در گواهی نامه مدیریت ایمنی و همچنین موسسه‌رده بندی و شركت بيمه گزار (درج  مشخصات با در نظر گرفتن قوانین ملی مربوط به رعایت حقوق وحریم شخصی)؛
	16-6-3- مشخصات و اطلاعات فني شناور يا شناورهاي سانحه ديده ، مشخصات و ابعاد و موتور هر شناور به همراه مشخصات و هويت فرد يا افراد  سانحه ديده ، جدول زمانبندی انجام وظیفه و وظايف جاري خدمه و ديگر مسائل مرتبط مانند سوابق  آموزشی وخدمت  با توجه به گواهينام...
	16-6-4- شرخ تفضیلی در رابطه با شرایط موجود در هنگام سانحه و یا رخداد دریایی؛
	16-6-5-تحلیل و تفسیر عوامل سببی مانند عوامل مکانیکی ، انسانی ، مدیریتی و سازمانی( یا انسانی ، نرم افزاری ، سخت افزاری و محیطی)  و ارايه نظرياتي كه با احراز عوامل و اسباب وقوع سانحه ، موجب اخذ نتايج يا يافته هاي منطقي از گزارش گردد؛
	16-6-7--در صورت امکان ، ارائه پیشنهاد  و توصیه در راستای پیشگیری و تکرار آن در آینده.
	16-8-گزارش نهایی باید با توجه به قابل دسترس و انجام پذیر بودن پیشنهادات و راهکارهای ارائه شده و با توجه به موارد ایمنی تنظیم شده باشد.
	16-9- به منظور اشاعه فرهنگ ايمني دريانوردي و جلوگيري از سوانح مشابه در کشتيهاي تحت پرچم دولت جمهوري اسلامي ايران، دبيرخانه بررسي   سـوانح دريائي می‌بایست با آناليز سوانح دريائي بوقوع پيوسته ، بویژه سوانح منجر به فوت ، گزارشات ارزيابي سوانح را بتفضیل ب...
	16-10- دبيرخانه بررسي   سـوانح دريائي به منظور فرهنگسازی و دسترسی آسانتر  عموم و صنعت دریایی به  بانک اطلاعاتی و تار نماهای  مربوط به بررسی‌های انجام شده پیرامون سوانح و رخدادهای دریایی ، با انعکاس گسترده جزئیات آدرس و نحوه دسترسی به بانک اطلاعاتی، اف...
	16-11- دبيرخانه بررسي   سـوانح دريائي در بنادر در صورت دریافت مستنداد و شواهد جدید که سبب تغییر اساسی در نتایج آن سانحه باشد، موظف است تا با بازگشایی پرونده بررسی  سانحه و یا رخداد مربوطه ، تحقیق و بررسی مجدد را آغاز نموده و گزارش جدید تهیه نماید.
	ماده (18)  مهارت‌هاي مورد نياز بازرسين سوانح دريايي
	گواهینامه ها و مهارت‎های لازم بازرسان و دست‌اندرکاران بررسي سوانح دریایی (با لحاظ مهارت های مصرح در بند الف قطعنامه ۹۹۶) به شرح موارد مندرج در زیر می‌باشد:
	18-1-گواهی نامه‌ها و شرایط  لازم کارشناسان، بازرسان و مسئولین بررسی سوانح دریایی شامل:
	18-1-2-یا داشتن گواهینامه و یا یا رتبه ای معادل از موسسه آموزشی ثالث در زمینه مهندسی دریائی یا علوم مورد نظر  سازمان(با تجربه عملی با چنین رتبه ای بمدت حداقل 5 سال)؛
	18-1-3-یا داشتن مدارک لازم جهت قرار گرفتن در پست کارشناس امور دریایی با حد اقل 5 سال سابقه در این پست.
	18 -1-4-بعلاوه داشتن دانش عملی و تئوری از شناور ها ، عملیات آنها ، آشنایی با قوانین ملی و بین المللی مربوطه جهت ایفای وظیفه بعنوان کارشناس سوانح دریایی که از طریق دوره های آموزش متعدد(با صدور مدرک)کسب شده باشد؛
	18-1-5-داشتن آموزش متناسب با وظیفه مورد نظر برا ی افرادی که  بعنوان دستیار انجام وظیفه می‌نمایند.
	18-2-مهارت‌هاوتوانایی های  لازم کارشناسان بررسی سوانح دریایی شامل:
	18-2-1-دانش مقررات  ملی و بین المللی  قابل اعمال و مربوط به شناور ، شرکت‌ها ی کشتیرانی ، خدمه و کالا های مختلف؛
	18-2-2- دانش لازم در رابطه با گواهینامه های صادره ، دانش  انجام بررسی ، نظارت و کنترل در زمینه‌های مورد نظر؛
	18-2-3-دانش  در رابطه با اهداف و بعد  قوانین ملی  و بین المللی در زمینه حفاظت از محیط زیست و ایجاد آلودگی دریایی؛
	18-2-4-دانش لازم در مورد فرآیندهای موجود بر روی شناور و یا ساحل(بندر)؛
	18-2-5- صلاحیت بصورت حرفه ای جهت انجام وظیفه؛
	18-2-6-آگاهی و هشیاری در بعد ایمنی محیط اطراف با در نظر گرفت ایمنی شخصی خود در  هنگام انجام وظیفه؛
	18-2-7-آموزش و تجربه در  زمینه کلیه وظایف و ماموریتها.
	18-3-مهارتهای  تخصصی مورد نیاز :
	18-3-1-دریانوردی و قوانین جلوگیری از تصادم دریایی؛
	18-3-2-قوانین مربوط به چگونگی صدور گواهینامه های شایستگی؛
	18-3-3-آشنای با عوامل ایجاد آلودگی دریایی؛
	18-3-4-تکنیکهای مربوط به مصاحبه  با افراد مرتبط به سوانح و رخدادهای دریایی؛
	18-3-5-نحوه جمع آوری مستندات در فرآیند بررسی سوانح و یا رخدادهای دریایی؛
	18-3-6-ارزیابی اثر عوامل انسانی در بروز سانحه و یا رخدادهای دریایی.
	ماده (19) برنامه آموزش و روزآمدسازي دانش بازرسين سوانح دريايي
	46. ظرف حمل آب برای شستشو و آشامیدن؛
	47. جعبه کمکهای اولیه؛
	48. قطره استریل چشمی و پماد چشم؛
	49. جعبه ابزار؛
	ماده (21) اسناد مرتبط با ارزيابي   سوانح دريايي
	ماده (22) مدل  ارزيابي  بررسي   سوانح دريايي
	ماده (23)  فرم‌هاي مورد استفاده در ارزيابي  سوانح دريايي
	(24) شيوه‌هاي تهيه يافته‌ها و درس‌هاي آموختني از ارزيابي    سوانح دريايي
	(25) ابزار انتشار يافته‌ها و درس‌هاي آموختني از ارزيابي     سوانح دريايي
	(26) تدوين گزارش بر اساس الزامات آيمو
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	توضیح2:جهت شناسایی عوامل سببی  و استفاده از روشهای آنالیز به قطعنامه  884(21)) مراجعه شود.
	توضیح2:جهت شناسایی عوامل سببی  و استفاده از روشهای آنالیز به قطعنامه  884(21)) مراجعه شود.

