دستورالعمل اجرايي ثبت و تعيين نوبت، پهلوگيري به اسكله، ارائه خدمات بندري و صدور اجازه حركت جهت كشتيهاي اقيانوس پيما در بنادر تابعه

دستورالعمل اجرايي ثبت و تعيين نوبت، پهلوگيري به اسكله، ارائه خدمات بندري و صدور اجازه حركت جهت كشتيهاي اقيانوس پيما در بنادر تابعه


مقدمه 

به استناد ماده سوم از آئين نامه سازمان بنادر و كشتيراني مصوب بهمن ماه سال 1348، كه تهيه تنظيم و اجراي مقررات بندري، دريايي و كشتيراني بازرگاني را از جمله وظايف سازمان مقرر نموده است، اين دستورالعمل به منظور يكسان نمودن نحوه عملكرد كليه بنادر كشور در مورد نحوه ثبت ورود و انجام وظايف بخشهاي دريايي ، بندري، مالي ، هسته هاي كنترل بندري (Port/Flag State Control) ، حصول اطمينان از وجود وسائل تجهيزات ايمني و همچنين دارا بودن صلاحيت دريانوردي كشتيها و ساير شناورها قبل از ترك بندر و نهايتاً صدور اجازه حركت (پروانه خروج) جهت آنها تهيه گرديده است بطريقي كه با اجراي اين دستورالعمل تردد ايمني كشتيراني در آبهاي تحت حاكميت كشور با نظارت سازمان بنادر و كشتيراني تامين گشته و تخليه و بارگيري كالا بر اساس مقررات ذيربط بطور منسجم و متحدالشكل صورت گيرد، با توجه به الحاق دولت جمهوري اسلامي ايران به كنوانسيونهاي: 

- ايمني جان اشخاص در دريا    




 (Safety of Life at Sea) SOALS
- اندازه گيري ظرفيت    





   (Tonnage Measurement)TM
- خطوط بارگيري 






         
      (Load Lines) LL
- استانداردهاي آموزش، اعطاء گواهينامه و نگهباني براي دريانوردان 

                               (Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers) STCW
- تسهيل ترافيك دريايي  





        (FAL Convention) FAL

ضرورت اعمال مقررات كنوانسيونهاي فوق الذكر وجوب تردد ايمني كشتيراني در آبهاي تحت حاكميت كشور با نظارت سازمان بنادر و كشتيراني تامين گشته است. 

فصل اول ـ بخش اول 

تعاريف

_________________

بخش اول: سازمان، كشتي و ساير واحدهاي شناور

1) سازمان (P.S.O):

مقصود از سازمان در اين دستورالعمل، سازمان بنادر و كشتيراني Ports and Shipping Organization  مي باشد.

2) كشتي (Vessel) : 

مقصود از كشتي در اين دستورالعمل كشتيهاي تجاري با ظرفيت غيرخالص (GT) بيش از 500 تن كه مجاز به تردد در كليه آبراههاي مجاز براي كشتيراني مي باشند. 

3) انواع كشتيها و شناورها : 

1-3- كشتيها و شناورها از نظر نوع (Type) : 

كشتيها و شناورها از نظر نوع (Type) در اين دستورالعمل بشرح زير تقسيم بندي مي گردند: 

الف) كشتيها يا شناورهاي تجاري از جمله باري و مسافري.

ب) كشتيها يا شناورهاي ماهيگيري.

ج) كشتيها يا شناورهاي تحقيقاتي (هيدروگرافي، اقيانوس شناسي، كابل گذاري، آموزشي و خدماتي) .

د) شناورهاي تفريحي.

ه) كشتيها يا شناورهاي جنگي كه در خدمت نيروهاي مسلح مي باشند.

و) ساير كشتيها و يا شناورهايي كه در خدمت نيروهاي مسلح مي باشند. 

2-3) كشتيها و شناورهاي تجاري از نظر حمل كالا: 


كشتيها و شناورهاي تجاري از نظر حمل كالا در اين دستورالعمل بشرح زير تقسيم بندي مي گردند:

الف) كشتيها و يا شناورهاي تجاري حامل كالاي خشك: 


اين نوع كشتيها و شناورها كالاهايي بشرح زير را حمل مي نمايند: 

· كالاي فله: مانند غلات، علوفه، سنگ آهن، سنگ ، پودر آلومينيوم ، كودشيميايي …
· كالاي كيسه: مانند برنج، شكر، پودر ماهي، مواد شيميايي، سيمان …
· كالاي متفرقه و عمومي: مانند كالاهاي بسته بندي شده در ابعاد مختلف، آهن آلات، ماشين آلات، انواع خودرو، كالاي كانتينري، كالاي پالتيزه و غيره …
ب) كشتيها و شناورهاي تجاري حامل كالاي مايع:


اين نوع كشتيها و شناورها، كالاي مايع مانند نفت خام، فرآورده هاي نفتي، مواد شيميايي مايع، ملاس و روغن گياهي را حمل مي نمايند. 

ج) كشتيها و يا شناورهاي يخچالي: 


اين نوع كشتيها و شناورها، كالاي يخچالي مانند گوشت، ماهي، مواد پروتئيني ، ميوه و سبزيجات را حمل مي نمايند.

د) كشتيها و يا شناورهاي مسافري: 


اين نوع كشتيها و يا شناورها، مسافر و در شرايطي بار و مسافر را حمل مي نمايند. 

توضيح: 

كشتيها و يا شناورهاي خدماتي: 


اين نوع كشتيها و يا شناورها جزء كشتيها و يا شناورهاي باري و مسافري محسوب نمي شوند و خدماتي مانند : آبرساني، سوخت رساني ، لايروبي ، آذوقه رساني، نصب علائم دريايي و كمك ناوبري، بيمارستاني … را ارائه مي نمايند. 

4) واحدهاي شناور (Non – Convention Vessels) :


مقصود از واحدهاي شناور در اين دستورالعمل ، شناورهاي با ظرفيت غيرخالص (GT) كمتر از 500 تن، دوبه يا بارج كه با هر ظرفيت غيرخالص بر حسب مقررات سازمان در آبهاي ساحلي يا آبهاي منطقه خليج فارس، درياي عمان، بنادر هند، پاكستان، شرق آفريقا و درياي خزر تردد مي نمايند.


نمونه پروانه ثبت و بهره برداري واحدهاي شناور كوچك و همچنين پروانه ثبت و بهره برداري شناورهاي مجاز به تردد در آبهاي داخلي و ساحلي كشور در پيوست شماره 1 مي باشد. 

5) نام كشتي يا واحد شناور Name of Vessel or Ship : 


هر كشتي يا واحد شناور داراي نام ويژه اي است كه در هنگام ثبت از طرف مالك يا نماينده قانوني وي پيشنهاد و در صورت تائيد مرجع ذيصلاح كشور متبوعه بر روي طرفين سينه و پاشنه كشتي يا واحد شناور نقش يا نصب مي گردد، نام كشتي يا واحد شناور ممكن است بنا به تقاضاي مالك تغيير كند.


مرجع ذيصلاح در تائيد نام كشتي يا واحد شناور يا تغيير آن در جمهوري اسلامي ايران بر طبق مفاد مواد 9، 10 و 23 قانون دريايي ايران، سازمان مي باشد. 

6) بندر ثبت كشتي يا واحد شناور Port of Registry :


بندري است كه كشتي در آنجا به ثبت رسيده و اقامتگاه كشتي محسوب مي شود. نام بندر ثبت در پاشنه كشتي يا واحد شناور نقش يا نصب مي گردد: 

7) مالك كشتي يا مالك واحد شناور Shipowner : 


شخص ، يا اشخاص حقيقي و حقوقي كه به موجب اسناد رسمي مالكيت آنها نسبت به كشتي يا واحد شناور احراز شده باشد و قانوناً مالك كشتي محسوب مي گردد.

فصل اول ـ بخش دوم

اسناد و مدارك كشتي

8) اسناد و مدارك كشتي Certificates and Documents : 


مقصود از اسناد و مدارك كشتي در اين دستورالعمل اوراقي است مربوط به كشتي و خدمه كه بر اساس قوانين و مقررات كشور متبوعه و رعايت كنوانسيونهاي سازمانهاي بين المللي صادر و يا تنظيم شده باشد.

اسناد و مداركي كه بايد در روي كشتي نگهداري شوند بشرح زير مي باشند: 

1-8) تابعيت و گواهينامه ثبت: 


بر اساس كنوانسيونهاي بين المللي و قوانين و مقررات كشور متبوعه.

2-8) گواهينامه هاي فني و ايمني:


بر اساس كنوانسيونهاي سازمان بين المللي دريانوردي (IMO) و سازمان بين المللي كار (ILO).

3-8) مدارك مربوط به حمل كالا، خدمه، مسافر و گواهي بهداشت: 


بر اساس كنوانسيونهاي بين المللي يا قوانين و مقررات كشور محتويات آنها تنظيم شده باشد.

4-8) بيمه نامه دريايي مربوط به كالا، كشتي، خدمه، مسافر و اشخاص ثالث: 


بر اساس مقررات مؤسسات بيمه اي (Insurance Company) و صندوقهاي حمايت و جبران خسارت (كلوپهاي Protection and Indindemnty = P&I) 

5-8) شناسامه دريانوردي (Seamen’s or Seafarers’ Identity Document):


بر اساس مقاوله نامه 108 ژنو.

6-8) گواهينامه شايستگي دريانوردي (Certificate of Competency): 


بر اساس كنوانسيون STCW و مقررات سازمان. 

7-8) گذرنامه (Passport): 


بر اساس مقررات كشور متبوعه.

8-8) دفتر يادداشت وقايع روزانه كشتي (Log book):

1-1-8) تابعيت كشتي (Nationality of Ship):


هر كشتي داراي تابعيت يك كشور است و هر كشوري براي اعطاي تابعيت كشتيهايي كه در بنادر آن به ثبت رسيده اند قوانين و مقررات خاص خود را اعمال مي نمايد.


اعطاي تابعيت به كشتي از نظر قوانين و مقرات كشور متبوعه بعضي از تعهدات را براي مالك يا مالكين آن به شرح ذيل بوجود مي آورد:

الف) تعيين درصد اجباري سهام متعلق به اتباع آن كشور.

ب) بكارگيري اجباري خدمه اتباع كشور متبوعه.

ج) تعهدات استخدامي جهت استخدام خدمه و پرداخت حقوق و مزايا و دستمزد آنها.

د) پرداخت مالياتهاي مرتبط به كشتي  خدمه در كشتي متبوعه.

ه) برافراشتن پرچم كشور متبوعه بر روي كشتي.


كشورها براي كشتيهاي تحت تابعيت خود مزايا و محدوديتهايي را قائل مي شوند و در امور آنها نظارت مي نمايند و قوانين و مقرراتي كه در كشتي حكم فرما است تابع قانون دولت متبوعه مي باشد. 

مالكين كشتيها به جهات مختلف كشتيهاي خود را در اين كشورها ثبت مي نمايند، مهمترين دلايل آنها عبارت است از: 

الف) رهايي از ماليات.

ب) آزادي عمل بيشتر.

ج) كاهش احتمالي در هزينه ها و استانداردها و استفاده از خدمه ساير كشورها 

2-1-8) گواهينامه ثبت كشتي (Certificate of Registry):


گواهينامه ثبت كشتي سندي است كه توسط مرجع ذيصلاح هر كشور براي كشتي صادر مي شود اين سند براي كشتيها و شناورهاي ايراني از طرف سازمان در دو نسخه طبق پيوست شماره 2 بشرح زير تنظيم و صادر مي گردد: 

الف) كشتي يا واحد شناور نوساز كه بكارخانجات كشتي سازي خارج از كشور سفارش داده مي شوند. 

ب) كشتي يا شناورهاي نوسازي كه در كارخانجات كشتي سازي داخل كشور ساخته مي شوند.

ج) واحدهاي شناور مستعمل كه در داخل و يا خارج از كشور خريداري شده اند از جمله: 

ج – 1) واحدهاي شناوري كه در داخل كشور بدون تعويض تابعيت فروخته و يا خريداري مي شوند.

ج – 2) فروش كشتي و يا شناور به افراد غير ايراني كه منجر به تعويض تابعيت كشتي يا شناور مي گردد.

3-1-8) اسناد مورد نياز ثبت كشتي به شرح زير است: 

· اظهارنامه تكميل شده جهت ثبت كشتي حسب مفاد ماده 10 قانون دريايي ايران 

· ابطال سند ثبت قبلي (Deletion Certificate) براي كشتي مستعمل كه پرچم كشور ديگري را دارا باشد.

· مستندات مالكيت از قبيل برگ فروش (Bill of Sale) و …
· گواهينامه هاي فني و ايمني از موسسات طبقه بندي كه مورد تاييد سازمان مي باشند. 

4-1-8) گواهينامه ثبت موقت (Provisional Certificate of Registry): 


در اجراي مفاد ماده 16 قانون دريايي ايران نمايندگان كنسولي ايران مي توانند با كسب اجازه از سازمان با دريافت مدارك گواهينامه هاي فني صادره از طرف يكي از مؤسسات طبقه بندي معتبر مورد تاييد سازمان نسبت به صدور گواهينامه ثبت موقت طبق پيوست شماره 3 جهت كشتيهايي كه در ايران به ثبت خواهند رسيد اقدام مي نمايد.

اعتبار اينگونه گواهينامه ها متناسب با مدت مسافرت كشتي به يكي از بنادر ايران جهت انجام ثبت دائم خواهد بود و اين مدت اعتبار نبايد از ششماه تجاوز كند.

لازم به ذكر است با اولين ورود كشتي به يكي از بنادر ايران گواهينامه ثبت موقت فاقد اعتبار بوده و مالك يا مالكين موظف به ثبت دائم كشتي مي باشند.

5-1-8) ابطال ثبت و سلب تابعيت كشتيهاي ايراني: 


در اجراي مفاد ماده 21 قانون دريايي، ثبت كشتي در موارد ذيل باطل و تابعيت آن سلب مي گردد: 

· در صورتيكه مالك، كشتي را رها كرده باشد.

· در صورتيكه كشتي مفقود و يا توسط دزدان دريايي و يا در نتيجه عمليات خصمانه تصرف شده باشد.

· در صورتيكه كشتي متلاشي و از حيز انتفاع خارج شده باشد.

· در صورتيكه شرايط ثبت و حق برافراشتن پرچم كشتي از بين رفته باشد.

6-1-8) موسسات طبقه بندي معتبر و مورد تاييد سازمان (Classification Societies): 


موسسات طبقه بندي مورد تاييد سازمان براي كشتيها و ساير واحدهاي شناور بشرح زير مي باشند: 

- لويدز رجيستر اوشيپينگ : انگلستان 
Lloyd’s Register of Shipping                            (LR)
- بورو وريتاس : فرانسه                              Bureau Veritas                                               (BV) 
- جرمانيشر لويد: آلمان       
           Germanicher Loyd                                            (GL)
- نيپون كائويجي كيوكايي : ژاپن               Nippon Kaiji Kyokai                                       (NKK)

- دت نورسك وريتاس : نروژ                    Det Norsk Veritas                                           (DNV)

- رجسترو ايتاليانو ناواله (رينا) : ايتاليا          Rina                                                                  (Rina)
- ايران سفينه 



         Iransafineh Bureau of Shipping                        (IBS)
- گروه كارشناسان ايران                         Iran Group of Surveyors                                   (IGS)
7-1-8) حق بازرسي اسناد كشتي: 

حسب مفاد 26 قانون دريايي ايران، مامورين مجاز دولت مي توانند در هر موقع به اسناد كشتي رسيدگي نمايند، در صورتيكه فرمانده كشتي از ارائه اسناد خودداري نمايد بر طبق مقررات ماده 190 قانون دريايي ايران محكوم به پرداخت جريمه نقدي خواهد شد. 

2-8) گواهينامه هاي فني و ايمني كشتي (Statutory Certificate) : 


گواهينامه هاي فني و ايمني مربوط به كشتي و خدمه بر اساس مفاد كنوانسيونهاي مصوب سازمان 
بين المللي دريانوردي IMO بشرح زير صادر مي گردند: 

الف) گواهينامه هايي كه بر اساس كنوانسيون ايمني جان اشخاص در دريا (Solas) كه توسط سازمان و يا موسسات طبقه بندي مورد تائيد سازمان صادر مي شوند به شرح زير مي باشند: 

· گواهينامه ايمني ساختمان كشتي باري 

Cargo Ship Safety Construction Certificate
· گواهينامه تجهيزات ايمني كشتي باري 

Cargo Ship Safety Equipment Certificate
· گواهينامه ايمني كشتي مسافري 

Passenger Ship Safety Certificate (P.S.S.C)

· گواهينامه ايمني دستگاههاي راديوئي كشتي باري 

Cargo Ship Safety Radio Certificate

· گواهينامه معافيت 

Exemption Certificate

· گواهينامه ايمني كشتي مسافري هسته اي 

Nuclear Passenger Ship Safety Certificate

· سند انطباق بر اساس كد بين المللي مديريت ايمني كشتيها

(ISM Code) Document of Compliance (DOC)
· گواهينامه مديريت ايمني بر اساس كد بين المللي مديريت ايمني كشتيها 
(ISM Code) Safety Management Certificate (SMC)

· گواهينامه حمل غلات، در صورتيكه كشتي داراي محموله غله باشد كه طبق آئين نامه حمل غله صادر 
مي گردد. 

(Grain Code) Grain Shipping Certificate, if the ship is carrying a grain shipment

· سند انطباق ، كالاهاي خطرناك 

Document of Compliance, Dangerous Goods

ب) گواهينامه هايي كه بر اساس كنوانسيون بين المللي خطوط بارگيري كشتيها 

(LOAD LINES 1966)

كه توسط سازمان يا موسسات طبقه بندي مورد تائيد سازمان صادر مي شوند به شرح زير مي باشند: 

· گواهينامه بين المللي خط بارگيري 

International Load Line Certificate

· گواهينامه بين المللي معافيت خط بارگيري 

International Load Line Exemption Certificate 
ج) گواهينامه هايي كه بر اساس كنوانسيون بين المللي اندازه گيري ظرفيت كشتيها(Tonnage Measurement 1966)
كه توسط سازمان يا موسسات طبقه بندي مورد تائيد سازمان صادر مي شوند به شرح زير مي باشند: 

· گواهينامه بين المللي ظرفيت 

International Tonnage Certificate
د) گواهينامه هايي كه بر اساس كنوانسيون بين المللي جلوگيري از آلودگي ناشي از كشتيها (مارپل Marpol) كه توسط سازمان يا موسسات طبقه بندي مورد تائيد سازمان صادر مي شوند به شرح زير مي باشند: 

· گواهينامه بين المللي جلوگيري از آلودگي نفتي 

International Oil Pollution Prevention Certificate ( IOPP)
· گواهينامه بين المللي جلوگيري از آلودگي براي حمل مواد سمي مايع بصورت فله 

International Pollution Prevention Certificate for the Carriage of Noxious Liquid Substances in Bulk

· گواهينامه بين المللي جلوگيري از آلودگي دريا در اثر فاضلاب 

International Sewage Pollution Prevention Certicficate 

· گواهينامه ساخت و تجهيز كشتيهاي حمل گاز 

Gas Carrier GC/IGC Certificate 

· گواهينامه ساخت و تجهيز كشتيهاي حمل مواد شيميايي 

Dangerous Chemical BCH/IBC Certificate 

ه) گواهينامه اي كه بر اساس كنوانسيون بين المللي تحديد مسئوليت مدني مالكين كشتيهاي تانكري بخاطر خسارات ناشي از آلودگي نفتي (CLC) كه تسوط سازمان براي كشتيهاي ايراني و براي كشتيهاي با پرچم خارجي توسط مرجع ذيصلاح صادر مي شوند به شرح زير مي باشند: 

· گواهينامه بيمه يا هر تضمين مالي ديگر مربوط به مسئوليت مدني ناشي از خسارت آلودگي نفتي 

Certificate of Insurance of Other Financial Security in Respect of Civil Liability Pollution Damage for Oil 

و) گواهينامه اي كه بر اساس كنوانسيون بين المللي استانداردهاي آموزش، اعطاي گواهينامه و نگهباني (STCW) صادر مي شوند به شرح زير مي باشند: 

· گواهينامه شايستگي دريانوردي براي افسران عرشه

Certificate of Competency (Deck officers)
· گواهينامه شايستگي دريانوردي براي افسران مهندس 

Certificate of Competency (Engineer Officers)


اين گواهينامه براي فرماندهان و افسران ايراني توسط سازمان و براي فرماندهان و افسران خارجي توسط سازمان يا مراجع ذيصلاح كشورهاي ديگر صادر مي شوند.

نمونه گواهينامه هاي فني و ايمني مربوط به كشتي و خدمه در پيوست شماره 4 مي باشد. 

3-8) مدارك مربوط به كالا، خدمه و مسافر كشتي: 


در اجراي كنوانسيون تسهيل ترافيك بين المللي دريايي (FAL Convention) مدارك مربوط به كالا، خدمه، و مسافر كشتي طبق پيوست شماره 5 به شرح زير صادر مي شوند: 

- اظهارنامه كلي 






 General Declaration
- اظهارنامه كالا يا (مانيفست) 



 Cargo Declaration/Manifest
- اظهارنامه مواد مصرفي كشتي



    Ship’s Stores Declaration 
- اظهارنامه لوازم شخصي خدمه




         Crew’s Effects
- فهرست خدمه







     Crew List
- فهرست مسافرين 





         Passenger List
- اظهارنامه بهداشت دريايي (قرنطينه انساني، حيواني و نباتي) Maritime Declaration of Health
علاوه بر اظهارنامه بهداشت دريايي در مواقع لزوم كشتيها مي بايستي داراي گواهينامه موش زدائي
(De-rating Certificate) و فهرست واكسيناسيون خدمه List of Vaccination نيز باشند.

4-8) شناسنامه دريانوردي (Seamen’s or Seafarers' Identity Document) : 

1-4-8) حسب مفاد ماده 4 مقاوله نامه شماره 108 ژنو، مصوب سازمان بين المللي كار (ILO)  كه دولت جمهوري اسلامي ايران نيز به آن ملحق مي باشد، مشخصات دارنده شناسنامه دريانوردي بايد به شرح زير باشد: 

الف) نام ونام خانوادگي

ب) تاريخ و محل تولد 

ج) تابعيت 

د) مشخصات ظاهري 

ه) عكس 

و) امضاء يا اثر انگشت

ز) تاريخ انقضاي شناسنامه دريانوردي 

ح) سمت بر اساس گواهينامه شايستگي دريانوردي 

توضيح: 

براي خدمه ايراني كشتيها و ساير شناورها، شناسنامه دريانوردي طبق نمونه پيوست شماره 6 توسط بنادر تابعه صادر مي گردد.

2-4-8) حسب مفاد ماده 6 مقاوله نامه شماره 108 ژنو، براي دريانوردان خارجي كه كشور متبوعه آنها عضو اين مقاوله نامه باشد، با داشتن شناسنامه دريانوردي معتبر، در صورت درخواست ورود به سرزمين جمهوري اسلامي ايران براي مقاصد زير بايد اجازه ورود به كشور صادر گردد: 

الف) ملحق شدن به كشتي خود يا انتقال به كشتي ديگر .

ب) عبور ترانزيت از جمهوري اسلامي ايران براي ملحق شدن به كشتي خود در كشوري ديگر يا براي بازگشت به موطن خود.

ج) مقاصد ديگر كه به تاييد مقامات ذيصلاح كشور متبوعه رسيده باشد. 

توضيح 1:


هر كشور عضو، پيش از صدور مجوز ورود به قلمرو خود جهت يكي از اهداف مذكور در بندهاي الف، ب، ج  مي تواند مدرك قابل قبولي از دريانورد يا مالك كشتي يا نمايندگي كشتيراني و يا از كنسول كشور متبوعه حاكي از قصد دريانورد، مبني بر اينكه او بر اجراء قصد خود قادر خواهد بود، مطالبه نمايد. 

توضيح 2: 


اجازه ورود به كشور تحت عنوان (Shore Pass) و ويزاي ترانزيت براي دريانورداني كه شناسنامه دريانوردي آنها مطابق با مفاد مقاوله 108 ژنو باشد، توسط مقامات گذرنامه هر كشور عضو صورت مي گيرد. 

5-8) گواهينامه شايستگي دريانوردي (Cetificate of Competency): 


در اجراي كنوانسيون بين المللي استانداردهاي آموزش (STCW)، صدور گواهينامه صلاحيت دريانوردي براي كليه افسران عرشه و افسران مهندس كشتي اجباري مي باشد.


سازمان به استناد ماده 192 قانون دريايي ايران مصوب سال 1343 و الحاق دولت جمهوري اسلامي ايران به كنوانسيون فوق الذكر نسبت به صدور گواهينامه شايستگي دريانوردي براي افسران عرشه و مهندسي كشتي طبق پيوست شماره 7 برابر مقررات مربوطه اقدام مي نمايد. 

6-8) گذرنامه (Passport) : 


اداره گذرنامه بر حسب قوانين و مقررات مربوطه نسبت به صدور گذرنامه و اجازه تردد براي خدمه كشتيهاي ايراني اقدام مي نمايد.

توضيح: 


خدمه ايراني كشتيها و نمايندگان و كاركنان شركتهاي كشتيراني كه صددرصد سرمايه آنها متعلق به جمهوري اسلامي ايران است بر طبق مفاد بندهاي 10 و 11 از تبصره 5 ماده واحده قانون دريافت عوارض خروج از كشور از پرداخت عوارض خروج از كشور موضوع اين قانون معاف مي باشند.

7-8) دفتر يادداشت وقايع روزانه كشتي (Log Book): 


دفتر وقايع روزانه در پل فرماندهي كشتي قرار داشته و افسران كشيك بر حسب تقويم روز نسبت به درج وقايع و مختصات كشتي در مسير و محلهاي تردد كشتي اقدام مي نمايند.

در موتورخانه كشتي نيز دفتر ثبت وقايع روزانه وجود دارد كه بر حسب تقويم روز نسبت به درج وقايع، تعميرات، حوادث، اتفاقات و غيره در موتورخانه در اين دفتر اقدام مي نمايند. 

فصل اول ـ‌ بخش سوم

سازمانهاي بين المللي دريايي

9) سازمانهاي بين المللي دريايي: 


سازمانهاي بين المللي دريايي به شرح زير مي باشند: 

1-9) سازمان بين المللي دريانوردي IMO: 


سازمان مشورتي دريانوردي بين الدول (IMCO)، طبق مقاوله نامه بين الدول مشورتي دريايي توسط 35 كشور در كنفرانس دريايي ملل متحد در سال 1948 در ژنو تنظيم و پس از اينكه در سال 1958 تعداد كافي از دولتها منجمله دولت ايران آنرا تصويب نمودند لازم الاجرا گرديد و عنوان آن بعداً به سازمان بين المللي دريانوردي (IMO) تغيير پيدا نمود.


هدف از تاسيس آيمو ايجاد يك روش همكاري بين دولتها در زمينه تنظيم مقررات و طرز عمل دولتها در مورد كليه مسائل فني مربوط به دريانوردي بازرگاني بين المللي، همكاري و مبادله اطلاعات در خصوص مسائل فني كشتيهاي تجاري، ايجاد مقررات ويژه در مورد ايمني جان افراد در دريا، بررسي موضوعات مربوط به كشتيراني ، جلوگيري از آلودگي آب دريا توسط كشتيها و تنظيم مقاوله نامه هاي مربوط به كشتيراني مي باشد.


اين اهداف و وظايف در مجمع عمومي (assembly) و شورا (council) و پنج كميته اصلي از جمله ايمني دريانوردي (MSC)، حفاظت محيط زيست دريايي (MEPC)، حقوقي (LEGAL)، همكاريهاي فني (TCC) و تسهيل ترافيك دريايي (FAL) و همچنين تعدادي كميته هاي فرعي ديگر مورد بحث و بررسي و مطالعه قرار مي گيرند.


در سال 1997 اعضاي آيمو از 155 كشور عضو منجمله ايران تشكيل شده و داراي شورايي است كه از 32 عضو تشكيل يافته و توسط مجمع آيمو انتخاب مي شوند.


وظيفه اين شورا اداره (آيمو) بوده و مدت دوره فعاليت آن دو سال مي باشد، لازم به ذكر است كه جمهوري اسلامي ايران در انتخابات سال 1991 به عضويت شوراي آيمو در آمد و در سالهاي 1993 و 1995 نيز مجدداً انتخاب گرديد.  


در حال حاضر اين سازمان داراي 39 كنوانسيون و پروتكل بر طبق پيوست شماره 8 تنظيم نموده كه دولت جمهوري اسلامي ايران به تعدادي از آنها ملحق گرديده است. 

2-9) اتحاديه بين المللي بنادر و لنگرگاهها IAPH: 


در اولين كنفرانس بين المللي بنادر و لنگرگاهها كه در سال 1952 در ژاپن تشكيل يافت شركت كنندگان تصميم گرفتند كه در اين خصوص سازماني تاسيس گردد و اين امر به ژاپن واگذار شد، كه در نتيجه اتحاديه بين المللي بنادر و لنگرگاهها در سال 1955 تاسيس و توكيو مقر آن گرديد.


هدف از تاسيس اتحاديه بين المللي بنادر و لنگرگاهها توسعه و تقويت روابط حسنه و همكاري فيمابين بنادر لنگرگاههاي جهان، افزايش كارآيي و پيشرفت بنادر و لنگرگاهها از طريق تبادل اطلاعات مربوط به روشها و تكنولوژي جديد در زمينه توسعه بنادر، بهبود وضع حمل و نقل دريايي، توسعه صنايع دريايي، خطوط كشتيراني، كارخانجات كشتي سازي و ساير فعاليتهاي مربوط به حمل و نقل دريايي مي باشد. 


اين اتحاديه در چهارچوب اهداف خود داراي كميته هاي فني از قبيل كميته توسعه بين المللي بنادر، كميته كشتيهاي بزرگ، كميته كشتيهاي كانتينر، رو-رو (Ro-Ro) ، كميته حقوقي، كميته تسهيل تجارت دريايي، كميته روابط اجتماعي و صندوق كمك هاي فني مي باشند. 

اين كميته ها با توجه به وظايف خود در زمينه هاي مختلف مشغول فعاليت بوده و نتايج مطالعات و فعاليتهاي خود را در اختيار اعضاء قرار مي دهند. 

جمهوري اسلامي ايران از سال 1344 به عضويت اتحاديه بين المللي بنادر و لنگرگاهها در آمده است. 

3-9) اتحاديه بين المللي چراغهاي دريايي IALA: 

به منظور تداوم بخشيدن به فعاليتهاي مربوط به چراغهاي دريايي و علائم كمك ناوبري در فاصله بين كنفرانسهاي بين المللي چراغهاي دريايي كه هر پنج سال يكبار برگزار مي شود، شركت كنندگان در كنفرانس هلند در سال 1955 به اتفاق آراء تاسيس دبيرخانه دائمي را مورد تصويب قرار دادند و متعاقب آن انجمن 
بين المللي چراغهاي دريايي از سال 1957 رسماً فعاليت خود را با تصويب 20 كشور آغاز كرد، محل اتحاديه مذكور در پاريس بوده و اهم اهداف و وظايف آن به شرح زير مي باشند: 

· جمع آوري و تبادل اطلاعات درباره فعاليتهاي سازمانهاي مسئول علائم كمك ناوبري 

· متشكل كردن سازمانها و موسسات مسئول تامين يا نگهداري چراغهاي دريايي و ساير علائم كمك ناوبري 

· تشكيل كميته ها و گروههاي كار جهت بررسي مسائل و انجام توصيه هاي لازم و كمك به موسسات علائم كمك ناوبري از نظر فني و تشكيلاتي 

· كمك به بهبود علائم كمك ناوبري از طريق وسايل فني مناسب جهت تردد سريع و ايمن كشتيها 

اين اتحاديه داراي 155 عضو در سراسر جهان از جمله ايران كه در سال 1957 به آن پيوسته است 
مي باشد و داراي بولتنها و نشرياتي است كه به طور مرتب آخرين اطلاعات كسب شده در زمينه هاي مختلف مربوطه را در اختيار اعضاء قرار مي دهد. 

4-9) سازمان بين المللي هيدروگرافي IHO: 


نياز مبرم دريانوردان به استفاده از نقشه هاي دريايي و همچنين استاندارد كردن علائم نقشه ها، مشخصات و طرحها منجر به تاسيس سازمان بين المللي هيدروگرافي در سال 1921 شد.

سازمان بين المللي هيدروگرافي صرفاً يك مرجع تخصصي مشورتي است و مقر آن در موناكو مي باشد و اهم اهداف و وظايف آن به شرح زير مي باشد:

· هماهنگ كردن فعاليتهاي هيدروگرافي بين كليه كشورهاي عضو به منظور تقويت ايمني دريانوردي.

· يكنواخت كردن نقشه هاي دريايي.

· اتخاذ روشهاي موثر و قابل اعتماد، جهت انجام بررسيهاي هيدروگرافي 

· توسعه و پيشرفت علوم مربوط به هيدروگرافي و تكنيكهاي اقيانوس شناسي 

· تبادل اطلاعات فني از طريق انتشار بولتنها و ساير نشريات علمي و فني 

· كمك به كشورهاي در حال توسعه 

سازمان بين المللي هيدروگرافي از آغاز تاسيس در زمينه استاندارد كردن علائم اختصاري نقشه هاي دريايي، روشهاي تشريح مشخصات و بردنوراني چراغها و علائم مه نما، تكثير نقشه هاي دريايي و اصلاح آنها از طريق انتشار اعلاميه هاي دريايي و آموزش پرسنل هيدروگرافي و مطالعه و بررسي در مورد وسائل و تجهيزات هيدروگرافي متمركز شده است.


جمهوري اسلامي ايران از سال 1343 به عضويت سازمان بين المللي هيدروگرافي در آمده است و سازمانهايي كه از خدمات آن در ايران استفاده مي كنند، سازمان بنادر و كشتيراني ، اداره جغرافيايي ارتش و سازمان نقشه برداري كشور مي باشند. 

فصل اول ـ بخش چهارم

ظرفيت كشتيها و كشتيهاي فله بر

10) ظرفيتهاي كشتي يا واحد شناور

1-10) ظرفيت غيرخالص ثبت شده كشتي Gross Registered Tonnage (G.R.T): 


عبارت است از حجم تمام فضاهاي بدنه و عرشه كشتي اعم از انبارها، موتورخانه، مخازن سوخت و آب، فضاي بسته بالاي عرشه كه داراي قابليت بارگيري كالا مي باشد، فضاي مورد استفاده و استراحت خدمه، مسافر و پل فرماندهي كشتي و انبار آذوقه، با برخي از استثنائات كه به شرح زير از آن كسر مي گردد: 

· فضاهاي مربوط به اتاق نقشه و مخابرات و علائم كمك ناوبري 

· فضاهاي مربوط به جمع آوري زنجير و موتور گيرباكس لنگر كشتي و دوار (كپستن) 

· فضاهاي مربوط به نگهداري وسائل ايمني و باطريها

اين ظرفيت حجمي است و هر 100 فوت مكعب يا 83/2 متر مكعب برابر با يك تن ظرفيت غير خالص 
مي باشد.

بر اساس اصلاحيه كنوانسيون اندازه گيري ظرفيت GRT تبديل به GT شده است و از فرمول زير محاسبه 
مي گردد:

GT = K1 × V

K = 2/0 + 2/0 log V

V = حجم كليه فضاهاي محصور شده در كشتي
2-10) ظرفيت خالص كشتي Net Registered Tonnage (N.R.T): 


عبارت است از تفاضل ظرفيت غيرخالص كشتي از فضاهايي كه براي خدمه، مسافر و همچنين پل فرماندهي و موتورخانه مورد استفاده قرار مي گيرد. 

3-10) وزن قابليت بارگيري كشتي Deadweight (DWT): 


عبارت است از مجموع وزن كالا، آذوقه، سوخت، خدمه و مسافر كه كشتي مجاز به حمل آن در شرايط بارگيري تا خط حداكثر بارگيري تابستان (Maximum Summer Load Line) مي باشد. 


وزن قابليت بارگيري كشتي در آب شيرين (رودخانه) و مناطق حاره (Tropical) و مناطق معتدله شمالي وجنوبي در فصول مختلف متفاوت مي باشد و ميزان مجاز بارگيري هر كشتي در مناطق مختلف با خط شاهين كه بر طرفين كشتي نقش و يا نصب شده است، تنظيم مي گردد. 

11) كشتيهاي فله بر (Bulk Carrier): 

1-11) كشتيهاي فله بر خشك: 

كشتيهاي فله بر خشك از نظر قابليت بارگيري، مشخصات و ابعاد بشرح زير تقسيم بندي مي شوند:

الف) كشتيهاي Handysize:

اين نوع كشتي ها داراي قابليت بارگيري حداكثر تا 45000 تن (DWT) بوده آبخور اين نوع كشتيها معمولاً كمتر از 5/11 متر بوده و داراي جرثقيل مي باشند. 

ب) كشتيهاي ماكس: 

اين كشتيها معمولاً فاقد جرثقيل و داراي عرض بيش از حد متعارف بوده و بشرح زير تقسيم بندي 
مي گردند:

ب – 1) كشتيهاي Handymax:

اين كشتيها به علت كارايي كامل (Full Efficency) و آبخور كم بسيار مشهور بوده و معمولاً داراي قابليت بارگيري حداكثر تا 50000 تن (DWT) و آبخور حداكثر تا 12 متر مي باشند.

ب – 2) كشتيهاي Panamax: 


اين كشتيها داراي قابليت بارگيري تا 65000 تن (DWT) مي باشند و از آن جهت به اين نام مشهور گرديده اند كه طراحي آنها بر اساس ابعاد قابل عبور از كانال پاناما مي باشد (محدوديت عبور از كانال پاناما در شرايط حاضر، عرض 3/32 متر و حداكثر آبخور 04/12 متر مي باشد.) 

ج –كشتيهاي Post Panamax:
ج –1اين كشتيهاداراي عرض بيش از3/32مترتاحداكثر42متر ، آبخوربالاي 12متر،قابليت بارگيري تا80000تنDWT))ميباشدوازكانال پانامانميتوانندعبورنمايند.

 ج 2) كشتيهاي Cape Size: 


اين كشتيها داراي قابليت بارگيري كالا تا 180 تن هزار (DWT) بوده و معمولاً با بارگيري كامل آبخوري تا 17 متر را خواهند داشت و تعداد اندكي از بنادر دنيا قابليت پذيرش اين كشتيها را دارند و كالاهايي كه توسط اين نوع كشتيها حمل مي شود، شامل مواد معدني مانند سنگ آهن، ذغال سنگ ... و بعضاً غلات 
مي باشند، مشخصات كامل اين نوع كشتيها در پيوست شماره 9 درج گرديده است. 

2-11) كشتيهاي فله بر مايع (Tankers) : 

كشتيهاي حامل نفت خام از نظر ظرفيت و مشخصات به شرح زير تقسيم بندي مي گردند : 

الف – كشتيهاي VLCC (Very Large Crude Oil Carrier) با قابليت بارگيري حداكثر تا 320 هزار تن (DWT)
ب) كشتيهاي (Ultra Large Crude Oil Carrier) ULCC با قابليت بارگيري تا 000/550 تن مشخصات كامل اين نوع كشتيها در پيوست شماره 10 درج گرديده است. 

فصل اول ـ‌ بخش پنجم

لنگرگاه مجاز، مراكز مستقر در بندر

12) لنگرگاه مجاز (Designated Anchorage): 

          لنگرگاه مجازعبارت است ازمناطق مشخص شده جهت لنگراندازي كه توسط هربندرتعيين گرديده است. 

لنگرگاه مجاز بندر در يك و يا چند محدوده متفاوت براي موارد زير تعيين مي گردند: 

الف) لنگراندازي براي ثبت نوبت، اعلام آمادگي و انتظار نوبت كشتيها 

ب) لنگراندازي براي عمليات دوبه كاري، سوخت گيري، آبگيري، پياده و سوار شدن خدمه، آذوقه رساني و دريافت ساير خدمات 

مناطق لنگراندازي بنادر تابعه به تفكيك در نقشه هاي پيوست شماره 11 مشخص گرديده است. 
 

13) مركز هماهنگي ارائه خدمات به كشتيها (Harbor Co-ordination Center = HCC): 


مركز هماهنگي ارائه خدمات به كشتيها، مركزي است متشكل از نمايندگان امور بندري، دريايي و مالي كه نسبت به ارائه خدمات به كشتي از مرحله ورود آن به لنگرگاه مجاز بندر تا مرحله صدور اجازه حركت و خروج كشتي از بندر و نهايتاً صدور صورتحساب اقدام مي نمايد.


مسئولين اين مركز تحت نظارت مستقيم معاون واحد امور دريايي و بندري انجام وظيفه نموده و از اين پس اين مركز در اين دستورالعمل اختصاراً مركز هماهنگي ناميده خواهد شد.

14) كنترل بندر (Port Control): 


اين مركز با كشتي ها و يا شناورها توسط VHF ارتباط اوليه را در روي كانال 16 برقرار نموده و خدماتي به شرح ذيل را ارائه مي نمايد:

· تعيين مختصات لنگراندازي كشتي يا شناور 

· دريافت پيام هاي مربوط به درخواست كشتي در رابطه با خدمات پهلودهي، سوخت، آب، ايمني، اضطرار

· هماهنگي لازم در زمينه تردد دريايي و اعزام راهنمايان و واحدهاي شناور خدماتي بندر 

15) ايستگاه مخابرات ساحلي (Coast Radio Station):


ايستگاههاي ساحلي مخابراتي ساحلي به منظور ايجاد ارتباط بين كشتي و ساحل و بالعكس و ارائه خدمات راديو تلفني، تلگرافي، دورنويس و دورنگار در بردهاي كوتاه و بلند بوجود مي آيند و مجهز به دستگاههايي به شرح ذيل مي باشند: 

· دستگاه VHF مجهز به Phone Patch براي ارتباط بين كشتي و ساحل و ساير نقاط از طريق شبكه مخابراتي كشور با برد كوتاه 

· دستگاه VHF مجهز به سيستم (Digital Selectire Calling) DSC براي تجسس و نجات و پخش اخبار هواشناسي 

· دستگاه MF جهت ارائه خدمات راديوتلگرافي و به گوش بودن اضطراري روي فركانس KHZ 500 و همچنين تلاقي نمودن اضطراري در روي باند 2182

· دستگاههاي HF در باند تلفن، تلگراف و تلكس براي ارائه خدمات بين كشتي و ساحل براي ارتباط راه دور و همچنين به گوش بودن اضطراري روي فركانس KHZ 2182 همچنين اين ايستگاهها مي توانند مجهز به ارتباطات، ماهواره اي شده و كليه خدمات تلفني، تلكس و فاكس و كامپيوتري را نيز ارائه نمايند.

16) مركز كنترل و بازرسي كشتيها و ساير شناورها (Flag/ Port State Control): 


اين مركز به منظور حفظ و ارتقاء سطح ايمني كشتي و خدمه نسبت به كنترل و بازرسي كليه كشتيها و شناورها اعم از ايراني و خارجي بر اساس مفاد كنوانسيونهاي بين المللي و مقررات داخلي مربوط به ايمني دريانوردي و جلوگيري از آلودگي آب دريا اقدام مي نمايد، از مهمترين اهداف اين مركز كنترل و انطباق وضعيت كشتيها با استانداردهاي بين المللي به شرح ذيل مي باشد:

الف) انطباق كشتي با الزامات مقرر در كنوانسيونهاي سازمان بين المللي دريانوردي (IMO)
ب) شرايط كار دريانوردان در روي كشتي بر اساس مقررات سازمان بين المللي كار (ILO)
در بنادر تابعه اين مركز تحت نظارت مستقيم معاون امور دريايي و بندري ، بندر انجام وظيفه مي نمايد. 

فصل اول ـ بخش ششم

پاس و اجازه ورود و خروج كشتي

17) پاس كشتي (Clearance): 

1-17) پاس كشتي بمنظور تحقق موارد زير صورت مي گيرد: 

الف) تشريفات قرنطينه: 


بمنظور اطمينان از سلامتي خدمه، مسافر، كالاي كشتي و جلوگيري از شيوع بيماريهاي مسري و ورود آفات به كشور

ب) كشف موارد غيرمجاز روي كشتي: 


مانند كالاي قاچاق، فرد يا افراد قاچاق و مواد مخدر

ج) كنترل و پلمپ انبارهاي تداركاتي كشتي: 


بمنظور جلوگيري از ورود كالاهايي از قبيل مشروبات الكلي، مجلات صورقبيحه، نوارهاي ويدئو غيرمجاز، اسلحه ، مواد منفجره، محترقه و ساير كالاهاي ممنوع الورود از روي كشتي به بندر و تعيين وضعيت آنها

د) تعيين مقدار آذوقه مجاز مصرف كشتي در مدت توقف در بندر: 


از قبيل مواد غذايي، نوشيدني، سيگار و غيره براي مصرف خدمه در  طول توقف كشتي در بندر 

ه) تعيين تكليف ساير كالاها در روي كشتي: 


از قبيل كالاهاي متعلق به اعضاء خدمه به نحوي كه در هنگام توقف كشتي در بندر بصورت غيرمجاز به خشكي منتقل نشده باشد. 

و) رسيدگي به موارد مشكوك 

2-17) پاس كشتي ورودي (Inward Clearance): 


كليه اقداماتي است كه توسط نمايندگان قرنطينه، گمرك و بندر انجام مي گيريد و به كشتي اجازه ارتباط و يا ورود به بندر داده مي شود. 

3-17) پاس كشتي خروجي (Outward Clearance): 


كليه اقداماتي است كه توسط نمايندگان، گمرك و بندر انجام مي گيرد و پس از آن به كشتي اجازه حركت (مجوز خروج) از بندر داده مي شود. 

18) اجازه حركت كشتي (مجوز خروج) (Port Clearance): 


مدركي است كه اداره بندر بمنظور خروج و ترك كشتي از بندر بمقصد بعدي جهت نمايندگي كشتيراني به منظور تسليم به فرمانده كشتي صادر مي نمايد.

صدور اجازه حركت براي كشتي دلالت بر تحقق موارد زير را دارد: 

· كشتي قابليت دريانوردي (Seaworthiness) را دارد.

· كشتي داراي گواهينامه هاي فني معتبر مي باشد.

· تمام خدمه داراي گواهينامه شايستگي مي باشند و بر حسب ليست تنظيم شده (Crewlist) در روي كشتي حضور دارند.

· حقوق و عوارض و هزينه هاي بندري بر كشتي و ساير تعهدات مالي مربوط به كشتي پرداخت شده و يا تضميمن لازم مبني بر پرداخت آن به بندر داده شده است.

· كالاي وارده توسط كشتي تماماً از كشتي تخليه و يا كالاي صادره تماماً به كشتي بارگيري گرديده است. 

· كالاي ساير بنادر و يا كشورهاي ديگر از كشتي بصورت غيرمجاز در اين بندر تخليه نشده است.

· كشتي محموله و يا افراد غيرمجاز با خود ندارد. 

توضيح: 


در مواردي كه كشتي براي عمليات غيرتجاري وارد بندر شده باشد، در هنگام خروج از بندر اجازه حركت براي آن نيز مي بايستي صادر گردد اين عمليات غيرتجاري به شرح زير مي باشند:

· انجام تعميرات

· سوخت گيري و آب گيري

· پياده نمودن بيمار يا بيماران 

· تعويض كاركنان 

· دريافت آذوقه 

· پياده نمودن افراد غيرمجاز روي كشتي (در صورت ورود كشتي به لنگرگاه بندر و يا به بندر) 

· اجاره يا فروش كشتي 

فصل اول ـ‌ بخش هفتم

نمايندگي كشتي، قرارداد اجاره كشتي، تقسيم بندي كشتيها در حمل كالا و مسئوليت تخليه و بارگيري كالاي آنها

19) نمايندگي كشتي (Ship’s Agency): 


شركتهاي نمايندگي كشتيراني، شركتهايي هستند كه در سازمان به ثبت رسيده و پروانه تاسيس و فعاليت كارگزاري ترابري دريايي را براي نمايندگي كشتيراني طبق پيوست شماره 12 دريافت نموده اند و تمام و يا قسمتي از وظايفي كه بر عهده مالك يا مالكين كشتي يا فرماندهان كشتي مي باشد به عهده مي گيرند و به شرح زير تقسيم مي گردند: 

1-19) نماينده اجاره كننده كشتي (Charterer’s Agent): 


نماينده اجاره كننده كشتي به موجب مفاد ماده 
 41 آئين نامه اجرائي قانوني امور گمركي مصوب 1351 و ساير مقررات ديگر، مسئوليتهايي از قبيل پرداخت حقوق و عوارض و هزينه هاي بندري، اعلام آمادگي درخواست پهلوگيري به اسكله ، ارائه مانيفيست انجام عمليات بارشماري تائيد صورتمجالس كسر و يا اضافه تخليه، دستخوردگي ، درياافتادگي، آسيب ديدگي و همچنين صدور ترخيصيه و تصفيه كالاي كشتي و درخواست صدور پروانه خروج براي كشتي تحت نمايندگي خود را بعهده دارد. 

2-19) نماينده مالك كشتي (Owner’s Agent): 


نماينده مالك كشتي حافظ منافع مالك يا مالكين كشتي بوده و مسئول ارائه خدماتي از قبيل: سوخت، آب، آذوقه، تعميرات، تعويض و اعلام ورود و خروج كاركنان، ارائه تضمين در صورت بروز سوانح از ناحيه كشتي و رساندن خسارت به تاسيسات و تجهيزات بندري و آلودگي محيط زيست دريايي را براي كشتيهاي تحت نمايندگي خود عهده دار مي باشد.

3-19) نماينده تام الاختيار (Full Agent): 


كليه مسئوليتها و فعاليتهاي مرتبط با اجاره كننده كشتي و صاحب كشتي را تواماً انجام مي دهد.

20) قرارداد اجاره كشتي (Charter Party): 

1-20) قراردادي است كه بصورت توافقي في مابين موجر و مستاجر منعقد مي گردد، در اين قرارداد كليه تعهدات اجاره كننده كشتي (مستاجر) و اجاره دهنده كشتي (موجر) با ذكر مشخصات كشتي درج مي گردد معمولاً نكاتي كه در قرارداد اجاره به آن اشاره مي شود بشرح زير مي باشند: 

· نام ، ظرفيت و ساير مشخصات كشتي 

· نوع و مقدار كالا

· بنادر يا محلهاي بارگيري و تخليه كالا 

· نرخ كرايه حمل كالا

· نوع ارز پرداختي براي كرايه حمل كالا

· زمان مجاز براي بارگيري و تخليه كالا و شرايط محاسبه آن (در اجاره سفري)

· ميزان دموراژ و يا ديسپاچ كشتي (در اجاره سفري كشتي) 

·  مدت اجاره (در اجاره زماني) 

2-20) قراردادهاي اجاره كشتي: 

در اين دستورالعمل قراردادهاي اجاره كشتي به شرح زير تقسيم بندي مي شوند: 

الف) اجاره كشتي بصورت لخت Bareboat: 


در اين نوع قرارداد، موجر كشتي موافقت مي نمايد كه كشتي را همراه با وسايل ولي بدون خدمه براي مدتي معين در اختيار مستاجر قرار دهد، اين نوع قرارداد اجاره را اجاره كشتي بصورت لخت مي گويند. (Bareboat Charter-Party) و اهم تعهدات طرفين بشرح زير مي باشند: 

موجر كشتي متعهد به آماده نمودن كشتي براي دريانوردي و مستاجر متعهد به جبران خسارت وارده به كشتي در مدت اجاره مي باشند و تعهدات طرفين بستگي به توافق و شرايط في مابين دارد. 

تعهدات و مسئوليتهاي موجر و مستاجر كشتي در قرارداد اجاره كشتي بصورت لخت: 

در قرارداد اجاره كشتي بصورت لخت اهم تعهدات موجر و مستاجر بشرح زير مي باشند: 

· مستاجر مديريت كامل كشتي را در اختيار گرفته و مانند موجر عمل مي نمايد و مستاجر نمي تواند در هيچيك از قسمتهاي كشتي تغييرات فيزيكي به وجود آورد، يا كالاهاي قاچاق حمل نمايد يا به نقاطي سفر نمايد كه موجر كشتي سفر به آن نقاط را مستثني كرده است. 

· پرداخت كليه هزينه هاي مربوط به خدمه، سوخت تعميرات و نگهداري كشتي و تامين آذوقه بر عهده مستاجر است و موجر در اين نوع قرارداد مديريت كشتي را براي مدت اجاره از دست داده و صرفاً دريافت كننده اجاره كشتي مي باشد و مستاجر به عنوان حمل كننده كالا در برابر مالكان آنها (در صورتيكه كالاهاي ديگران را حمل كند) مسئوليت دارد. 

ب) اجاره زماني كشتي (Time Charter): 


 در اين نوع قرارداد موجر كشتي را با خدمه، تجهيزات كامل آب، سوخت، روغن، … و غيره در مدت معين بصورت اجاره زماني در اختيار مستاجر قرار مي دهد.

يك نمونه از فرم اين نوع قرارداد در پيوست شماره 13 مي باشد.

تعهدات و مسئوليتهاي موجر و مستاجر كشتي در قرارداد اجاره زماني: 

در قرارداد اجاره زماني كشتي اهم تعهدات موجر و مستاجر بشرح زير مي باشند:

· موجر كشتي متعهد است كشتي را آماده براي دريانوردي، در زمان و مكان تعيين شده در اختيار مستاجر قرار دهد.

· تامين خدمه كشتي بعهده موجر است، مديريت كشتي به طور كلي در اختيار موجر است.

· پرداخت دستمزد خدمه، انجام تعميرات و نگهداري كشتي و كسب گواهي هاي فني كشتي برعهده موجر است.

· مستاجر علاوه بر اجاره بها، بايد مخارج سوخت كشتي در مدت اجاره در طول سفر كشتي را بپردازد.

· پرداخت حقوق، عوارض و هزينه هاي بندري، عبور از كانال (كانالهاي بين المللي از قبيل كانال سوئز و كانال پاناما …) بر عهده مستاجر است.

· مستاجر مي بايست شرايط عمليات بارگيري و تخليه كالا را براي كشتي فراهم نموده و هزينه هاي مربوطه را پرداخت نمايد.

· چنانچه كشتي بر اثر نقص فني يا حادثه اي متوقف گردد براي زمان توقف ، حسب توافق في مابين عنداللزوم اجاره تعلق نگرفته و براي ساير مدت اجاره مي بايست اجاره بها پرداخت گردد، اعم از اينكه كشتي پر يا خالي بوده، سفر خود را به انجام رسانده يا نرسانده باشد.

ج) اجاره سفري كشتي (Voyage Charter): 


در اين نوع قرارداد، موجر حمل كالا را براي يك سفر از بندر مبدأ تا بندر مقصد با تعيين نرخ كرايه حمل، تعيين نرخ دموراژ و ديسپاچ و تعيين نرم تخليه روزانه با تنظيم قرارداد اجاره بصورت توافقي با مستاجر تعهد مي نمايد، يك نمونه از فرم اين نوع قرارداد در پيوست شماره 14 مي باشد.

تعهدات و مسئوليتهاي موجر و مستاجر كشتي در قرارداد اجاره سفري: 

اهم تعهدات موجر در قرارداد اجاره سفري كشتي بشرح زير مي باشند:

· در اين نوع قرارداد موجر كشتي موافقت مي كند كالاي معيني را بين بنادر يا بعضاً در محدوده اي مشخص حمل نموده و در ازاء آن مبلغي به عنوان كرايه دريافت نمايد، اين مبلغ بر اساس وزن محموله يا در صورت حجيم بودن كالا بر اساس حجم آن محاسبه مي گردد، اگر موجر كشتي از ميزان دقيق كالايي كه قرار است حمل كنداطلاع نداشته باشد،طرفين ممكن است درموردمبلغ مقطوعي به عنوان كرايه حمل توافق نمايد. 

· در اجاره سفري كشتي نيز مانند اجاره زماني ، خدمه و به طور كلي مديريت كشتي در اختيار موجر مي باشد

· موجر كشتي متعهد است كشتي موضوع اجاره را آماده براي انجام سفر دريايي در اختيار مستاجر قرار دهد

· پرداخت هزينه هايي از جمله دستمزد خدمه، تعمير و نگهداري كشتي و تامين آذوقه و سوخت و حقوق، عوارض و هزينه هاي بندري بر عهده موجر است. 

· مستاجر بايد نسبت به پرداخت كرايه حمل كالا و انجام عمليات تخليه و بارگيري محموله كشتي اقدام نمايد

· در قرارداد اجاره سفري، به محض بارگيري كالا، موجر كشتي متعهد است آنرا به مقصد حمل نمايد، مسئوليت مستاجر در مقابل كالا و كشتي از لحظه بارگيري تمام مي شود.

· چنانچه در قرارداد اجاره كشتي نام بندر تخليه ذكر شده باشد، موجر كشتي به طور معمول متعهد است رهسپار آنجا گردد، اما اگر از هيچ بندري صراحتاً ذكري به ميان نيامده و صرفاً به محدوده اي (مثلاً يك بندر اروپايي) اشاره شده باشد، اجاره كننده بايد بندر امني را در محدوده مزبور تعيين نمايد.

21) دموراژ Demurrage: 

خسارت ديركرد در تخليه و يا بارگيري كشتي: 


در قراردادهاي اجاره سفري كشتي (Voyage Charter Party)، چنانچه زمان اتمام تخليه كالا از كشتي و يا بارگيري به آن بعد از انقضاي زمان مجاز (Lay Time) صورت گرفته باشد، مدت زمان اضافي صرف شده جهت تخليه كالا از كشتي و يا بارگيري به آن بعنوان زمان معطلي كشتي محسوب شده و اجاره كننده كشتي بابت اين معطلي مي بايست خسارت ديركرد در تخليه و يا بارگيري كشتي (Demurrage) به موجر پرداخت نمايد.


محاسبه جبران خسارت اين معطلي عبارت از حاصلضرب نرخ روزانه تعيين شده 
(Rate of Demurrage) در مدت زمان معطلي آن خواهد بود. (حسب مفاد قرارداد اجاره سفري كشتي) 

22) ديسپاچ Despatch: 

پاداش تسريع در تخليه و يا بارگيري كشتي قبل از انقضاي موعد مقرر:


در قراردادهاي اجاره سفري كشتي، چنانچه زمان اتمام تخليه كالا از كشتي و يا بارگيري به آن، قبل از انقضاي زمان مجاز (Lay Time) صورت گرفته باشد، مدت زمان (Lay Time) تسريع شده جهت تخليه كالا از كشتي و يا بارگيري به آن بعنوان زمان تسريع محسوب شده و موجر كشتي مي بايست بابت اين زمان تسريع، پاداش تسريع در تخليه و بارگيري كشتي  (Despatch) به اجاره كننده كشتي پرداخت نمايد.


محاسبه ميزان اين تسريع عبارت از حاصلضرب نرخ روزانه تعيين شده (Rate of Despatch) در مدت زمان تسريع آن خواهد بود. (حسب مفاد قرارداد اجاره سفري كشتي) معمولاً نرخ روزانه ديسپاچ نصف نرخ دموراژ مي باشد. 

23) تقسيم بندي كشتيها از نظر نحوه بكارگيري كشتيها در حمل كالا: 


كشتيها از نظر بكارگيري در حمل محموله به دو دسته زير تقسيم بندي مي شوند: 

الف) كشتيهاي لاينر (Liner): 


كشتيهاي لاينر (Liner) كشتيهايي هستند كه با يك برنامه منظم و نرخ كرايه و شرايط حمل معين در بنادر مشخص تخليه و يا بارگيري مي نمايند، معمولاً نرخ كرايه حمل كشتيهاي (Liner) توسط كنفرانسهاي بين المللي و منطقه اي تعيين مي گردد.

ب) كشتيهاي ترمپ (Tramp): 


كشتيهاي ترمپ (Tramp) كشتيهايي هستند كه معمولاً در حمل كالاهاي فله از قبيل گندم، جو، ذرت، سويا، ذغال سنگ، پودر سنگ آهن، پودر آلودمينيم ، كود شيميايي، شكر و غيره بصورت اجاره بكار گرفته مي شوند.

نرخ كرايه حمل و ساير شرايط مندرج در قرارداد بصورت توافقي بين موجر و مستاجر و در شرايط عرضه و تقاضا تعيين مي گردد.

24) مسئوليتهاي موجر و مستاجر در امور بارگيري و تخليه كالا در رابطه با كشتيها (Tramp): 


مسئوليتهاي موجر و مستاجر در رابطه با كشتيهاي (Tramp) در امور بارگيري و يا تخليه كالا در بنادر مبدأ و مقصد بشرح زير تقسيم بندي مي شوند: 

الف) (LI FO) Liner in – Free out:


بارگيري كالا در بندر مبدأ بعهده كشتيراني و تخليه كالا در بندر مقصد بعهده صاحب كالا مي باشد.

ب) (LI LO) Liner in – Liner out:


بارگيري كالا در بندر مبدأ و تخليه كالا در بندر مقصد بعهده كشتيراني مي باشد.

ج) (FI LO) Free in – Liner out:


بارگيري كالا در بندر مبدأ بعهده صاحب كالا و تخليه كالا در بندر مقصد بعهده كشتيراني مي باشد.

د) (FI FO) Free in – Free out: 


بارگيري كالا در بندر مبدأ و تخليه كالا در بندر مقصد بعهده صاحب كالا مي باشد.

25) مسئوليت كشتيهاي Linerدر بارگيري و يا تخليه كالا در بنادر مبدأ و مقصد: 


بارگيري كالا در بندر مبدأ و تخليه كالا در بندر مقصد در مورد كشتيهاي Liner رأساً بعهده خط كشتيراني مربوطه مي باشد. 

فصل اول ـ بخش هشتم

پيمانكاران بندر، اتاق بازرگاني، اينكوترمز

26) پيمانكاران تخليه و يا بارگيري كالا در بنادر (Stevedores): 


كلمه Stevedores مربوط به دوراني است كه اسپانيا يك قدرت بزرگ دريايي بوده است اين كلمه از عنوان اسپانيائي Estibar اقتباس شده كه به معني «محكم بسته بندي كردن» مي باشد.


افرادي كه عملاً در استخدام شركتهاي پيمانكاري (Stevedores) با عنوان كارگران پيمانكار شناخته مي شوند مي توانند در عمليات تخليه و يا بارگيري كالا در بنادر تحت پوشش اين شركتها فعاليت نمايند.


شركتهاي پيمانكاري با كسب پروانه تاسيس و فعاليت كارگزاري ترابري دريايي و اخذ مجوز فعاليت از سازمان مي توانند نسبت به انعقاد قرارداد با شركتهاي كشتيراني، صاحبان كالا و يا اداره بندر فعاليت تخليه و يا بارگيري كالا در بنادر را بعهده بگيرند.

27) اتاق بازرگاني بين المللي International Chamber of Commerce (ICC): 


اتاق بازرگاني بين المللي در سال 1920 بر اساس تصميمات كنفرانس توسعه و تجارت بين المللي در پاريس تاسيس شد و هدف از تشكيل آن شناسايي عوامل اقتصادي در تجارت بين المللي مشتمل بر تجارت، صنعت حمل و نقل، سرمايه گذاري و گسترش خدمات بازرگاني، توسعه تجارت و سرمايه گذاري جهاني بر اساس رقابت سالم و آزاد، هماهنگي امور تجاري، واژه شناسي، بهبود شرايط داد و ستد بين ملتها و حل مسائل اقتصادي بين المللي و تشويق، ترغيب و تفاهم در امور تجاري بين كشورها است كه در نتيجه گسترش و توسعه روابط بين ملتها را به دنبال دارد اتاق بازرگاني بين المللي فعاليتهاي وسيعي را در توسعه تجارت و حمل و نقل دارد كه از جمله كميسيون حمل و نقل ، مشتمل بر كميسيون فرعي حمل و نقل هوايي، دريايي و مختلط 
مي باشد.

28) اتاق بازرگاني و صنايع معادن ايران: 


اتاق بازرگاني و معادن ايران در سال 1348 از ادغام دو اتاق بازرگاني و اتاق صنايع و معادن بوجود آمد، وظايف عمده اتاق بازرگاني و صنايع و معادن ايران طبق قوانين مصوب مجلس، بشرح زير مي باشند: 

· ايجاد هماهنگي و همكاري بين بازرگانان و صاحبان صنايع و معادن 

· همكاري با دستگاههاي دولتي و سازمانهاي وابسته به دولت در مورد تهيه لوايح و ساير مقرراتي كه با امور بازرگاني و صنايع و معادن ارتباط دارد از طريق اظهار نظر مشورتي، انجام مطالعات لازم براي پيشرفت و توسعه امور بازرگاني، صنعت و معدني كشور و كوشش در رفع اختلافات و دعاوي بازرگاني و صاحبان صنايع و معادن و احياناً مصرف كنندگان و همچنين قبول حكميت و كارشناسي

· اقدام به تشكيل و اداره نمايشگاههاي بازرگاني، صنعتي و معدني و تشويق بازرگانان و صاحبان صنايع و معادن به شركت در نمايشگاههاي داخلي و بين المللي 

· تشكيل كنفرانسها، كنگره ها و شركت در مجامع اقتصادي و بازرگاني، صنعتي و معدني در سطح مملكت، منطقه و مجامع بين المللي 

· تماس و همكاري با سازمانهاي مشابه در كشورهاي ديگر 

· راهنمايي و تشريك مساعي لازم با بازرگانان و صاحبان صنايع و معادن مخصوصاً در امور مربوطه به مديريت و برنامه ريزي براي بهبود توليد و توزيع و بازاريابي كالاهاي صادراتي

29) اصطلاحات يا شرايط بازرگاني بين المللي اينكوترمز International Commercial Terms (Incoterms)
1-29) اينكوترمز توسط اتاق بازرگاني بين المللي براي نخستين بار در سال 1936 تهيه شده و متدوال ترين مجموعه اصطلاحات استاندارد شد، در مورد وظايف فروشنده و خريدار در قراردادهاي فروش بين المللي كالا مي باشد و اصطلاحات اين مجموعه بر اساس توافق متعاملين به عنوان مبناي كلي قرارداد پذيرفته مي شود.


اينكوترمز 1990 كه به دنبال تجديدنظرهاي 1953، 1967، 1976، 1980 منتشر گرديده است، طرفين قرارداد نه تنها مي توانند آنرا بعنوان مبناي كلي قراردادشان بپذيرند، بلكه مي توانند با توافق تغييراتي در آن 

بوجود آورند تا آنها را با نيازها و انتظارات خود منطبق سازند، بهرحال، بايد توجه داشت كه افزايش وظايف فروشنده يا برعكس خريدار نبايد به گونه اي باشد كه ويژه گيهاي اصلي اصطلاح مورد استفاده در قرارداد را خدشه دار سازد. 

2-29) شيوه حمل و نقل كالا و اصطلاحات شرايط بازرگاني بين المللي متناسب با آن در اينكوترمز: 

الف) حمل و نقل دريايي و حمل و نقل از طريق آبراههاي داخلي: 

	تحويل كالا در كنار كشتي 

(.. نام بندر بارگيري) 
	FAS
	Free Alongside Ship

(.. Name port of shipment)

	تحويل كالا روي عرشه 

(.. نام بندر بارگيري) 
	FOB
	Free On Board

(.. Name port of shipment)

	قيمت كالا و كرايه تا بندر مقصد 

(.. نام بندر بمقصد) 
	CFR يا (C&F)
	Cost and Freight

(… Name port of destination)

	قيمت كالا، بيمه و كرايه بندر مقصد 

(.. نام بندر بمقصد)
	CIF
	Cost, Insurance and Freight

(… Name port of destination)

	تحويل كالا روي عرشه كشتي در بندر مقصد

(.. نام بندر بمقصد)
	DES
	Delivered Ex ship

(… Name port of destination)

	تحويل كالا روي اسكله در بندر مقصد 

(.. نام بندر بمقصد)
	DEQ
	Delivered Ex Quay

(… Name port of destination)


ب) حمل و نقل با راه آهن: 

	تحويل به حمل كننده 
	FCA
	(… محل تعيين شده (Named Pace Free Carrier


ج) حمل و نقل هوايي: 

	تحويل به حمل كننده 
	FCA
	(… محل تعيين شده (Named Pace Free Carrier


د) هر نوع حمل از جمله حمل مركب: 

	تحويل در محل كار 
	EXW (Ex Works)
	(… محل تعيين شده)

	تحويل به حمل كننده 
	(Free Carrier) FCA
	(… محل تعيين شده)

	كرايه حمل پرداخت شده تا 
	(Carriage Paid To)CPT
	(… محل تعيين شده)

	كرايه حمل و بيمه پرداخت شده تا 
	(Carriage and Insurance Paid To)CIP
	(… محل تعيين شده) تحويل در مرز

	
	(Delivered At Frontier) DAF
	(… محل تعيين شده)

	تحويل عوارض پرداخت نشده 
	(Delivered Duty Unpaid) DDU
	(… محل تعيين شده)

	تحويل عوارض پرداخت شده 
	(Delivered Duty Paid) DDP
	(… محل تعيين شده)


جدول اصطلاحات تعاريف اينكوترمز بصورت گروه بندي و 

مسئوليتهاي فروشنده كالا در پذيرش خطرات احتمالي در مسير حمل كالا

	گروه E
	(EX Works) EXW
	تحويل كالا در محل كار حركت

	گروه F
كرايه حمل پرداخت نشده 
	(Free Carrier) FCA

(Free Alongside Ship) FAS

(Free On Board) FOB
	تحويل كالا به حمل كننده 

تحويل كالا در كنار كشتي 

تحويل روي عرشه

	گروه C
	(Cost and Freight) CFR

(Cost, Insurance and Freight)CIF

(Carriage Paid To) CPT

(Carriage and Insurance Paid To)CIP
	هزينه و كرايه حمل كالا پرداخت شده 

هزينه، بيمه و كرايه حمل كالا

كرايه حمل كالا پرداخت شده 

كرايه حمل و بيمه كالا پرداخت شده

	گروه D
	(Delivered At Frontier) DAF

(Delivered EX ship) DES

(Delivered EX Quay) DEQ

(Delivered Duty Unpaid) DDU

(Delivered Duty Paid) DDP
	تحويل كالا در مرز ورود به مقصد

تحويل كالا از كشتي

تحويل كالا در اسكله 

تحويل كالا بصورت عوارض پرداخت نشده 

تحويل كالا بصورت عوارض پرداخت شده 


اصطلاحات متداول در اينكوترمز: 


اصطلاحات متداول بيشتر در اينكوترمز به شرح زير مي باشند: 

الف) (Ex Works) EXW «تحويل در محل كار» : 


در اين شرايط فروشنده كالا را در محل خود (يعني كارگاه، كارخانه، انبار و غيره) در اختيار خريدار قرار مي دهد و همين جا وظيفه اش به پايان مي رسد.

فروشنده مسئوليتي در اخذ مجوز صدور و همچنين در مورد بارگيري كالا در روي وسيله نقليه اي كه خريدار فراهم كرده ندارد مگر آنكه شرايط ديگري توافق شده باشد.


خريدار كليه هزينه ها و خطرات ناشي از حمل كالا از محل كار فروشنده به مقصد مورد نظر را متحمل مي شود، اين اصطلاح بيانگر حداقل تعهد براي فروشنده است.


اين اصطلاح نبايد هنگاميكه خريدار قادر نيست بطور مستقيم يا غيرمستقيم تشريفات صادرات را انجام دهد مورد استفاده قرار گيرد.

ب) (Free Carrier .. Named Place) FCA «تحويل به حمل كننده»:


به معناي آن است كه وظيفه فروشنده براي تحويل كالا هنگامي به پايان مي رسد كه آنرا پس از ترخيص براي صدور در محل يا نقطه مقرر در اختيار حمل كننده تعيين شده از طرف خريدار قرار دهد.

ج) فوب (Free on Board) F.O.B «تحويل روي عرشه كشتي»:


به معناي آن است كه وظيفه فروشنده براي تحويل كالا هنگامي به پايان ميرسد كه كالا در بندر حمل تعيين شده از نرده كشتي گذشته باشد، يعني اينكه از اين نقطه به بعد خريدار بايد كليه هزينه هاي حمل و مسئوليت فقدان يا خسارت وارده به كالا را تقبل نمايد. 

د) (Free Alongside Ship) FAS «تحويل در كنار كشتي»: 

به معناي آن است كه وظيفه فروشنده در مورد تحويل كالا هنگامي به پايان مي رسد كه كالا در بندر بارگيري تعيين شده روي اسكله قرار گيرد، يعني آن كه از اين لحظه به بعد خريدار بايد كليه هزينه هاي حمل و مسئوليت فقدان يا خسارات وارده به كالا را تقبل نمايد.

ه) سي اند اف (Cost and Freight) C & F «قيمت كالا و كرايه تا بندر مقصد» :


به معناي آن است كه فروشنده بايد هزينه و كرايه لازم جهت حمل كالا تا بندر مقصد را بپردازد، اما مسئوليت خطر از ميان رفتن يا آسيب ديدن كالا و همينطور هر گونه هزينه اضافي ناشي از حوادث اتفاقي پس از تحويل كالا روي عرشه كشتي، يعني با عبور كالا از نرده كشتي در بندر بارگيري، از فروشنده به خريدار منتقل مي شود.

30) مجوز حمل با وسايل نقليه خارجي: 

1-30) در اجراي مفاد تبصره 2 قانون مقررات تردد وسايل نقليه خارجي و آئين نامه اجرايي آن، كالاهاي ايراني كه در صورت وجود ناوگان ايراني با ناوگان غير ايراني وارد كشور مي شوند مشمول پرداخت عوارضي به ميزان 10% كل كرايه حمل كالاي مورد حمل از سوي صاحب كالا خواهد بود، كه در زمان صدور مجوزهاي حمل كالا توسط وزارت راه و ترابري اخذ و به حساب خزانه واريز مي شود. 

2-30) مجوز Fob و C&F: 


در اجراي مفاد مصوبات يكصد و چهل و نهمين اجلاس شورايعالي هماهنگي ترابري كشور در رابطه با حمل كالا بصورت Fob و C&F دستورالعمل زير طي نامه شماره 71/11/86 مورخ 5/11/73 از سوي دبير شورايعالي هماهنگي ترابري كشور به بانك مركزي ابلاغ گرديده است: 


گشايش اعتبار و خريد كالا بصورت اف، او، بي شامل (FOB, FCA, FAS, EXW) مشرو به حمل كليه كالا با وسائل نقليه ايراني اعم از دريايي و هوائي نيازي به اخذ مجوز از وزارت راه و ترابري ندارد.

تبصره 1: 


صاحبان كالاهاي عمده موظفند 15 روز قبل از رسيدن كشتي حامل كالا به آبهاي كشور مراتب را به سازمان حمل و نقل و پايانه هاي كشور براي تعيين بندر تخليه اطلاع دهند.

گشايش اعتبار و خريد كالا بصورت سي، اند، اف (C&F) مشروط به حمل با وسيله نقليه ايراني شامل عوارض موضوع قانون نمي گردد ولي بايستي قبل از گشايش اعتبار مجوز كامپيوتري وزارت راه و ترابري اخذ گردد. 

گشايش اعتبار و خريد كالا در مقادير زير نيازي به اخذ مجوز از وزارت راه و ترابري ندارد. 

الف) محمولات دريايي 
500 تن و كمتر 

ب) محمولات جاده اي 
100 تن و كمتر 

ج) محمولات هوائي 
500 كيلو و كمتر 

تبصره 2:


گمرك ايران موظف است هنگام ترخيص محمولات فوق در صورتيكه با ناوگان خارجي حمل شده باشد 10% كرايه حمل را بر مبناي اسناد مربوطه به ريال تبديل و به حساب خزانه كه از طرف سازمان حمل و كالائي كه مبدأ اوليه آنها خليج فارس مي باشد و بوسيله لنجهاي ايراني به مقصد بنادر ايران حمل مي گردد نيازي به اخذ مجوز از وزارت راه و ترابري نداشته و شامل پرداخت عوارض موضوع اين قانون نمي گردد.

تا زماني كه ناوگان ايراني امكانات حمل كالاهاي خاص مانند مواد شيميائي را بصورت مايع فله ندارد حمل كالاهاي مذكور با ناوگان خارجي با اخذ مجوز از وزارت راه و ترابري بدون پرداخت عوارض بلامانع است.


شورا همچنين در مورد كالاهاي ويژه مربوط به سازمان صنايع دفاع مقرر داشت در مواردي كه كالاهاي متعلق به سازمان مذكور بر اساس قوانين و مقررات از پرداخت سود بازرگاني و عوارض گمركي معاف است از پرداخت و عوارض اين قانون نيز معاف باشد. 

فصل اول ـ بخش نهم

اماكن بندري، كالاي وارده به بنادر كشور

31) اماكن بندري: 

اماكن بندري (گمركي): 


اماكني است محصور و محدود كه بر اساس قوانين و مقررات (صادرات، واردات، گمركي و بندري) كالاها از طريق مرز مجاز آبي و يا درب خروج بندر به اين اماكن وارد و يا از اين اماكن خارج مي گردند.

اين اماكن با تصويب هيئت وزيران تعيين خواهند شد و بعنوان مرزهاي مجاز گمركي جهت ورود و خروج كالا و مسافر حسب مورد تعيين خواهند شد. 

32) كالاي وارده به كشور: 

1-32) در اجراي مفاد ماده 19 قانون امور گمركي و قانون حمل و نقل عبور كالاهاي خارجي از قلمرو جمهوري اسلامي ايران كالاهاي وارده به كشور براي يكي از منظورهاي زير اظهار مي گردند:

· ورود قطعي 

· ورود موقت 

· اعاده بخارج از كشور (مرجوعي) 

· ترانزيت خارجي

· ترانزيت داخلي (پاساوان) –ترانشيپ(باتنظيم اظهارنامه جهت ترانشيپ مستقيم ياغيرمستقيم ).

2-32) شرايط ورود و يا صدور كالا به مرزهاي مجاز گمركي: 

الف) كالاي مجاز: 


كالايي است كه ورود يا صدور آن با رعايت ضوابط، نياز به كسب مجوز ندارد.

ب) كالاي مشروط: 


كالايي است كه ورود و يا صدور آن با كسب مجوز امكان پذير است.

ج) كالاي ممنوع 


كالايي است كه ورود و يا صدور آن به موجب شرع مقدس اسلام و يا به موجب قانون ممنوع است

3-32) چگونگي تشريفات گمركي كالاي وارده بهكشور: 

الف) ورود قطعي كالا: 


براي مصرف داخلي كشور كالايي است كه براي آن كالا پروانه قطعي صادر مي گردد و سود بازرگاني، حقوق گمركي، هزينه هاي گمركي و بندري آن نيز وصول مي گردد.

ب) ورود موقت كالا: 


در مورد كالاهاي مجاز ممنوع الورود، شامل كالاهاي نمايشگاهي، لوازم و قطعات يدكي هواپيماها و كشتيهاي خارجي، ماشين آلات، لوازم پيمانكاران خارجي و ظرف كانتينر داخلي تشريفات ورود موقت انجام 
مي شود و تضمين بانكي لازمه اخذ مي گردد.

ج) كالاي مرجوعي: 


كالاي وارده به كشور تا مدت چهار ماه مي تواند بعنوان اعاده به خارج از كشور به گمرك اظهار و مرخص گردد.

د) ترانزيت خارجي كالا: 


ترانزيت خارجي كالا عبارت از اين است كه كالاي خارجي بمنظور عبور از خاك كشور از يك نقطه مرزي كشور وارد و از نقطه مرزي ديگري خارج شود. 


كالاهائيكه تحت عنوان ترانزيت خارجي و مرجوعي مي باشند جزء واردات و صادرات قطعي محسوب نمي شوند و از پرداخت حقوق گمركي و سود بازرگاني و عوارض گمركي معاف مي باشند ولي مشمول پرداخت هزينه هاي بندري مي باشند. 

ه) ترانزيت داخلي كالا: 


ترانزيت داخلي عبارت از آن است كه كالاي گمرك نشده از گمرك خانه مجاز به گمرك خانه ديگري حمل و تحويل گردد و صرفاً حمل و نقل كالا از گمرك خانه اي به گمرك خانه ديگر است و ارتباطي با تشريفات مربوط به ترخيص كالا ندارد و عمليات ترخيص بعداً با مراجعه صاحب كالا به گمرك صورت مي گيرد.

ترانشيپ كالا (Transhipment) : 


كالاي ترانشيپي يا انتقالي كالايي است كه در لنگرگاهها يا بنادر يا فرودگاههاي كشور از يك كشور به كشتي ديگر يا از هواپيما به هواپيماي ديگر انتقال داده شود اين انتقال دو گونه است: 

انتقال مستقيم كالا: 


از كشتي به كشتي يا از هواپيما به هواپيما مستقيماً انجام مي شود. 

انتقال غيرمستقيم كالا: 


كالا از كشتي يا هواپيما در بندر يا فرودگاه تخليه شده و سپس به كشتي يا هواپيماي ديگري بارگيري شده و يا در سفر بعدي به همان كشتي يا هواپيما بارگيري گردد. 

33) مدارك مورد نياز گمرك براي ترخيص كالا: 

معمولاً مدارك مورد نياز گمرك براي ترخيص قطعي كالاي وارداتي بشرح زير مي باشند: 

· گواهي مبدأ كالا (Certificate of origine)
· فاكتور خريد كالا (Invocice)
· مجوزهاي كسب شده از وزارت بازرگاني و همچنين از ساير وزارتخانه هاي ذيربط بر حسب مورد 

· ثبت سفارش كالا در بانكي كه واسطه براي معامله قرار گرفته است

· بيمه نامه باربري كالا 

· اعلاميه فروش ارز در مواردي كه كالا از طريق ثبت سفارش در بانك وارد كشور شده است (عنداللزوم اسناد گشايش اعتبار بانگ گشايش كننده) 

· بارنامه حمل يا بارنامه حمل دريايي ظهرنويسي شده بنام صاحب كالا (Bill of Lading)
· ترخيصيه شركت كشتيراني 

· تنظيم اظهارنامه جهت ترخيص كالا

· قبض انبار عنداللزوم صورتمجالس كسر يا اضافه تخليه – درياافتادگي – دستخوردگي – آسيب ديدگي 

· عدل بندي (Packing List)
· گواهي بهداشت و سلامت كالا (قرنطينه نباتي، انرژي اتمي، استاندارد) 

· مجوزها و معافيتها 

· وكالتنامه يا معرفي نامه رسمي صاحب كالا به فرد يا حق العمل كار بر حسب نياز 

· كارت حق العملكاري 

· پيش فاكتور (Proforma Invoice) سياهه خريد است كه فروشنده از مبدأ به عنوان پيشنهاد فروش با تعيين ارزش و شرايط فروش براي كالا صادر مي كند.

· گمرك پس از ارزيابي كالا و تعبيق آن با اسناد در صورتي كه منع قانوني براي ورود كالا به كشور وجود نداشته باشد نسبت به انجام تشريفات گمركي و صدور پروانه گمركي اقدام مي نمايد كه در متن پروانه گمركي حقوق و عوارض گمركي – سود بازرگاني – عوارض هزينه هاي متعلق به بندر و عوارض بهداشت را محاسبه و وصول مي نمايد.

·  فرم نمونه مدارك فوق الذكر در پيوست شماره 15 مي باشد.

34) صادرات كالا: 

1-34) صادرات قطعي كالا:


كالايي است كه به منظور فروش يا مصرف به خارج از كشور فرستاده شود.

2-34) صادرات موقت كالا:


بعنوان مثال كالايي كه براي تعمير و يا تكميل با ارائه مجوز دائر بر اينكه در داخل كشور امكان تعمير و يا تكميل وجود ندارد بخارج از كشور ارسال و سپس به كشور عودت داده مي شود بعنوان صادرات موقت تلقي مي گردد.

35) كالاي كابوتاژ: 


عبارت است از حمل كالا از يك نقطه به نقطه ديگر كشور از راه دريا يا رودخانه هاي مرزي 

توضيح:


در اجراي مفاد ماده 6 قانون دريايي ايران كشتيراني بقصد تجارت بين بنادر و جزاير ايران (كابوتاژ) (Cabotage) منحصراً متعلق به كشتيهاي ايراني است مگر آنكه در موارد لزوم بنا به پيشنهاد سازمان اجازه مخصوص از طرف هيئت وزيران صادر گردد.

36) مدت مجاز توقف كالا در اماكن بندري: 

1-36) مدت مجاز توقف كالا: 


مهلت مجاز توقف كالا در اماكن بندري چهار ماه است و اگر تقاضاي تمديد اين مدت از طرف صاحب كالا قبل از خاتمه چهار ماه مهلت قانوني يا بعد از انقضاي آن ولي قبل از فروش كالا تسليم اداره گمرك شود با رعايت تبصره 2 ماده 22 قانون امور گمركي حداكثر تا چهار ماه ديگر با درخواست تمديد صاحب كالا موافقت مي گردد.

2-36) مدت مجاز توقف كالاي فاسد شدني: 


به موجب مفاد ماده 64 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي كالاي فاسد شدني كه پس از تخليه در مجاورت هواي آزاد و شرايط عادي ضايع و يا فاسد مي شود مي بايست پس از تخليه و تحويل به اداره بندر ترخيص شود و گرنه اداره بندر هيچگونه مسئوليتي در قبال ضايع يا فاسد شدن يا نگهداري آنها نداشته و بعلاوه 

اداره گمرك مكلف است بدون رعايت مواد 22 و 24 قانون امور گمركي چنين كالائي را متروكه تلقي و سريعاً مقررات ماده 25 قانون امور گمركي را اجرا نمايد.

توضيح: 


در صورتيكه سردخانه در اماكن بندري وجود نداشته باشد اداره بندر مي تواند از پذيرفتن كالايي كه بايد در سردخانه نگهداري شود خودداري نمايد در اين صورت موسسه حمل و نقل مربوطه مكلف است كالا را اعاده و يا به مسئوليت خود و تحت مراقبت گمرك به سردخانه انتقال دهد.

3-36) كالاي متروكه: 


حداكثر مدت توقف هر كالا از تاريخ تسليم مانيفست يا اظهارنامه اجمالي براي يكي از منظورهاي مندرج در بندهاي 1 تا 4 ماده 19 قانون امور گمركي مصوب 1350 چهار ماه خواهد بود و در صورتيكه ظرف مدت مزبور براي انجام تشريفات قطعي گمركي وظايفي كه بعهده اظهار كننده است اقدام نشود كالا متروكه محسوب مي گردد. 

تبصره: 


تا زمانيكه كالا در گمرك موجود است صاحب كالا حق دارد اظهارنامه خود را كه براي يكي از منظورهاي پنجگانه مندرج در ماده 19 اين قانون تسليم كرده يا با اظهارنامه ديگر تبديل كند مشروط بر اينكه اظهار اول با رعايت مفاد ماده 31 مستلزم ضبط كالا نباشد.

37) خدمات فوق العاده (ديماند Demand): 


مقصود از خدمات فوق العاده در اين دستوالعمل خدماتي است كه در خارج از ساعت اداري و يا در ايام تعطيل در رابطه با عمليات تخليه و يا بارگيري كالا بر حسب درخواست متقاضي به كشتي، كاميون، واگن و يا ساير وسائط نقليه در اماكن بندري ارائه مي شود. 

فصل اول ـ‌ بخش دهم

درياي سرزميني، منطقه نظارت، كميته هماهنگي، شوراي عالي هماهنگي

38) درياي سرزميني (Territorial Sea): 


طبق مواد 1 تا 8 قانون مناطق دريايي جمهوري اسلامي ايران در خليج فارس و درياي عمان مصوب سال 1372 دريايي سرزميني بشرح زير تعريف شده است: 

· جمهوري اسلامي ايران خارج از قلمرو خشكي و آبهاي داخلي و جزاير خود در خليج فارس، تنگه هرمز و درياي عمان بر منطقه اي از آبهاي متصل به خط مبدأ (Baseline) كه درياي سرزميني ناميده مي شود حاكميت دارد، اين حاكميت همچنين شامل فضاي فوقاني، بستر و زير بستر درياي سرزميني مي باشد.

· عرض درياي سرزميني از خط مبدأ دوازده مايل دريايي 
 مي باشد.

جزاير متعلق به ايران اعم از اينكه داخل و يا خارج درياي سرزميني باشند، طبق اين قانون داراي درياي سرزميني مخصوص به خود هستند. 

محاسبه خط مبدأ درياي سرزميني در خليج فارس و درياي عمان همان است كه در تصويبنامه هيات وزيران به شماره 67 – 250/2 مورخ 31/4/1352 تعيين گرديده است (تصوير شماتيك پيوست شماره 16 مي باشد) در ساير مناطق و جزاير ملاك حد پست ترين جزر آب در امتداد ساحل خواهد بود.

· آبهاي واقع بين خط مبدأ درياي سرزميني و قلمرو خشكي و همچنين آبهاي واقع بين جزاير متعلقه به ايران كه فاصله آنها از يكديگر از دو برابر عرض درياي سرزميني تجاوز نكند، جزو آبهاي داخلي محسوب و تحت حاكميت جمهوري اسلامي ايران مي باشد.

· در مواردي كه درياي سرزميني ايران با درياي سرزميني دول مجاور يا مقابل تداخل پيدا كند مادامي كه ترتيب ديگري بين طرفين توافق نشده باشد، حد فاصل بين درياي سرزميني ايران و آن كشور خط منصفي است كه كليه نقاط آن از نزديك ترين نقاط خطوط مبدأ طرفين به يك فاصله باشد.

· عبور شناورهاي خارجي باستثناء موارد مندرج در بند آخر مادامي كه مخل نظم، آرامش و امنيت كشور نباشد تابع اصل عبور بي ضرر (Innocent Passage) است، عبور به جز در موارد اضطراري بايد با سرعت متعارف و پيوسته انجام گيرد. 

· به منظور دفاع از امنيت و بنا به مصالح عاليه كشور ، دولت جمهوري اسلامي ايران مي تواند عبور و توقف كليه شناورهاي خارجي را در قسمتهايي از درياي سرزميني به حالت تعليق درآورد.

· عبور شناورهاي جنگي، زير درياييها، شناورهاي با سوخت هسته اي و هر نوع وسيله غوطه ور ديگر و همچنين شناورها و زير درياييهاي حامل مواد اتمي يا خطرناك و يا زيان آور براي حفظ محيط زيست و شناورهاي تحقيقاتي خارجي از درياي سرزميني منوط به موافقت مقامات صالحه جمهوري اسلامي ايران، حسب مفاد دستورالعمل صادره طي شماره 1702 – 30- خ مورخ 22/3/72 قرارگاه خاتم الانبياء خواهد بود، زيردرياييها بايد در سطح آب و با پرچم برافراشته عبور نمايند. 

39) منطقه نظارت (Contiguous Zone): 


طبق مواد 12 و 13 قانون مناطق دريايي جمهوري اسلامي ايران در خليج فارس و درياي عمان مصوب 1372 منطقه نظارت به شرح زير تعريف شده است: 

· منطقه نظارت منطقه اي است در مجاورت درياي سرزميني كه حد خارجي آن از خط مبدأ 24 مايل دريايي مي باشد.

· به منظور پيشگيري از نقض قوانين و مقررات كشور، از جمله مقررات امنيتي، گمركي، دريايي، مالي، مهاجرتي، بهداشتي، زيست محيطي و تعقيب و مجازات متخلفين، دولت جمهوري اسلامي ايران در منطقه نظارت اقدامات لازم را معمول خواهد داشت.

40) منطقه انحصاري – اقتصادي و فلات قاره Exclusive Economic Zone (EEZ): 


منطقه انحصاري اقتصادي بيش از 200 مايل از خطوط مبدائي كه عرض درياي سرزميني بوسيله آنها اندازه گيري مي شود گسترش نخواهد يافت حقوق و صلاحيت قضايي (Jurisdiction) دولت جمهوري اسلامي ايران در اين منطقه بشرح زير مي باشد:

الف) اكتشاف و بهره برداري و حفاظت و اداره منابع طبيعي جاندار و بي جان بستر و زير بستر دريا و آبهاي روي آن و انجام ساير فعاليتهاي اقتصادي مرتبط با بهره برداري از آب، باد، جريانهاي دريايي جهت توليد انرژي حقوق مذكور در اين منطقه انحصاري است.

ب) وضع و اجراي قوانين و مقررات مناسب به ويژه در زمينه فعاليتهاي زير: 

· احداث و استفاده از جزاير مصنوعي و ساير تاسيسات و بناها و تعبيه كابل و لوله هاي زير دريايي و تعيين حريم هاي امنيت مربوط 

· انجام هر گونه پژوهش 

· حفاظت و حمايت از محيط زيست دريايي 

ج) اعمال حقوق حاكمه كه به موجب معاهدات بين المللي و منطقه اي تفويض شده است.

· انجام هر گونه فعاليت جهت دستيابي به اشياء مغروق، كاوش و تحقيقات علمي در منطقه انحصاري اقتصادي و فلات قاره منوط به اجازه مقامات ذيربط جمهوري اسلامي ايران مي باشد.

· دولت جمهوري اسلامي ايران جهت حفاظت و حمايت از محيط زيست دريايي و استفاده مطلوب از منابع جاندار و ساير ذخائر منطقه انحصاري اقتصادي و فلات قاره اقدامات لازم را معمول خواهد داشت.

· انجام فعاليتها و تمرينات بيگانه جمع آوري اطلاعات و هر گونه عملي كه با منافع و حقوق جمهوري اسلامي ايران در منطقه انحصاري اقتصادي و فلات قاره منافات داشته باشد ممنوع است. 

· جمهوري اسلامي ايران صلاحيتهاي كيفري و مدني خود را درباره متخلفين از مقررات منطقه انحصاري و فلات قاره اعمال و بر حسب مورد نسبت به بازرسي و يا توقيف آنها اقدام خواهد كرد.

· دولت جمهوري اسلامي ايران حق تعقيب فوري متخلفين از مقررات مربوط به آبهاي داخلي، درياي سرزميني، منطقه نظارت منطقه انحصاري اقتصادي و فلات قاره را در مناطق مزبور و درياي آزاد، براي خود محفوظ مي دارد.

· حدود منطقه انحصاري اقتصادي و فلات قاره جمهوري اسلامي ايران ماداميكه به موجب موافقت نامه هاي دو جانبه تعيين نشده باشد منطبق بر خطي خواهد بود كه كليه نقاط آن از نزديك ترين نقاط خطوط مبدأ طرفين به يك فاصله باشد. 

· تصوير مناطق دريايي (خط مبدأ، منطقه انحصاري اقتصادي و فلات قاره) در پيوست شماره 16 مي باشد. 

فصل اول ـ  بخش يازدهم

آلودگي محيط زيست، كمك و نجات در دريا

41) آلودگي محيط زيست دريايي: 


در گذشته بعلت استفاده محدود از دريا، عمل خود پالايي و كاهش اثر مواد زائد بطور طبيعي انجام 
مي گرفت، اما اكنون بعلت تنوع و سرعت تخليه مواد آلاينده از توان خود پالايي اكوسيستم هاي دريايي كاسته شده و به زحمت اثرات ناشي از ورود چنين موادي خنثي مي گردد، در ميان منابعي كه در آلودگي دريا مؤثرند خشكيها (Landbase) بيشترين اثر آلوده سازي را بر جاي مي گذارند، فاضلاب هاي خانگي و شهري، پسابهاي صنعتي و كشاورزي كه در كنار رودخانه يا ساحل ايجاد شده اند 50% سهم آلودگي دريا را موجب مي گردند، نيم ديگر از آلودگي اكوسيستم دريايي مربوط به حفاري بستر، فعاليتهاي دريايي نشت طبيعي مواد مضر، ريزشهاي آسماني، تماس مستقيم سطح آب با هواي اطراف و ريزش عمدي مواد به دريا مي باشند.


بنادر تجاري، پايانه هاي نفتي، تعميرگاه كشتيها، اسكله هاي صيادي و واحدهاي شناور هر كدام از اين بخشها توليد مواد زائدي مي نمايند كه بايد در جمع آوري، بازيافت يا پردازش و دفع صحيح آنها اقدام نمود، سهم فعاليتهاي فوق در توليد مواد زائد به دريا به حدود 25% ميرسد كه از اين مقدار 20% مواد زائد در عمليات بنادر و كشتيها و 5% در اثر حوادث به دريا وارد مي شوند.


مواد زائد فوق شامل گروه وسيعي از مواد نفتي، شيميايي، قطعات فلزي، چوب، قطعات مستهلك 
ماشين آلات ، زباله، خاكستر و فاضلاب مي باشند، انواع مهم مواد زائدي كه در جريان عمليات بندر و كشتي ايجاد مي شوند شامل موارد زير مي باشد: 

	آب بالاست آلوده 
	Dirty ballast water 

	مواد نفتي حاصل از شستشوي تانك 
	Oily tank washings 

	لجن نفتي 
	Sludges

	آب خن 
	Oily bilge water 

	پسمانده سوخت 
	Fuel residues 

	روغن سوخته 
	Used lubricating oil 

	باقيمانده مواد غذايي 
	Food wastes

	باقيمانده مواد در خن 
	Cargo residues

	ضايعات بسته بندي مواد 
	Packing materials 

	باقيمانده تعمير ماشين آلات 
	Machinery maintenance remains

	كهنه هاي روغني 
	Oily rags

	خاكستر ناشي از كوره ها 
	Ash and refractories

	تراشه رنگ و زنگ فلزات 
	Paint and rust

	آب آلوده در اثر شستن تاسيسات 
	 Contaminated washing water

	فاضلاب 
	Sewage


روشهاي دريافت مواد زائد براي جلوگيري از آلودگي محيط زيست دريايي ناشي از تردد كشتيها به صورت زير مي باشند: 

الف) دريافت مواد زائد توسط واحد شناور 

ب) دريافت مواد زائد توسط كاميون و واگن 

ج) دريافت مواد زائد در مخازن ثابت در بندر 

42) كمك و نجات در دريا: 


كمك و نجات در دريا به دو دسته بشرح زير تقسيم بندي مي شود: 

الف) نجات اشخاص در دريا (Search and Rescue) SAR

نجان جان اشخاص در دريا براي كليه بنادر تابعه اجباري و مي بايست بصورت رايگان انجام شود. بنادر تابعه مي بايست در صورت دريافت پيام اضطرار (S.O.S - يا Mayday) از طريق كشتيها و يا از طريق مركز هماهنگي نجات دريايي (MRCC) واقع در سازمان رأساً و يا با هماهنگي ساير ارگانهاي ذيربط و بر اساس طرح تجسس و نجات دريايي كشور مصووب هيئت محترم وزيران كه طي بخشنامه شماره 1260/13363 مورخ 11/2/1375 به كليه وزارتخانه ها، سازمانها و نهادهاي انقلاب اسلامي و استاندارديهاي سراسر كشور ابلاغ گرديده است (پيوست شماره 17) اقدام به نجات جان افراد در دريا نمايند.

ب) نجات كشتي و كالا در دريا (Salvage): 


اولين مقررات بين المللي در رابطه با نجات كشتيها در دريا كنوانسيون يكنواخت كردن مقررات نجات در دريا مي باشد كه در سال 1910 در بروكسل تصويب گرديد.

در اين كنوانسيون، اين اصل حاكم است كه تنها در صورت موفقيت آميز بودن عمليات نجات، نجات دهنده مستحق اجرت و پاداش مي باشد. (No Cure No Pay)
در اين كنوانسيون در سانحه اي كه منجر به آلودگي و صدمه به محيط زيست گردد، براي نجات دهندگان انگيزه اي جهت انجام عمليات نجات و جلوگيري از آلودگي وجود ندارد و همين امر يكي از دلائل بازنگري و تصويب كنوانسيون نجات در سال 1989 گرديد.


به لحاظ توجه خاصي كه به امر مبارزه با آلودگي محيط زيست در كنوانسيون نجات
(Salvage 1989) شده، مقررات قبلي مورد تجديد نظر قرار گرفته است.

در اين كنوانسيون بخشي تحت عنوان «غرامت ويژه» در نظر گرفته شده و نجات دهندگان بميزان جلوگيري از آلودگي دريا مستحق اجرت و همچنين پاداش خواهند بود و اين امر بنوبه خود موجب تشويق نجات دهندگان به انجام عمليات نجات در اينگونه موارد مي گردد.

دولت جمهوري اسلامي ايران با تصويب شوراي محترم نگهبان در تاريخ 11/2/1373 به كنوانسيون نجات در دريا 1989 ملحق گرديد. 

نجات كشتي و كالاي آن در صورتيكه مانعي براي تردد كشتيراني در بندر نباشد اختياري بوده و در اين صورت عمليات نجات مي بايست با عقد قرارداد انجام شود، يك نمونه فرم قرارداد نجات كشتي و كالا در دريا كه موسسه لويدز تهيه و تنظيم نموده و به فرم (Lioyd’s Open Form) LOF معروف است كه معمولاً توسط فرماندهان كشتيها با نجات دهنده امضاء و مبادله مي شود به پيوست شماره 18 مي باشد.

در موارديكه كشتي يا شناورهاي مغروق يا مصدوم و يا بقاياي آنها در آبهاي تحت حاكميت جمهوري اسلامي ايران موجب مزاحمت كشتيراني گردند و مالك از انتقال آنها و رفع موانع خودداري نمايد، سازمان 
مي تواند آنها را به هزينه خود به محل مناسبي انتقال داده و حسب مفاد ماده 37 قانون دريايي ايران مطالبات خود را تامين نمايد.

43) كميته هماهنگي امور حمل و نقل ستاد بسيج اقتصادي كشور:


با تشكيل ستاد بسيج اقتصادي كشور كميته اي بنام كميته هماهنگي امور حمل و نقل كشور براي انجام وظائفي خاص تشكيل گرديد دبيرخانه آن در وزارت راه و ترابري مستقر شد، شرح وظايف اين كميته در فصل چهارم به تفصيل منعكس گرديده است.

43) شورايعالي هماهنگي ترابري كشور: 


شورايعالي هماهنگي ترابري كشور بموجب ماده 10 قانون تغيير نام وزارت راه به وزارت راه و ترابري مصوب 24/4/1353 بوجود آمد و آئين نامه مربوط به تركيب اعضاء و شرح وظائف شورا در فصل چهارم به تفصيل منعكس شده است. 

فصل دوم ـ بخش اول 

تردد كشتيها در بنادر تابعه

بخش اول: اقدامات قبل از ورود كشتي به بندر

1) اقدامات قبل از ورود كشتي به آبهاي تحت حاكميت دولت جمهوري اسلامي ايران: 

1-1)  تعيين نمايندگي كشتيراني: 

نماينده يا نمايندگان كشتيراني (Ship’s Agent) هر كشتي قبل از ورود به آبهاي تحت حاكميت دولت جمهوري اسلامي ايران مي بايستي از بين شركتهاي مجاز نمايندگي كشتيراني به بندر كتباً معرفي شده باشند.

تعيين شركت نمايندگي كشتيراني به منظور تحقق موارد ذيل مي باشد: 

الف) پرداخت حقوق و عوارض و هزينه هاي بندري مرتبط به كشتي 

ب) ارائه خدمات به كشتي و خدمه 

ج) تصفيه كالاي حمل شده طبق مفاد تبصره 39 آئين نامه اجرائي قانون امور گمركي 
 

د) تقبل مسئوليتهاي ناشي از خسارات احتمالي وارده از ناحيه كشتي به تاسيسات، تجهيزات و محيط زيست دريايي 

توضيح: 


تعيين معرفي نمايندگي كشتيراني به بندر در كليه شرايط عادي و غيرعادي براي كشتيها اجباري و پذيرش كشتيها در بنادر بدون نمايندگي ممنوع مي باشد.

2-1) اعلام نمايندگي كشتي به بندر و پذيرش مسئوليتهاي مربوطه: 


نمايندگي كشتيراني يك هفته قبل از ورود كشتي مي بايستي ضمن معرفي خود به عنوان نماينده كشتي يا تقبل مسئوليتهاي مندرج در بند 1-1، طبق فرم پيوست شماره 9 كليه اطلاعات مربوط به كشتي، كالا، گواهينامه هاي قانوني، فني و بيمه اي را به مركز هماهنگي در هر بندر Harbor Co-ordination Center  تسليم نمايد در مورد كشتيهاي حامل كالاي متفرقه، نمايندگي كشتيراني مي بايستي علاوه بر اطلاعات 
فوق الذكر ، نقشه بارچيني كالا (Cargo Plan, Stowage Plan) را نيز ضميمه نمايد.

تبصره: در مسافتهاي كمتر از يك هفته كشتي مي بايست به محض خروج از بندر مبدأ اطلاعات فوق الذكر را به ايستگاه ساحلي بندر مقصد منعكس نمايد.

3-1) ارسال پيام زمان ورود تقريبي كشتي به لنگرگاه (ETA):


فرماندهان كليه كشتيها مي بايستي 24 ساعت قبل از ورود به لنگرگاه مجاز هر بندر بوسيله ارسال پيام از طريق سيستمهاي مخابراتي (تلگراف، تلكس، دورنگار و …) زمان تقريبي ورود
(Estimated Time of Arrival) ETA خود را به لنگرگاه مجاز ضمن تماس با ايستگاه مخابرات ساحلي بندر اعلام نمايند.

تبصره:


در مسافتهاي كمتر از 24 ساعت، كشتي مي بايست به محض خروج از بندر مبدأ زمان تقريبي ورود ETA و اطلاعات مربوطه به كشتي و كالا را به ايستگاه مخابرات ساحلي بندر مقصد منعكس نمايد.

2) نحوه تردد كشتيها در آبهاي تحت حاكميت دولت جمهوري اسلامي ايران:

1-2) عبور بي ضرر كشتيها در چهارچوب قانون مناطق دريايي: 

عبور بي ضرر (Innocent Passage) كشتيهاي خارجي در چهارچوب ضوابط پيش بيني شده در قانون مناطق دريايي جمهوري اسلامي ايران در خليج فارس و درياي عمان مصوب 31/1/1372 مجاز 
مي باشد.

2-2) شرايط پذيرش كشتيها در لنگرگاهها و بنادر جمهوري اسلامي ايران: 


ورود كليه كشتيهاي تجاري با رعايت مفاد اين دستورالعمل و ساير قوانين و مقررات به لنگرگاههاي مجاز بنادر تابعه جهت انجام عمليات تجاري و غيرتجاري از قبيل تخليه و بارگيري كالا، پناه گرفتن در شرايط اضطراري، سوختگيري، آب گيري، تعويض كاركنان، دريافت آذوقه ، انجام تعميرات مجاز مي باشد.


ورود كشتيهاي دولتهاي متخاصم با دولت جمهوري اسلامي ايران به لنگرگاههاي مجاز بنادر ممنوع بوده و در شرايط استثنايي منوط به كسب مجوز از سازمان خواهد بود.

3-2) فعاليت كشتيها يا شناورهاي تحقيقات، خدماتي و يا ماهيگيري: 


رعايت دستورالعملهاي محرمانه ابلاغي از ناحيه ستاد فرماندهي كل نيروهاي مسلح، نيروي دريايي ارتش ج.ا.ا، نيروي دريايي سپاه پاسداران ج.ا.ا، نيروي انتظامي ج.ا.ا و قرارگاه دريايي خاتم الانبياء (ص) و ساير ارگانهاي ذيصلاح در رابطه با فعاليت كشتيهاي ايراني و يا خارجي در زمينه مسائل امنيتي ، نظامي، حفاظتي از سازمان به بنادر تابعه ابلاغ مي گردد.

4-2) فعاليت كشتيهاي جنگي: 


ارائه خدمات به كشتيهاي جنگي و همچنين كشتيها و يا شناورهاي تجاري و خدماتي كه در خدمت ارتش جمهوري اسلامي ايران مي باشند بشرح زير است: 

· كشتيهاي جنگي ايراني و خارجي با كسب مجوز از سازمان مجاز به پهلوگيري در بنادر تجاري مي باشند.

· ارائه خدمات بندري در بنادر تجاري به كشتيهاي تجاري و ساير واحدهاي شناور خدماتي كه در خدمت ارتش جمهوري اسلامي ايران مي باشند با رعايت قوانين، مقررات و ضوابط بنادر تابعه بلامانع مي باشد.

· كشتيهاي جنگي خارجي و تحت البحري ها به شرط آنكه در سطح دريا سير كنند حق عبور بي ضرر از آبهاي ساحلي ايران را دارند مگر اينكه كشتيهاي مزبور متعلق به دول متحارب باشند، در اين صورت مقررات مملكتي و بين المللي كه براي ايام جنگ و احترام بي طرفي منظور است به موقع اجرا گذاشته مي شود.

· شرايط عبور كشتيهاي جنگي كه منظور در اين قسمت است مخصوصاً از لحاظ تعيين عده آنها بوسيله نظامنامه مخصوص معين خواهد شد.

· شرايط توقف كشتيهاي جنگي خارجي در آبهاي ساحلي ايران نيز بوسيله نظامنامه مخصوصي معين خواهد شد كشتيهاي مزبور بايد در آبهايي كه منظور در اين قسمت است قوانين و نظامات ايران را رعايت نمايند.

· دولت مي تواند عبور و يا توقف كشتيهاي جنگي خارجي را بنا به مصالح دفاع مملكت و يا علل مهمه ديگر در بعضي از بنادر و يا قسمتهايي از آبهاي ساحلي ممنوع بدارد، بنادر و قسمتهاي مزبور به اسم مناطق ممنوعه ناميده مي شود. 

· كشتيهاي جنگي خارجي به شرط معامله متقابله از معاينه گمركي معاف بوده و فقط براي مال التجاره هايي كه از كشتيهاي مزبور براي مصرف به ساحل وارد مي شود حقوق گمركي دريافت خواهد شد. كشتيهاي مزبور به شرط معامله متقابله از عوارض بندري و عوارض نظير آن معافيت دارند.

· رسيدگي و تعقيب جنحه و جناياتي (جرمهايي) كه در كشتيهاي جنگي خارجي واقع مي شود از صلاحيت مقامات ايراني خارج است.

· حكم اعدام اشخاصي كه بوسيله مقامات خارجي صادر شده باشد نمي تواند در آبهاي ساحلي و منطقه نظارت بحري ايران به موقع اجراء گذاشته شود. 

فصل دوم ـ  بخش دوم

ورود كشتي به لنگرگاه بنادر تابعه

3) لنگراندازي كشتي در بنادر تابعه 

1-3) لنگراندازي: 


لنگراندازي مي بايست در لنگرگاه مجاز بندر به منظور ثبت نوبت، انتظار نوبت، اعلام آمادگي براي پهلوگيري كشتي به اسكله و در شرايطي براي تخليه و يا بارگيري كالا، پناه گرفتن، شرايط اضطرار و انجام امور خدماتي مورد نياز در لنگرگاه بندر باشد.

تبصره: 


لنگراندازي كشتي در لنگرگاه مجاز بندر جهت انجام عمليات تجاري و عمليات غيرتجاري با درخواست كتبي نمايندگي كشتي صورت مي گيرد و در شرايط اضطرار با درخواست فرمانده كشتي از Port Control بندر و تائيد آن از طرف رئيس امور دريايي بندر مجاز خواهد بود.

2-3) تكميل فرم R يا گزارش ورود مشخصات كشتي (Report of Arrival and Ship's Particulars) و ارائه آن به مركز هماهنگي: 


فرمانده كشتي بايد به محض ورود به لنگرگاه مجاز بندر، به منظور ثبت نوبت، اعلام آمادگي براي پهلوگيري به اسكله و يا تخليه و بارگيري كالا در لنگرگاه و يا ساير مسائل ديگر بوسيله دستگاه VHF با كنترل بندر تماس برقرار نموده و اطلاعات مربوط به فرم R يا فرم گزارش ورود كشتي را طبق پيوست شماره 20 در اختيار اپراتور بندر جهت تكميل نمودن آن قرار دهد.

اپراتور بندر بايد پس از تكميل فرم مذكور مختصات محل لنگراندازي كشتي را به فرمانده اعلام نموده و سپس آنرا به مركز هماهنگي تسليم نمايد.

1-2-3) مواردي كه در رابطه با ورود به بنادر تابعه توسط كشتيها مي بايست رعايت گردد بشرح زير مي باشند: 

الف) اطمينان به صحت موقعيت لنگراندازي: 


هر بندر بايستي بطريقي نسبت به واقعي بودن محل لنگراندازي و ساعت ورود كشتي در لنگرگاه اطمينان حاصل نموده و سپس فرم R را تكميل نمايد.

ب) رعايت محدوديت بنادر توسط كشتيها: 


كشتيهاي ورودي مي بايست موانع، محدوديتها و اطلاعيه هاي بنارد تابعه را در رابطه با پذيرش آنها كه از طريق سازمان در انتشارات بين المللي منتشر گرديده رعايت نمايند.


چنانچه موارد فوق الذكر توسط كشتيهاي ورودي به بنادر رعايت نگردد، فقط ورود آنها به لنگرگاه مجاز بندر ثبت شده و ارائه خدمات بندري به آنها منوط به كسب مجوز از سازمان خواهد بود.

ج) كشتيهايي كه بيش از 15 سال سن دارند: 


ورود كليه كشتيها به بنادر تابعه كه سن آنها بيش از 15 سال مي باشد، منوط به بازديد كشتي در لنگرگاه خارجي و تائيد ورود كشتي به بندر توسط مركز بازرسي و كنترل كشتيها (Port State Control) مستقر در هر بندر مي باشد. 

توضيح: 


در بنادر امام خميني، شهيد رجايي بازديد از كشتي مي تواند در لنگرگاه داخلي بندر صورت گيرد.

د) كشتيهايي كه عمداً در لنگرگاه مجاز لنگر نيانداخته و يا با بندر تماس نگرفته اند: 


چنانچه مشخص گردد كشتي عمداً در خارج از لنگرگاه مجاز بندر لنگراندازي نموده و يا در محل مجاز لنگر انداخته ولي با كنترل بندر جهت ثبت و ارسال پيام تماس برقرار ننموده است، در اين صورت بنادر تابعه 
مي بايستي با هماهنگي مراجع ذيصلاح نسبت به موضوع رسيدگي و با متخلف برخورد نمايند.

پس از رسيدگي و رفع مانع نسبت به ثبت نوبت و ارائه خدمات به كشتي اقدام لازم را بعمل آورند. بهرحال تاريخ ثبت ورود و نوبت كشتي بايد از تاريخ تكميل فرم R ملاك قرار گيرد.

3-3) ثبت ورود كشتي بمحض ورود به لنگرگاه: 


مركز هماهنگي هر بندر پس از دريافت فرم R از كنترل بندر بايد نسبت به ثبت ورود كشتي در دفتر ثبت ورود و خروج كشتيها اقدام نمايد.

4-3) هماهنگي نمايندگي كشتيراني در پاس كشتي ورودي: 


نمايندگي كشتيراني پس از ورود كشتي به لنگرگاه مجاز مي بايستي هماهنگيهاي لازم در جهت پاس كشتي ورودي با مركز هماهنگي بندر، گمرك، قرنطينه را بعمل آورد.

5-3) فرم اعلام آمادگي كشتي (NOR): 


چنانچه كنترل بندر فرم NOR يا اعلاميه آمادگي كشتي (Notice of Readiness) را دريافت نمود، موظف است آنرا به مركز هماهنگي جهت ضبط در پرونده كشتي مربوطه ارسال نمايد (نمونه اي از فرم مشابه مذكور پيوست شماره 21 مي باشد.)

6-3) برافراشتن پرچم زرد (Q): 


تمام كشتيهائيكه از يك بندر بيگانه وارد بنادر كشور مي شوند بايستي پرچم بين المللي Q را بمحض ورود به لنگرگاه مجاز تا خاتمه قرنطينه در روي عرشه كشتي برافراشته نگهدارند.

7-3) قرنطينه كشتي: 


در تمام مدتي كه پرچم زرد (Q) در عرشه كشتي برافراشته شده است خدمه مجاز به پياده شدن از كشتي نبوده و ورود ساير افراد (بجز راهنما و مامور قرنطينه) به كشتي نيز مجاز نمي باشد.

8-3) احراز سلامت خدمه: 


فرمانده كشتي مي بايست ضمن ارائه گواهي بهداشتي كه از بندر قبلي دريافت نموده، فهرست كامل خدمه با گواهينامه هاي بهداشتي آنان را در اختيار مامور قرنطينه قرار دهد.

تبصره: 


در صورت شيوع بيماري مسري در كشور مبدأ فرماندهان كشتيهاي مسافري موظف به ارائه 
گواهينامه هاي بهداشتي مسافرين نيز مي باشند.

9-3) بروز بيماريهاي مسري در حين توقف كشتي در لنگرگاه و يا بندر: 


چنانچه در حين توقف كشتي در لنگرگاه و يا بندر بيماريهاي مسري نظير (وبا، تب زرد، طاعون و …) در بين كاركنان و يا مسافران كشتي مشاهده شود فرمانده موظف است بلافاصله مراتب را به كنترل بندر اطلاع داده و پرچم زرد (Q) را روي عرشه كشتي برافراشته و هرگونه ارتباط با ساحل و ساير كشتيها را قطع نموده و از خروج كليه سرنشينان كشتي اعم از كاركنان يا مسافران بهر عنوان جلوگيري بعمل آمده و طبق دستور مسئولين قرنطينه اقدام نمايد.

10-3) پذيرش كشتي در بندر در صورت وجود بيمار بر روي كشتي : 


هنگامي كه كشتي صرفاً بمنظور پياده نمودن، شخص يا اشخاص بيمار يا مجروح جهت معالجه اضطراري قصد ورود به بندر را دارد، فرمانده كشتي مي بايستي بندر را از اين موضوع مطلع نموده و تا حد امكان جزئيات كامل بيماري يا جراحت و هويت و وضعيت شخص يا اشخاص مزبور را به بندر اطلاع دهد و بندر موظف مي باشد در اسرع وقت با هماهنگي نمايندگي كشتي در جهت انتقال بيمار به مراكز درماني همكاريهاي لازم را بعمل آورند.

11-3) پذيرش كشتيهاي معيوب در بندر: 


چنانچه كشتي معيوب نياز ورود به بندر را داشته باشد، بايد توسط كارشناسان مركز كنترل بازرسي كشتيها مورد بازديد قرار گرفته و مجوز ورود به بندر را بر اساس ضوابط كشتيهاي معيوب مندرج در فصل چهارم اين دستورالعمل را كسب نمايد.

12-3) خروج غيرمجاز كشتي از لنگرگاه بندر: 


هيچيك از كشتيهائيكه در لنگرگاه بنادر تابعه لنگر انداخته اند اعم از اينكه فرم R براي آنها تنظيم  و يا اينكه تنظيم نشده باشد، نمي توانند لنگرگاه بندر را ترك نمايند، مگر آنكه قبلاً طبق مفاد اين دستورالعمل اجازه حركت تحصيل نموده باشند.


چنانچه كشتي بدون كسب اجازه حركت، لنگرگاه بندر را ترك نمايد، اداره بندر با هماهنگي مراجع ذيصلاح بايد نسبت به تعقيب و رسيدگي به تخلف كشتي اقدام نمايد.


در شرايط فرار كشتي از آبهاي تحت حاكميت و صلاحيت دولت جمهوري اسلامي ايران، نمايندگي كشتيراني مربوطه مي بايست پاسخگوي كليه مسئوليتهاي كشتي باشد و چنانچه براي كشتي نمايندگي كشتيراني معرفي نشده باشد اداره بندر مي بايست ضمن انعكاس موضوع به سازمان، مراتب از طريق وزارت امور خارجه، از كشور صاحب پرچم كشتي با اعلام خسارات و هزينه هاي متعلقه مورد پيگيري قرار گيرد.

13-3) سپرده مالي جهت پرداخت حقوق، عوارض و هزينه هاي بندر بر كشتي: 


نمايندگي كشتيراني قبل از پهلودهي كشتي بايد ميزان تقريبي حقوق و عوارض و هزينه هاي بندري بر كشتي را از مركز هماهنگي استعلام نموده و سپس به حساب بندر واريز و فيش آنرا به اين مركز ارائه نمايد. 

فصل دوم ـ  بخش سوم

پاس كشتيها

4) پاس كشتيها:


اجراي پاس كشتيها پس از انجام امور قرنطينه بشرح زير انجام مي گيرد: 

1-4) قبل از تشريفات قرنطينه كشتي و قبل از ورود به بندر فرمانده هر كشتي مكلف است پرچم زرد را برافراشته و تا زماني كه از طرف مامورين قرنطينه تشريفات قرنطينه انجام نگرديده و به او اجازه برقراري ارتباط با بندر داده نشده است غير از راهنما و مامورين قرنطينه كسي را به كشتي نپذيرفته و به هيچكس اجازه خروج از كشتي را ندهد.

اجراي پاس كشتي در لنگرگاه: 


در مواردي كه كشتي بلحاظ سبك سازي، تخليه و يا بارگيري كالا در لنگرگاه ، پياده شدن خدمه از كشتي در اثر انتظار نوبت طولاني در لنگرگاه تعويض خدمه، نمونه برداري براي انجام امور قرنطينه اي كالا، كشتي نياز به تشريفات پاس داشته باشد مي بايست بشرح زير اقدام گردد:

الف) نمايندگي كشتيراني، بايد طبق فرم نمونه پيوست شماره 22 از مركز هماهنگي كتباً درخواست پاس كشتي در لنگرگاه را بنمايد در اينصورت كشتي بايد قبل از هر گونه ارتباط با خشكي، ابتدا قرنطينه و سپس پاس گردد. 

ب) تامين هزينه يدك كش جهت اعزام مامورين پاس به لنگرگاه بعهده نمايندگي كشتيراني و يا صاحب كالا برحسب مورد مي باشد. 

اجراي پاس كشتي در اسكله: 


كشتيهايي كه مستقيماً و بدون توقف در لنگرگاه ، به اسكله پهلو داده مي شوند، مي بايست عمليات پاس آنها در كنار اسكله انجام شود.


كليه بنادر براي اجراي پاس كشتي مي بايست داراي يك محل كار در نزديكي مركز هماهنگي براي مامورين گارد بندر، گمرك، بهداشت و عنداللزوم گذرنامه باشند. 

2-4) پاس كشتي ورودي: 


پس از انجام امور قرنطينه، گروه پاس شامل مامورين گارد بندر و نماينده گمرك به اتفاق نماينده كشتيراني بايد وارد كشتي شده و نسبت به موارد زير اقدام نمايند: 

· اخذ ليست خدمه كشتي 

· اخذ ليست لوازم شخصي خدمه كشتي 

· اخذ ليست مسافرين كشتي 

· اخذ ليست افراد يا مسافر غيرمجاز در روي كشتي 

· اخذ ليست سلاح و مهمات و دستبند موجود در كشتي 

· اخذ ليست خواربار و مواد غذائي در روي كشتي 

· اخذ ليست اموالي صوتي و برقي و غيره كشتي 

· اعلام فهرست كالاهاي ممنوع الورود به قلمرو جمهوري اسلامي ايران از قبيل مشروبات الكلي، اسحله، مواد منفجره، محترقه، صورقبيحه و توسط نماينده گمرك به فرمانده كشتي

· تهيه و تنظيم فهرست كالاهاي استقرار داده شده در انبار پلمپ شده (Bonded store) و ساير محلهاي پلمپ شده 

سپس با هماهنگي فرمانده كشتي و حضور افسر اول كشتي و مامورين گارد بندر در معيت نماينده گمرك از كليه نقاط كشتي بايد به شرح زير بازديد بعمل آورند: 

الف) كنترل و تعيين و تكليف اموال و اشياء و ادوات ممنوع الورود در روي كشتي: 


در صورتيكه اموال و اشياء و ادوات ممنوع الورود در روي كشتي وجود داشته باشد، چنانچه كشتي خارجي باشد بايد نسبت به پلمپ كردن محل و يا جمع آوري و انتقال آنها به (Bonded store) و ممهور نمودن آن به پلمپ گمرگ اقدام نمايند.


چنانچه كشتي ايراني باشد فرد يا افرادي اعم از ايراني و خارجي وسايل ممنوعه (از قبيل مشروبات الكلي، اسلحه، مهمات، مواد منفجره ، صورقبيحه، …) داشته باشند بايد با تنظيم صورتجلسه نسبت به تشكيل پرونده مقدماتي و معرفي افراد به مقامات ذيصلاح اقدام گردد. 

ب) كنترل و تعيين تكليف افراد قاچاق در روي كشتي: 


چنانچه فرد يا افراد غيرمجاز و بصورت قاچاق در كشتي (Stowaway) وجود داشته باشند، اگر ايراني باشند نماينده گارد بايد برابر مقررات با تشكيل پرونده نسبت به معرفي آنها به مقامات قضائي اقدام نمايد، در صورتيكه افراد غيرمجاز خارجي باشند مي بايست نسبت به تحويل آنها به فرمانده كشتي اقدام نموده تا مشاراليه نسبت به نگهداري آنها تا ترك كشتي از آبهاي جمهوري اسلامي ايران اقدام نمايد.

ج) كنترل اعضاء خدمه، مسافر و يا ساير افراد در روي كشتي در هنگام ورود به بندر: 


گارد بندر بايد در هنگام پاس كشتي نسبت به كنترل و تطبيق اعضاء خدمه كشتي، با ليست ارائه شده (Crew List) و عنداللزوم شناسنامه دريانوردي آنها اقدام نمايد.


دفتر گذرنامه مستقر در بندر حسب مورد نسبت به صدور Shore Pass و يا ويزاي ترانزيت براي دريانوردان خارجي كشتي به منظور خروج از بندر بنا به درخواست نماينده كشتيراني اقدام خواهد نمود.


دفتر گذرنامه مستقر در بندر بايد نسبت به كنترل و تطبيق مسافرين ورودي به كشور با ليست ارائه شده (Passenger List) و ممهور نمودن گذرنامه آنها به مهر ورود به كشور و اقدام نمايد.


نماينده گذرنامه براي خدمه ايراني كشتيها مي بايست نسبت به ممهور نمودن گذرنامه آنها به مهر ورود به كشور اقدام نمايد.


نتيجه پاس بايد در صورتجلسه طبق پيوست شماره 23 تنظيم و پس از امضاء به هر يك از گروه پاس (نمايندگان گارد، گمرك، كشتيراني و فرمانده كشتي) يك نسخه تحويل گردد.

توضيح: 


كليه ليستهاي اخذ شده و صورتمجلس تنظيم يافته مي بايست جهت درج در پرونده كشتي توسط نماينده گارد بندر به مركز هماهنگي تحويل گردد.

د) تعيين تكليف مواد مخدري كه جنبه دارويي ندارد در روي كشتي: 


در صورت كشف مواد مخدر در روي كشتي اعم از ايراني يا خارجي نمايندگان گارد و بندر بايد ضمن تشكيل پرونده مقدماتي برابر قوانين و مقررات كشور با آن برخورد نمايند.

توضيح: 


اجراي پاس كشتيها مي تواند بر حسب مورد در لنگرگاه و يا اسكله بنادر تابعه صورت گيرد.

فصل دوم ـ بخش چهارم

راهنمايي كشتيها

5) راهنمايي كشتيها در بنادر تابعه: 

1-5) گرفتن راهنما: 


كليه كشتيهايي كه قصد ورود به بندر و يا خروج از بندر را دارند گرفتن راهنماي بندر براي آنها اجباريست مگر اينكه شرايط آنها منطبق با مفاد بندهاي 1 و 3 ماده واحده مصوب 1351 مربوط به اصلاح تعرفه حقوق و عوارض بندري سازمان باشد. 

2-5) محل ورود راهنما به روي كشتي: 


محل رفتن راهنما براي كشتيهاي ورودي به بندر و همچنين محل ترك راهنما براي كشتيهاي خروجي از بندر در ايستگاه راهنمايي و يا محدوده لنگرگاه مجاز بندر مي باشد. 

توضيح: 

در صورتيكه دريا طوفاني باشد و راهنما نتواند از كشتي پياده شود، فرمانده كشتي بايد در مسير خود راهنما را در لنگرگاه مجاز ساير بنادر جمهوري اسلامي ايران و يا در اولين بندر خارجي پياده نموده و كليه 
هزينه هاي مربوط به بازگشت راهنما به بندر محل خدمت بايد توسط نمايندگي كشتي پرداخت گردد. 

3-5) احراز قابليت دريانوردي جهت راهنمايي كشتي: 


راهنمايان قبل از هدايت و راهنمائي كشتي بايستي با تكميل فرم پيوست شماره 24 از آمادگي و سلامت كليه دستگاههاي ناوبري كشتي اطمينان حاصل نموده و سپس اقدام به راهنمائي كشتي نمايند.


چنانچه كشتي بعلت اشكالات فني در موتور، دستگاههاي ناوبري، نامتعادل بودن و يا به هر دليل ديگري كه قابليت دريانوردي نداشته و بطور كامل قابل كنترل نباشد، كشتي تا رفع اينگونه نواقص نبايد راهنمايي شود.


چنانچه فرمانده يا نماينده كشتي درخواست ورود كشتيهايي كه داراي نقص فني و يا فاقد صلاحيت قابليت دريانوردي مي باشند را به بندر بنمايند، اداره بندر بايد با تائيد مركز بازرسي كنترل و ايمني كشتيها 
Port State Control با انعقاد قرارداد في مابين بندر و فرمانده يا نماينده كشتي نسبت به راهنمايي و پذيرش كشتي در بندر اقدام نمايد.

4-5) انجام عمليات راهنمايي: 


راهنما بايد پس از تعيين نوبت و محل پهلودهي كشتي براي راهنمايي آن به محل استقرار كشتي عزيمت نموده و با دريافت تائيديه آمادگي كليه دستگاههاي كشتي از فرمانده ، كشتي را به بندر هدايت و در محل تعيين شده استقرار دهد و در مورد راهنمائي كشتي خروجي راهنما پس از صدور اجازه حركت و پاس كشتي بايد بر روي كشتي رفته كشتي را به لنگرگاه مجاز بندر هدايت نمايد.

تبصره: در صورت نياز ، بر حسب مورد پاس كشتي مي تواند در لنگرگاه مجاز انجام شود. 

5-5) انجام عمليات راهنمايي كشتي در شرايطي كه پاس آن در اسكله انجام مي شود: 


در صورتيكه مقرر باشد پاس كشتي در اسكله صورت گيرد، در اين حالت راهنما بايد ساعت تقريبي ورود به اسكله را به مركز هماهنگي اطلاع دهد، و مركز هماهنگي موظف به هماهنگي لازم در خصوص گروه پاس كشتي در اسكله مي باشد. 

6-5) مسئوليت فرمانده در هنگام راهنمايي كشتي: 


راهنمايان در صورت درخواست فرماندهان كشتيها بايد راهنمايي و هدايت كشتيها را عهده دار شوند و در اين صورت فرمانده يا جانشين او بايد نزد راهنما حاضر باشد، در صورتيكه خسارتي در اثر فرمانهاي راهنما به كشتي وارد يا از طرف كشتي به تاسيسات بندري و غيره حادث شود، راهنما بهيچوجه مسئوليتي نخواهد داشت ولي راهنمايان از حيث غفلت يابي احتياطي و يا عدم رعايت نظامات مسئول بوده و نسبت به موارد مذكور و ساير موارد ، حسب قانون و مقررات جاري كشور و مجازاتهاي مندرج در قانون رسيدگي به تخلفات اداري بوضعيت آنها رسيدگي خواهد شد. 

7-5) حضور فرمانده در عرشه در هنگام راهنمايي كشتي: 


با توجه به مفاد بند 23 آئين نامه بندرهاي ايران در طول مدت راهنمائي فرمانده كشتي مي بايست در پل فرماندهي كشتي حاضر بوده و بر عمليات هدايت و مانور نظارت داشته باشد، در هر حال مسئوليت كشتي بعهده فرمانده بوده و بايد در موارديكه احتمال بروز سانحه را مي دهد هدايت و مانور كشتي را شخصاً بعهده گرفته و از بروز سانحه جلوگيري نمايد.

8-5) ارتباط راهنما با كنترل بندر: 


راهنمايان موظفند شروع عمليات راهنمائي كشتي را بمركز كنترل تردد اعلام نموده و در طول مدت هدايت و مانور كشتي در صورت لزوم با كنترل تماس گرفته و موقعيت خود را اطلاع دهند. 

9-5) سرعت كشتي در طول مدت راهنمايي: 


سرعت ايمن كشتي در طول مدت راهنمائي بايد سرعتي باشد كه راهنما بتواند بموقع نسبت به انجام عمليات و مانورهاي لازم به منظور جلوگيري از هر گونه تصادم يا سانحه اقدام نموده و كشتي را در يك فاصله مناسب نسبت به شرايط و موقعيت محل مورد نظر متوقف نمايد. 

10-5) حفظ ايمني در طول كانال دسترسي به حوضچه بندر: 


اداره امور دريايي بنادر تابعه براي رعايت حفظ ايمني تردد كشتيها مي بايست موارد زير را مورد عمل قرار دهند:

الف) حق تقدم تردد ايمن كشتيها: 


حق تقدم تردد كشتيها در محدوده حوضچه، كانال دسترسي و لنگرگاه مجاز بندر بر اساس موازين ذيل مي باشد:

1) بر اساس قوانين راه و (كنوانسيون COLREG) (كنوانسيون بين المللي جلوگيري از تصادم كشتيها در دريا)

2) شرايط جوي

3) شرايط ايمني و اضطرار 

هر گونه تغيبير در تعيين الويت فوق الذكر با تشخيص رئيس امور دريايي بندر و يا جانشين وي خواهد بود.

ب) تردد كشتيها در دهانه موج شكن: 


تردد دو كشتي هم جهت و يا در جهت مخالف بطور همزمان در دهانه موج شكن بندر در كليه بنادر تابعه ممنوع مي باشد.

ج) تردد كشتيها و ساير واحدهاي شناور در حوضچه بندر:


هر گونه تردد كشتيها و ساير واحدهاي شناور در حوضچه بنادر تابعه بايد با هماهنگي كنترل بندر انجام شود. در كليه بنادر بويژه در بنادر انزلي، نوشهر، بوشهر، شهيد باهنر، لنگه و نكاء تردد يك كشتي خروجي و يك كشتي ورودي بطور همزمان در حوضچه بندر مجاز نمي باشد.

د) تردد كشتيها در كانال دسترسي و بارخارجي خورموسي: 


رعايت قوانين راه در هنگام تردد، در كانال دسترسي بندر الزامي مي باشد و در بندر شهيد رجايي تردد يك كشتي خروجي و يك كشتي ورودي بطور همزمان براي كليه كشتيهاي پاناماكس و نفتكشهاي بالاي 45000 تن قابليت بارگيري (d.w) در حوضچه و يا كانال دسترسي بندر مجاز نمي باشد و در بندر امام خميني در مسير بار خارجي خورموسي نيز مجاز نمي باشد. 

ه) سبقت كشتيها از يكديگر در كانال دسترسي بندر: 


تمام كشتيهائيكه در يك مسير حركت مي كنند در موقع عبور از كانال دسترسي بندر بايد فاصله كافي از نظر ايمني كشتيراني با يكديگر را حفظ نمايند و مجاز به سبقت گرفتن از يكديگر در طول كانال نمي باشند.

ح) توقف كشتيها در كانال دسترسي بنادر تابعه: 


راهنمايان در كانال دسترسي بندر موظفند در تمام طول مسير رعايت موارد ايمني را بنمايند و از لنگراندازي در كانال بندر اكيداً خودداري نمايند مگر در شرايط اضطرار و يا در مواقعيكه اين امر براي جلوگيري از يك تصادم حتمي باشد. 

11-5) لباس فرم راهنما: 


راهنمايان موظف به پوشيدن لباس فرم راهنمائي و نصب كارت شناسايي بر روي سينه در بندر و در روي كشتي مي باشند.

12-5) گزارش عمليات راهنما يا سرراهنماي (Pilotage) P و ارائه آن به مركز هماهنگي:


راهنمايان موظفند بمحض پياده شدن از كشتي قبل از ترك بندر فرم P يا فرم گزارش عمليات راهنمايي را طبق فرم پيوست شماره 25 كه مي بايست به تائيد فرمانده كشتي و يا جانيشن وي رسيده باشد تكميل و حداكثر ظرف مدت 24 ساعت به مركز هماهنگي ارائه نمايند و در ساعات غير اداري ، شب و يا ايام تعطيل فرم مذكور را به كشيك اين مركز تحويل نمايند.

13-5) ارائه خدمات 24 ساعته راهنمايي در بنادر تابعه: 


خدمات راهنمائي به كشتيها در بنادر تابعه بطور 24 ساعته در تمام ايام سال مي باشد. 

6) تشكيل پرونده كشتي ورودي در مركز هماهنگي 

1-6) تشكيل پرونده براي هر فروند كشتي: 


نماينده امور دريايي در مركز هماهنگي بايد نسبت به ثبت ورود كشتي در دفتر ثبت ورود و خروج كشتيها طبق پيوست شماره 26 اقدام نمايد و براي هر كشتي يك پرونده كلي بنام كشتي تشكيل داده به نحوي كه در هر سفر شماره ثبت دفتر، شماره سفر، تاريخ ورود كشتي در صفحات به تفكيك ذكر گردد. 

2-6) هماهنگي مركز هماهنگي با رئيس امور دريايي بندر در تعيين راهنما براي كشتي: 


نماينده امور دريايي در مركز هماهنگي بنظور تسريع در تردد كشتيها از بندر مي بايستي اطلاعات لازم را در مورد كشتيهاي خروجي از بندر يا كشتيهاي ورودي به بندر و رعايت ترتيب تردد اين كشتيها را در اختيار رئيس امور دريايي بندر قرار دهد تا مشاراليه اقدامات لازم در جهت تعيين راهنما و هدايت كشتيهاي موصوف را بعمل آورد.

فصل دوم ـ بخش پنجم

ورود كشتيها به بندر

7) ترتيبات ورود كشتي به بندر: 

1-7) مدارك كشتي در هنگام ورود به بندر: 


فرمانده يا نمايندگي كشتيراني در مورد كشتيهاي ورودي به بنادر تابعه بايد مدارك زير را مطابق با مفاد كنوانسيون بين المللي تسهيل ترافيك دريايي (FAL Convention) به مركز هماهنگي بندر ارائه نمايند و بنادر تابعه موظفند تمامي اقدامات لازم در جهت تحقق مفاد اين كنوانسيون از جمله موارد مهم ذيل بعمل آورند: 

الف) اظهارنامه اجمالي General Declaration در 5 نسخه براي بندر

ب) اظهارنامه كالا، مانيفست Cargo Declaration/Manifest در 5 نسخه براي بندر

ج) اظهارنامه مواد مصرفي كشتي Ship’s Stores Declaration در 4 نسخه براي گمرك

د) اظهارنامه لوازم شخصي خدمه Crew’s Effects در 2 نسخه براي گمرك 

ه) فهرست خدمه Crew List در 4 نسخه براي بندر و دفتر گذرنامه مستقر در بندر 

و) فهرست مسافرين Passenger List در 4 نسخه براي بندر و دفتر گذرنامه مستقر در بندر 

ز) اظهارنامه بهداشت دريايي Maritime Declaration of Health در 1 نسخه براي قرنطينه 

ح) تصوير گواهي ظرفيت بارگيري Internatioal Tonnage Measurement Certificate در يك نسخه براي بندر 

ط) اصل اجازه حركت آخرين بندر بارگيري Last Loading Port براي بندر 

نمونه مدارك فوق الذكر به پيوست شماره 27 مي باشند.

توضيح: 

مواردي كه بايد مورد توجه قرار گيرند: 

الف) هر گونه تغيير در محتوا و بكارگيري فرمهاي فوق الذكر: 


ارائه فرمهاي فوق الذكر توسط فرمانده كشتي و يا نمايندگي كشتيراني اجباري است و در صورت هر گونه تغيير در محتوا و نحوه بكارگيري هر يك از فرمهاي مذكور، مراتب طبق دستورالعمل جداگانه اي از طريق سازمان به بنادر تابعه ابلاغ خواهد شد. 

ب) ارائه مانيفست كالاي خطرناك: 

علاوه بر مدارك فوق فرمانده كشتي يا نمايندگي كشتيراني بايد در صورتيكه كشتي داراي كالاي خطرناك (Dangerous Goods) باشد، نسبت به ارائه اظهارنامه كالاي خطرناك در پنج نسخه براي بندر بطور جداگانه اقدام نمايد.

2-7) اخذ مدارك كشتيهاي وارده به بنادر تابعه توسط مركز هماهنگي: 


مواردي كه توسط مركز هماهنگي مي بايست در رابطه با اخذ مدرك كشتيهاي وارده به بنادر تابعه رعايت گردد بشرح زير مي باشند:

الف) كشتيهايي كه براي عمليات غيرتجاري وارد بندر مي شوند: 


كشتيهايي كه جهت انجام عمليات غير تجاري از قبيل سوختگيري ، آب گيري، تعويض كاركنان، دريافت آذوقه، انجام تعميرات، دريافت كمكهاي پزشكي، پناه گرفتن در شرايط اضطراري، آموزشي و مشابه امور مذكور وارد لنگرگاه مجاز بندر مي شوند، فقط ملزم به ارائه اصل اجازه حركت آخرين بندر مبدأ مي باشند. 


چنانچه كشتيهاي تحقيقاتي قصد انجام تحقيقات در آبهاي تحت حاكميت و صلاحيت جمهوري اسلامي ايران را در زمينه هاي مختلف داشته باشند مي بايست نسبت به كسب مجوز از طريق سازمان به منظور ورود و تحقق اقدام نمايند. 

ب) كشتيهايي كه قصد پياده نمودن خدمه، مسافر، بيمار را در بندر دارند: 


كشتيهايي كه جهت پياده نمودن خدمه، مسافر، بيمار، مجروح و معالجه اضطراري پزشكي قصد ورود به بندر را داشته و پس از ورود به بندر بلافاصله بندر را ترك مي نمايند، بايد فقط اظهارنامه بهداشت دريايي و در صورت اجتناب ناپذير بودن، اظهارنامه اجمالي، را به بندر ارائه نمايند. 

تبصره : 


چنانچه كشتي در شرايط اضطرار به بندر وارد و به اسكله بسته شود بايستي كشتي پاس شده و در هنگام خروج، نمايندگي كشتيراني مربوطه يا فرمانده كشتي نسبت به تحصيل اجازه حركت (پروانه خروج) جهت كشتي طبق مفاد اين دستورالعمل اقدام نمايد. 

3-7) نحوه برخورد با كشتيهايي كه داراي مدارك كامل نيستند: 


مواردي كه در رابطه با كشتيهاي ورودي به بنادر تابعه كه برخي از مدارك را در اختيار ندارند مي بايست رعايت گردد بشرح زير مي باشند: 

الف) نداشتن اظهارنامه اجمالي، مانيفست، اظهارنامه مواد مصرفي، اظهارنامه لوازم شخصي خدمه، ليست خدمه و ليست مسافرين: 


در صورتيكه كشتي ورودي به بندر و يا خروجي از بندر يك يا برخي از مدارك بندهاي زير را در اختيار نداشته باشد: 

- اظهارنامه اجمالي 





 
 General Declaration
- اظهارنامه كالا – مانيفست        




Cargo Declaration/Manifest
- اظهارنامه مواد مصرفي كشتي




    Ship’s Stores Declaration
- اظهارنامه لوازم شخصي خدمه    





         Crew’s Effects
- ليست خدمه    








    Crew List
- ليست مسافرين (ورودي يا خروجي از كشور)   



        Passenger List

اداره بندر بايد ضمن رسيدگي به موضوع، تا روشن شدن وضعيت از ارائه هر گونه خدمات به كشتي خودداري نمايد.

ب) نداشتن اجازه حركت بندر مبدأ:


در صورتيكه كشتي ورودي به بندر پروانه خروج بندر مبدأ را در اختيار نداشته باشد، اداره بندر بايد ضمن رسيدگي به موضوع مراتب را از طريق وسائل مخابراتي به هزينه كشتي از بندر مبدأ استعلام نموده و بشرح زير اقدام نمايد:

1) در صورت دريافت تائيد از طرف بندر مبدأ مبني بر بلامانع بودن كشتي در اين صورت اداره بندر بايد، نسبت به درج مراتب در پرونده كشتي اقدام نمايد. 

2) در صورت دريافت پاسخ از طرف بندر مبدأ مبني بر عدم تائيد بر بلامانع بودن كشتي، (بعنوان مثال: فراري بودن كشتي، يا اعلام ارتكاب موارد غيرقانوني و يا در اختيار داشتن حكم توقيف كشتي …) در اين صورت اداره بندر مي بايست با ارائه گزارش از چگونگي امر مراتب را به سازمان جهت كسب تكليف منعكس نمايد.

ج) نداشتن گواهينامه ظرفيت بارگيري كشتي: 


در صورتيكه كشتي ورودي به بندر مدرك تصوير گواهي ظرفيت بارگيري
(International Tonnage Measurement Certificate) را در اختيار نداشته باشد، اداره بندر بايد نسبت به استعلام موضوع از موسسه صادر كننده يا بندر ثبت كشتي به هزينه كشتي اقدام نمايد. 

د) نداشتن اظهارنامه بهداشت دريايي: 


در صورتيكه كشتي ورودي به بندر مدرك اظهارنامه بهداشت دريايي را در اختيار نداشته باشد، نمايندگي بهداشت و قرنطينه بندر موضوع را مورد رسيدگي قرار داده و حسب نظر نماينده قرنطينه بايد اقدام گردد.

8) مسئوليت فرمانده يا نمايندگي كشتيراني در هنگام ورود كشتي به بندر: 

مسئوليت فرمانده يا نمايندگي كشتيراني در هنگام ورود كشتي به بندر بشرح زير مي باشد: 

الف) تحويل كالا به بندر و تصفيه آن با تطبيق مدارك (توسط نمايندگي كشتي يا فرمانده) 

ب) پاسخگويي و قبول مسئوليتهاي مرتبط به خسارات احتمالي كه توسط كشتي به تاسيسات و تجهيزات بندري وارد خواهد شد.

ج) نظارت بر عدم تخلف خدمه كشتي با توجه به قوانين و مقررات كشور.

د) رعايت مقررات و قوانين كشور با ملحوظ نمودن مفاد كنوانسيونهاي بين المللي كه براي جمهوري اسلامي ايران لازم الاجرا مي باشند.

ه) تعيين تكليف افراد غيرمجاز (Stowaway) در كشتي در هنگام ورود به بندر يا خروج از بندر برابر مقررات مربوطه. 

فصل دوم ـ‌ بخش ششم

تعيين نوبت و پهلوگيري كشتيها به اسكله

9) ترتيب نوبت و پهلودهي كشتيها به اسكله در بنادر تابعه : 

ترتيب نوبت و پهلودهي كشتيها به اسكله در بنادر تابعه مي بايستي بصورت زير انجام پذيرد: 

1-9) تعيين نوبت پهلودهي كشتي به اسكله: 

مسئوليت تعيين نوبت پهلوگيري كشتيها به اسكله در بنادر تابعه با رعايت مفاد اين دستورالعمل بعهده معاون واحد امور دريايي و بندري هر بندر مي باشد كه مشاراليه با مسئولين ذيربطي كه در اين رابطه تعيين مي نمايد مي بايست براساس ثبت نوبت در فرم R و نوع محموله و اسكله هاي قابل پذيرش در هر بندر نسبت به تعيين نوبت كشتيها جهت پهلوگيري به اسكله و تخليه و يا بارگيري محموله آنها به شرح زير اقدام نمايد: 

الف) براساس آمادگي كشتي: 

كشتي بايد جهت انجام عمليات تخليه و يا بارگيري كالا آماده بوده و نمايندگي كشتيراني مربوطه كتباً درخواست پهلودهي آنرا به اسكله نموده باشد. 

ب) براساس تاريخ ثبت نوبت در فرم R: 

كليه كشتيهاي ورودي به بندر بايد براساس تاريخ و ساعت دقيق ورود كشتي به لنگرگاه مجاز بندر كه در فرم R ثبت شده است تعيين الويت گردند.

ج) براساس اسكله اختصاص داده شده به نوع كالا: 

در كليه بنادر تابعه براي هر يك از كشتيهاي حامل كالاي اساسي بر حسب ثبت نوبت و نوع محموله آنها از جمله گندم، علوفه، شكر، برنج، كود شيميايي، گوشت، لبنيات، روغن گياهي، پودر آلومينيوم، سنگ آهن، گندله آهن، پودر آهن و ذغال سنگ تنها يك اسكله بايد اختصاص داده شود، در صورتيكه اسكله يا اسكله هاي خالي 

وجودداشته باشدوكشتيراني مربوطه نيز آمادگي داشته باشد، پهلودهي بيشتر اين قبيل كشتيها بلامانع مي باشد.

د) بر اساس اسكله هاي اختصاص داده شده در بنادر شهيد رجايي و امام خميني: 


در بنادر امام خميني و شهيد رجايي براي كشتيهاي حامل گندم، علوفه در صورت نياز براي يكي از كالاهاي مذكور مي بايستي دو اسكله اختصاص داده شود، مضافاً اينكه در صورت وجود كشتي و آماده بودن آن براي تخليه و وجود اسكله هاي خالي در بندر و رعايت نوبت، اداره بندر مي تواند اسكله هاي بيشتري به كالاهاي اساسي اختصاص دهد.

ه) بر اساس اسكله هاي قابل پذيرش با توجه به سايز كشتي:


نوبت كشتي بر اساس اسكله هاي قابل پذيرش در بندر با توجه به سايز كشتي نيز بايد لحاظ گردد.

و) تخصيص اسكله براي كالاي متفرقه: 


پهلودهي كشتيهاي حامل كالاي متفرقه و ساير كشتيهاي حامل كالاهاي غير اساسي پس از پهلودهي كشتيهاي حامل كالاي اساسي بهر تعداد در اسكله هاي خالي بندر بلامانع مي باشد.

2-9) پهلوگيري كشتي كانتينري به اسكله: 


كشتيهاي كانتينري در ورود و خروج آنها از اولويت پهلودهي در اسكله هاي مربوط به شرح زير برخوردار مي باشند: 

الف) كشتيهاي كانتينري با برنامه منظم (Liner)
ب) شناورهاي Feeder با برنامه منظم 

ج) ساير كشتيها و شناورهاي كانتينري 

3-9) پهلوگيري كشتي مسافري به اسكله: 


كشتيهاي مسافري از الويت پهلودهي برخوردار بوده و مشمول انتظار نوبت نمي شوند ولي رعايت حفظ نوبت در صورت تعدد الزامي مي باشد. 

4-9) تغيير نوبت كشتي در پهلوگيري به اسكله: 


در صورت درخواست صاحب كالاي اساسي و درخواست كتبي نمايندگي كشتيراني جهت جابجائي نوبت كشتيهاي حامل محموله خود، بندر مي تواند با بررسي جوانب امر نسبت به تغيير نوبت كشتيهاي مورد درخواست با يكديگر اقدام نمايد.

5-9) پهلوگيري كشتي در شرايط اضطرار به اسكله: 


كشتيهايي كه جهت پياده نمودن خدمه، مسافر، بيمار، مجروح و درمان اضطراري پزشكي قصد ورود به بندر را دارند و بلافاصله بندر را ترك نمايند، چنانچه وضع بيمار يا شرايط دريا اجازه پياده كردن افراد فوق الذكر را در آبراهها يا لنگرگاه بندر را ندهد، براي پهلوگيري به اسكله از اولويت نسبت به كليه كشتيها برخوردار 
مي باشند.

6-9) جابجايي كشتي در اسكله هاي بندر: 


هر نوع جابجايي در همان اسكله و يا ساير اسكله هاي بندر بنا به درخواست نمايندگي كشتي با تقبل هزينه هاي مربوطه در صورت امكان جابجائي بلامانع بوده و در صورتيكه اين جابجايي بنا به متقضيات كاري بندر صورت گيرد در اين حالت هيچ هزينه اي از اين بابت نبايد وصول گردد. 

توضيح: 


كشتيهايي كه حامل دو نوع كالا بوده و الزاماً بايد در دو اسكله متفاوت تخليه شوند، مانند كانتينر و كالاي متفرقه، در اين صورت اين جابجايي كشتي بنا به مقتضيات كاري بندر بوده و هيچگونه هزينه اي بابت جابجايي كشتي نبايد وصل گردد.

7-9) شرايط پهلودهي كشتيها به اسكله جهت انجام تخليه كالا: 


كليه كشتيهاي حامل كالا به بنادر تابعه كه درخواست پاس و قرنطينه آنها از طرف نماينده كشتيراني انجام گرفته و اجازه ورود و پهلوگيري آنها به اسكله داده شده است بر اساس اولويتهاي پيش بيني شده در اين فصل و با رعايت نوبت به اسكه پهلوداده خواهند شد مگر اينكه درخواست كتبي نماينده كشتيراني درخصوص عدم آمادگي پهلوگيري كشتي به اسكله به مركز هماهنگي داده شود.

8-9) شرايط آمادگي كشتي جهت پهلوگيري به اسكله و انجام عمليات تخليه و بارگيري كالا در بندر: 


شرايط آمادگي كشتي جهت پهلوگيري به اسكله و انجام عمليات تخليه و بارگيري كالا در بندر بشرح زير مي باشد:

الف) آمادگي كشتي بر اساس درخواست نماينده كشتيراني: 


درخواست كتبي نماينده كشتيراني اولاً به منظور اطمينان از آمادگي كشتي براي پهلودهي و ثانياً براي حصول اطمينان از صدور ترخيصيه (Delivery Order) توسط نمايندگي كشتيراني براي كالاهاي حمل يكسره مي باشد كه بموجب آن صاحب كالا جهت ترخيص كالا به گمرك معرفي مي شود. (طبق پيوست شماره 28)

ب) آمادگي كشتي براساس اعلام فرمانده: 


چنانچه نمايندگي كشتي كتباً اعلام آمادگي براي تخليه يا بارگيري كشتي را نموده باشد ولي فرمانده كشتي به عللي از پهلوگيري كشتي به اسكله خودداري نمايد در اين صورت اعلام آمادگي كشتي پس از هماهنگي كامل نمايندگي كشتي با فرمانده خواهد بود.

توضيح: 


در شرايطي كه كشتي تحت اجاره سفري باشد، حسب درخواست صاحب كالا تاريخ واقعي آمادگي كشتي براي پهلوگيري به اسكله مي تواند در NOR كشتي توسط مركز هماهنگي تائيد گردد.

ج) عدم آمادگي كشتي جهت پهلوگيري به اسكله: 


چنانچه شرايط عملياتي مناسب براي پهلوگيري و يا تخليه و بارگيري كالاي يك كشتي از قبيل: تجهيزات، اسكله، محوطه، انبار، شرايط جوي، نقص فني كشتي، آمادگي صاحب كالا، آمادگي نمايندگي كشتير اني وجود نداشته باشد كشتيهاي بعدي به ترتيب نوبت، پهلودهي مي شوند و پس از رفع موانع فوق و اعلام آمادگي بر اساس درخواست نمايندگي كشتيراني، كشتي در اولين نوبت با توجه به نوع محموله به 
اسكله هاي قابل پذيرش بايد پهلو داده شود. 

د) عدم آمادگي كشتي براي تخليه پس از پهلوگيري به اسكله: 


در صورتيكه كشتي پس از پهلوگيري به اسكله بهر علتي تخليه يا بارگيري كالا را شروع ننمايد، در اين صورت نمايندگي كشتيراني كه درخواست پهلودهي كشتي را نموده مقصر بوده و كشتي بايد از اسكله باز و به لنگرگاه بندر هدايت گردد، كليه هزينه هاي بندري مربوط به باز گردن كشتي و سپس پهلودهي آن راساً بايد توسط نمايندگي كشتيراني مربوطه پرداخت گردد. 

9-9) مجوز حمل دريايي كالا: 


در صورت ورود كشتي بدون مجوز حمل از وزارت راه و ترابري (مجوز FOB يا C&F و مجوز حمل با وسايل نقليه خارجي) كشتي مذكور به ترتيب نوبت ، پهلودهي و تخليه مي گردد ولي ترخيص كالاي اين قبيل كشتيها منوط به تحصيل پروانه گمركي مي باشد.

تبصره: 


خروج قسمتي از كالاي كشتيهاي حامل كالاهاي اساسي حمل يكسره كه فاقد مجوزهاي فوق الذكر باشند با اجازه گمرك بلامانع است، در غير اينصورت كشتي از اسكله جدا و به لنگرگاه هدايت خواهد شد.

10-9) آسيب كالا در اثر حوادث قهريه: 


در صورتيكه محموله و يا كشتي در طول سفر بر اثر حوادث قهريه آسيب ديده باشد مراتب با ارسال NOP يا اعلاميه رسمي وقايع (Note of Protest) همراه با تصوير صفحات مرتبط با سانحه در دفتر ثبت وقايع روزانه پل فرمانده كشتي Log Book)) توسط فرمانده قبل از باز شدن درب انبارهاي كشتي به مركز هماهنگي دريايي بندر بايد اعلام گردد (فرم مشابه پيوست شماره 29 مي باشد). نماينده امور دريايي در مركز هماهنگي دريايي پس از رويت، فرم مذكور را به مهر (رويت شد بدون مسئوليت) ممهور نموده و به نمايندگي كشتي جهت تسليم به فرمانده كشتي عودت داده و يك نسخه از تصوير آن در پرونده كشتي جهت اخذ تعرفه مربوطه نگهداري شود. 

فصل دوم ـ بخش هفتم

تردد خدمه كشتي در بندر

10) صدور Shore Pass و ويزاي ترانزيت براي خدمه خارجي كشتي: 


دفتر گذرنامه مستقر در بندر مي بايست براي خدمه خارجي كشتيها بر اساس مقاوله نامه 108 ژنو و مقررات كشور حسب مورد اقداماتي بشرح زير بعمل آورد: 

1-10) صدور Shore Pass براي تردد اتباع خدمه خارجي كشتي توسط نماينده گذرنامه: 


با درخواست نمايندگي كشتيراني كه به پيوست آن اسامي آن تعداد از اعضاء خدمه خارجي كشتي كه قصد خروج موقت از بندر را دارند، گذرنامه مي بايست نسبت به صدور فرم Shore Pass طبق نمونه پيوست شماره 30 براي هر يك از اتباع خدمه خارجي اقدام نمايد.


ساعت خروج عضو خدمه خارجي از بندر و ساعت بازگشت وي به بندر بايد توسط نماينده گارد بندر در درب خروج در فرم Shopre Pass قيد گردد. 

2-10) صدور فرم اعزام اتباع بيمار خارجي كشتي به بيمارستان: 


براي بيماران دفتر گذرنامه مستقر در بندر مي بايست نسبت به صدور فرم طبق پيوست شماره 31 با توجه به شرايط بيمار، براي مدت حداكثر تا 72 ساعت اقدام نمايد و در صورت تجاوز از وقت مزبور نماينده كشتي مي بايست نسبت به اخذ مجوز از اداره گذرنامه و ويزاي توقف در كشور از وزارت امور خارجه براي بيمار اقدام نمايد. 

3-10) صدور فرم الحاق خدمه خارجي كشتي به كشتي ديگر: 


با درخواست نمايندگي كشتيراني كه به پيوست آن اسامي تعداد اعضا خدمه خارجي كشتي كه قصد الحاق به كشتي ديگري را دارند، دفتر گذرنامه مستقر در بندر مي بايست نسبت به صدور فرم طبق پيوست شماره 32 براي هر يك از اعضا خدمه خارجي اقدام نمايد. 

4-10) صدور فرم ويزاي ترانزيت براي اعضاء خدمه خارجي كشتي توسط نماينده گذرنامه: 


براي اعضاء خدمه خارجي كشتي كه قصد خروج از كشتي را از ساير مرزهاي مجاز كشور را دارند، دفتر گذرنامه مستقر در بندر مي بايست با درخواست نمايندگي كشتيراني مي بايست نسبت به صدور ويزاي ترانزيت حداكثر بمدت 72 ساعت براي عضو خدمه اقدام نمايد. 

فصل دوم ـ بخش هشتم

مواردي كه در هنگام توقف كشتي در اسكله بايد رعايت گردد

11) مواردي كه در هنگام توقف كشتي در اسكله بايد رعايت گردد:

مواردي كه كشتي در هنگام توقف در پاي اسكله بايد رعايت نمايد بشرح زير مي باشد: 

1-11) حضور افسر كشيك در كشتي در زمان توقف در بندر: 


حضور افسران كشيك و خدمه مورد نياز در طول مدت توقف كشتي در كنار اسكله الزامي مي باشد.

2-11) حضور مسئول در اسكله هاي بندر (Superviser): 


روساي هر يك از ادارات امور بندري و كانتينر بنادر در هر شيفت كاري يك نفر از پرسنل خود را بطور ثابت تعيين تا بطور مستمر از كشتيهايي كه در حال تخليه و يا بارگيري كالا مي باشند بازديد نموده و در صورت مشاهده هر گونه وضعيت غيرعادي كشتي بشرح ذيل عمل نمايند: 

الف) فوراً فرمانده يا افسر ارشد كشتي را مطلع و در صورت لزوم، عمليات تخليه يا بارگيري را تا رفع مشكل متوقف نمايد. 

ب) سريعاً بازرسين كنترل بندر را مطلع نمايد تا اقدامات لازم را بشرح ذيل انجام دهند:

- بررسي علت وضعيت غيرعادي و ساير اقدامات ضروري جهت جلوگيري از بروز سانحه

3-11) عدم ريختن زباله كشتي و مواد زائد در زمان توقف در بندر: 


ريختن زباله، (Garbage) تخليه آب بالاست، آب خن (Sluge Slop,bilge and ballast water)، فاضلاب (Sewage)، مواد زائد بارچيني ، مهار كالا (Cargo-Related Waste) شستشوي عرشه و بدنه، زنگ تراشي ، رنگ آميزي پهلوي آزاد و قسمتهايي كه احتمال ايجاد آلودگي آب را دارند اكيداً ممنوع است، ليكن 
رنگ آميزي شماره آبخور و يا علامت خطوط بارگيري كشتي با اطلاع و موافقت مركز هماهنگي دريايي بلامانع مي باشد و در صورت ايجاد آلودگي كشتي مشمول پرداخت جرائم و هزينه هاي پاكسازي مي باشد.

4-11) تعميرات جزئي كشتي در زمان توقف در بندر: 


تعميرات موتور كشتيها و جوشكاري در كنار اسكله و لنگرگاه داخلي با كسب مجوز از مركز هماهنگي بنادر با رعايت مسائل ذيل قابل انجام است: 

الف) تعميرات جزئي: 

· تعميرات جزئي مي بايست بنحوي انجام شود كه كشتي بتواند حداكثر 6 ساعت پس از اخطار بندر با نيروي محركه خود جابجا گردد.

· تعميرات كلي موتور ممنوع مي باشد.

ب) جوشكاري بدنه: 


جوشكاري بدنه و ساير اجزاء كشتي در كنار اسكله با كسب اجازه از اداره بندر در صورتي مجاز مي باشد كه مامورين آتش نشاني بندر با تجهيزات لازم حضور داشته باشند. 

5-11) رعايت دستورالعملها براي كشتيهاي حامل نفت: 


رعايت مفاد دستورالعمل عمليات تخليه و بارگيري مواد نفتي مصوب جلسه شماره 837 سال 1369 هيئت عامل سازمان كماكان در كليه بنادر تابعه الزامي مي باشد (پيوست شماره 33) 

فصل دوم ـ بخش نهم

تخليه كالاي كشتي ورودي در بندر

12) تخليه كالاي كشتي ورودي: 

1-12) اجازه تخليه كالاي كشتي در بندر: 


به موجب مفاد ماده 34 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي تخليه محمولات كشتي هميشه موكول به صدور اجازه كتبي از طرف اداره بندر خواهد بود كه با حضور و نظارت ماموران انجام مي شود و پذيرش كالا در انبارها و اماكن بندري وقتي امكان پذير مي شود كه براي تحويل آن به بندر اظهارنامه اجمالي يا اظهارنامه كالا (مانيفست) تنظيم و ارائه گردد. (هر گونه تغيير در اين روش از طريق سازمان به بنادر تابعه ابلاغ خواهد شد)

2-12) بندر تخليه كشتي: 


بندر تخليه كشتيهاي حامل كالاهاي اساسي (گندم، جو، ذرت، سويا، برنج، شكر، گوشت، سنگ آهن، ذغال سنگ، پودر آلومينيم، كودشيميائي، پودر ماهي، چاي، لبنيات و روغن گياهي) توسط كميته هماهنگي امور حمل و نقل ستاد بسيج اقتصادي كشور مستقر در وزارت راه و ترابري تعيين و به سازمان اعلام و مراتب از طريق سازمان به بنادر تابعه ابلاغ مي گردد و در مورد ساير كالاها نيز مي بايست حسب درخواست نمايندگي كشتيراني مربوطه بر طبق مانيفست كشتي اقدام گردد. 

3-12) حمل يكسره كالا در بنادر تابعه: 


حسب مفاد تبصره 2 ماده 5 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي باربري كالاي كشتيها از اسكله تا انبارها و محوطه ها در جائيكه در بندر مهيا شده باشد توسط ساير ارگانها مجاز نبوده و به عهده بنادر تابعه 
مي باشد و در مورد كشتيهاي حامل كالاي اساسي، خطرناك، سمي، حيوانات زنده، فاسد شدني در صورتيكه امكانات و تجهيزات خاص اينگونه كالاها فراهم نشده باشد خروج كالا از بندر بصورت يكسره بلامانع مي باشد، ضمناً در عمليات حمل يكسره در اسكله و تاسيسات بنادر تابعه چنانچه هيچگونه خدماتي توسط بنادر تابعه انجام 

نگيرد بماخذ 20% هزينه باربري و اگر خدماتي بوسيله بندر انجام شود بماخذ 40% هزينه باربري مي بايست به عنوان هزينه حمل يكسره وصول گردد. 

تبصره 1:


بنادر تابعه در صورتيكه با تراكم، انتظار نوبت و يا رسوب كالا مواجه باشند مي بايستي ضمن هماهنگي با نمايندگي كشتي و صاحب كالا نسبت به حمل يكسره كالاهايي از كشتي كه موجبات تراكم در بندر را فراهم مي نمايد، اقدام نمايد. 

تبصره 2: 


بنادر تابعه مي بايستي در صورتيكه صاحب كالا درخواست حمل يكسره كالا را داشته باشد با بررسي جوانب امر با درخواست مذكور موافقت نمايند.

تبصره 3:


طبق بخشنامه صادره از سوي گمرك ايران
 و همچنين طبق مفاد بند 3 ششمين جلسه كميته عالي دموراژ كنترل و تصفيه كالاي فله خشك و مايع در بنادر تابعه بر اساس بازديد از آبخور كشتي (درافت سوروي Draught Survey) يا (Oil gage) اويل گيج مخازن مي بايست صورت گيرد و بر اين اساس لازم است صاحبان كالا باسكول مورد نياز جهت توزين براي وسايل بارگيري خود را در خارج از اماكن بندري فراهم نموده تا در آهنگ سريع تخليه كشتيهاي فله خلل و مانعي بوجود نيايد.

4-12) نگهداري كالاي فاسد شدني در بندر: 


كالاهاي فاسد شدني كه پس از تخليه از كشتي در مجاورت هواي آزاد و شرايط عادي ضايع يا فاسد مي شوند، مي بايست پس از تخليه در اماكن بندري بلافاصله ترخيص و از بندر خارج گردند و اداره بندر هيچگونه مسئوليتي در قبال ضايع يا فاسد شدن يا نگهداري اين نوع كالاها را ندارد و گمرك مكلف است بدون رعايت مواد 22 و 24 قانون امور گمركي كالا را متروكه اعلام و برابر مقررات مربوطه اقدام نمايد.

تبصره 1: 


كالاهايي كه در اماكن بندري تخليه شده ولي به لحاظ ماهيت كالا قبل از انقضاي مدت مجاز توقف در اماكن بندري در معرض فاسد شدن مي باشند اداره بندر مي بايست ضمن هماهنگي با اداره گمرك با رعايت ماده 64 آئين نامه اجرايي امور گمركي در مورد اين نوع كالاها اقدام نمايد.

تبصره 2:


چنانچه كالاهاي تخليه شده در اماكن بندري بلحاظ ماهيت ضعيف بسته بندي از شكل ظاهري خود خارج شده و كال در معرض فساد يا تلف شدن و يا آسيب رساندن به تاسيسات و اماكن بندري قرار گيرداداره بندر مي بايست مراتب را به گمرك محل جهت انعكاس موضوع به صاحب كالا با قيد زمان متناسب جهت تجديد بسته بندي منعكس نمايد، در پايان وقت تعيين شده در صورتيكه صاحب كالا در اين زمينه اقدام ننمايد، اداره بندر مي تواند نسبت به انجام بسته بندي و تجديد لفاف مناسب اقدام نموده و هزينه هاي مربوطه را در هنگام ترخيص كالا از صاحب كالا وصول نمايد. 

5-12) عدم نگهداري كالاي سردخانه اي در بندر: 


اداره بندر مي تواند از پذيرفتن حمل يكسره كالاهايي كه طبعاً بايد در سردخانه نگهداري شوند در اماكن بندري خودداري نمايد و در اين صورت نمايندگي كشتيراني مي تواند كالا را اعاده و يا به مسئوليت خود و رعايت ساير مقررات تحت مراقبت گمرك به سردخانه انتقال دهد.

6-12) عدم نگهداري حيوانات زنده در بندر:


حيوانات زنده بلافاصله پس از تخليه از كشتي مي بايست ترخيص و بصورت يكسره از اماكن بندري خارج گردند و همچنين براي بارگيري بصورت يكسره وارد بندر و به كشتي بارگيري شوند.

7-12) حمل يكسره كالاي خطرناك: 


در صورتيكه كشتي حامل كالاي خطرناك (Dangerous Goods) باشد و در اماكن بندري امكانات و تجهيزات خاص اينگونه كالاها فراهم نشده باشد بايد بصورت يكسره ترخيص و از بندر خارج گردند.

تبصره : 


كالاهاي خطرناك بر طبق فصل هفتم كنوانسيون ايمني جان اشخاص در دريا (Solas) به طبقات ذيل تقسيم بندي مي شوند:

طبقه 1: مواد منفجره 

طبقه 2: گازها به صورت فشرده، مايع و يا محلول تحت فشار 

طبقه 3: مايعات قابل اشتعال 

طبقه 1-4: جامدات قابل اشتعال 

طبقه 2-4: جامدات قابل اشتعال يا موادي كه خودبخود قابل احتراق مي باشند

طبقه 3-4: جامدات قابل اشتعال يا موادي كه در تماس با آب گازهاي قابل اشتعال متصاعد مي نمايند

طبقه 1-5: مواد اكسيد شونده

طبقه 2-5: پراكسيدهاي آلي

طبقه 1-6: مواد سمي (مسموم كننده) 

2-6: مواد بيماري زا

طبقه 7: مواد راديواكتيو 

طبقه 8: مواد خورنده 

طبقه 9: مواد متفرقه خطرناك 

8-12) رعايت نرم تخليه كشتيها در بنادر تابعه: 


نرمهاي تخليه كالاي كشتيها مصوب شوراي عالي ترابري كشور و نرمهاي مصوب سازمان مي بايست دقيقاً توسط نمايندگي كشتيراني و صاحب كالا رعايت گردد و در صورتيكه نرمهاي مذكور رعايت نگردند بنادر مجاز خواهند بود كشتي را از اسكله باز نموده و به لنگرگاه هدايت نمايند. 


آخر نرمهاي مصوب شوراي عالي ترابري كشور و نرمهاي تخليه در مورد برخي از كالاها به شرح پيوست شماره 34 مي باشد. 

تبصره 1: 


پس از درخواست و تعهد صاحب كالا يا نمايندگي كشتيراني مربوطه بر حسب مورد مبني بر انجام عمليات تخليه يا بارگيري بر اساس نرم هاي مصوب، اداره بندر مي بايست در اولين نوبت نسبت به پهلودهي كشتي اقدام نمايد. مضافاً اينكه پرداخت هزينه جداسازي كشتي از اسكله و پهلودهي مجدد آن بعهده صاحب كالا و يا نمايندگي كشتي بر حسب مورد مي باشد. 

9-12) مسئوليت تامين نرم تخليه كشتيها در بنادر تابعه : 


بنا به مفاد مصوبه يكصد و سي امين اجلاس شوراي عالي هماهنگي ترابري كشور مسئوليت تخليه و رعايت نرم تخليه كشتيهاي حامل فله و كيسه در اسكله هاي عادي بنادر بر عهده صاحبان كالا و در اسكله سيلو بر عهده سازمان مي باشد.

توضيح: 


در صورتيكه كشتي بصورت (Free out) باشد تخليه از خن كشتي توسط صاحب كالا و در صورتيكه كشتي بصورت (Liner out) باشد تخليه از خن كشتي بعهده نمايندگي كشتيراني مي باشد و سازمان هيچ مسئوليتي در اين رابطه ندارد.

10-12) تخليه كالاي غير يكسره در بنادر تابعه: 


در صورتيكه كالا بصورت حمل غيريكسره باشد بنادر موظفند كالا را در پاي اسكله بر طبق مفاد ماده 36 آئين نامه اجرايي امور گمركي تحويل گرفته و با تجهيزات بندر محمولات كشتي را از پاي اسكله به انبار مسقف يا محوطه هاي رو باز منتقل و در اين محلها تخليه، صفافي و تفكيك نموده و در موقع مراجعه صاحبان كالا به وسايط حمل آنها بارگيري نمايند.

توضيح: 


حمل يكسره كالا مي بايست با درخواست صاحب كالا و يا نماينده قانوني وي صورت گيرد و بنادر تابعه مجاز به پافشاري به صاحبان كالا جهت حمل يكسره نمي باشند مگر در مواردي كه در اين دستورالعمل پيش بيني شده است. 

11-12) عدم تخليه كالاي غير پاليتزه در بنادر تابعه: 


در صورتيكه شركتهاي كشتيراني و صاحبان كالا مبادرت به حمل كالاهايي از نظر بسته بندي خارج از ضوابط مندرج در مصوبه مورخ 13/12/1363 شورايعالي سازمان و بصورت غير پالتيزه وارد بندر نمايند، مشمول پرداخت جرائم مندرج در دستورالعمل مذكور مي شوند، متن مصوبه در پيوست شماره 35 اين دستورالعمل 
مي باشد.

12-12) ترانشيپ كالا در بنادر تابعه: 


ترانشيپ كالا در بنادر تابعه بشرح زير گيرد: 

الف) ترانشيپ كالا بمقصد بنادر ساير كشورها با درخواست شركت كشتيراني مربوطه مي باشد.

ب) تخليه كالاي ساير بنادر و سپس ترانشيپ آن به بنادر مربوطه با موافقت صاحب كالا و درخواست نمايندگي كشتي مي بايست صورت گيرد.

13-12) بارز نمودن يا آزاد نمودن كالاي كشتي:


بنادر تابعه بايد با درخواست نمايندگي كشتي به منظور تخليه قسمتي از كالاي ساير بنادر از كشتي و سپس بارگيري مجدد آن به همان كشتي جهت بارز نمودن (آزاد نمودن كالا) همكاريهاي لازم را بعمل آورند.

14-12) استريپ كانتينر (Strip): 


تخليه كالاي داخل كانتينر (Strip) حسب درخواست صاحب كالا و يا نمايندگي كشتيراني در صورتيكه اصل حمل و نقل Door to Door در ان خللي وارد نشود و فضاي مناسب براي (Strip) كالا وجود داشته باشد، بلامانع است.

15-12) عقد قرارداد پيمانكاران تخليه در بنادر تابعه با مؤسسات بيمه: 


نمايندگي كشتيراني، صاحبان كالا و بنادر تابعه مكلفند در صورت استفاده از پيمانكاران تخليه و بارگيري (Stevedore) در اماكن بندري در قراردادهاي في مابين، پيمانكاران را موظف نمايند كه با موسسات بيمه اي كشور جهت تامين خسارات ناشي از عمليات تخليه و بارگيري خود قراردادهاي لازم را منعقد نمايند.

16-12) اخد ديماند از كشتي و وسائط نقليه در بنادر تابعه: 


بلحاظ اتخاذ روش يكسان در محاسبه اضافه كاري حق تخليه و بارگيري كشتيها (موضوع رديف 6 حقوق، عوارض و هزينه هاي بندري بر كشتي) و اضافه كاري ديماند برنامه كامپيوتري از طريق سازمان تهيه و در اختيار بنادر تابعه قرار خواهد داد.

فصل دوم ـ بخش دهم

تنظيم مدارك كشتي جهت تحويل و تحول كالا و ترخيص آن از بندر

13) تحويل و تحول كالاي كشتي بين فرمانده يا نمايندگي كشتيراني و اداره بندر: 

1-13) ارائه مدارك كالاي كشتي ورودي به مركز هماهنگي دريايي بندر: 


فرمانده كشتي يا نمايندگي كشتي مكلف است در هنگام ورود كشتي به بندر بموجب مفاد مواد 29 و 32 و 59 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي و رعايت مفاد كنوانسيون FAL نسبت به ارائه مدارك زير به مركز هماهنگي دريايي اقدام نمايد: 

الف) ارائه اظهارنامه اجمالي كشتي (General Declaration): 


اظهارنامه اجمالي كشتي بايد توسط مركز هماهنگي دريايي بندر در پنج نسخه از فرمانده كشتي يا نمايندگي كشتيراني مربوطه اخذ و عيناً به قسمت مميزي و صافي امور بندري ارسال گردد تا پس از تعيين ثبت رديف كشتي به شرح زير توزيع گردد: 

· يك نسخه براي ترمينال يا انبار مربوطه 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي امور بندري جهت درج در پرونده 

· يك نسخه براي گمرك 

ب) ارائه مانيفست يا اظهارنامه كالا (Cargo Declaration/Manifest): 


مانيفست كالاي كشتي بايد توسط مركز هماهنگي دريايي بندر در پنج نسخه از فرمانده كشتي يا نمايندگي كشتيراني مربوطه اخذ و عيناً به قسمت مميزي و صافي امور بندري ارسال گردد تا پس از 
بخش گذاري به شرح زير توزيع گردد: 

· يك نسخه براي ترمينال يا انبار مربوطه 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي امور بندري جهت درج در پرونده 

· يك نسخه براي گمرك 

ج) ارائه مانيفست كالاهاي خطرناك (Dangerous Goods): 


مانيفست كالاهاي خطرناك كشتي بايد توسط مركز هماهنگي دريايي بندر در پنج نسخه از فرمانده كشتي يا نمايندگي كشتيراني مربوطه اخذ و عيناً به قسمت مميزي و صافي امور بندري ارسال گردد تا پس از بخش گذاري به شرح زير توزيع گردد: 

· يك نسخه براي ترمينال يا انبار مربوطه 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي امور بندري جهت درج در پرونده 

· يك نسخه براي گمرك 

علاوه بر مدارك فوق فرمانده كشتي يا نمايندگي كشتيراني مي بايست مدارك زير ار نيز به مركز هماهنگي دريايي تسليم نمايد: 

· فهرست خدمه كشتي Crew List در چهار نسخه 

· ارائه فهرست مسافرين (Passenger List) در چهار نسخه 

· كارگوپلان (Cargo Plan) و استويج پلان (Stowage Plan) كالاي كشتي در 2 نسخه 

د) اصلاح مانيفست: 


هرگاه فرمانده كشتي بعد از تسليم اظهارنامه اجمالي و مانيفست كشتي، مانيفست ديگري در تغيير و اصلاح آن و يا تكميل مانيفست قبلي به بندر بدهد، اداره بندر مي بايست طبق مفاد ماده 35 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي در رابطه با پذيرفتن اصلاحيه مذكور اقدام نموده و نحوه اخذ و توزيع آن در پنج نسخه 
مي بايست بشرح بند ب – 1 – 31 باشد.

ح) ارائه اظهارنامه اجمالي (General Declaration) در شرايط حوادث قهري: 


چنانچه در موقع ورود كشتي سانحه ديده و يا كالاي آن از طريق دريا به بندر محقق گردد كه بعلل حوادث قهري (Force Majeure) فرمانده يا صاحب كشتي اسناد لازم را بهمراه ندارد و نمي تواند اظهارنامه اجمالي بنحوي كه در ماده 32 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي تعيين شده تسليم نمايد، مي تواند با رعايت مفاد ماده 33 آئين نامه مذكور نسبت به تخليه تمام و يا قسمتي از محموله كشتي در اماكن بندري اقدام نموده و تحويل اداره بندر نموده و مدارك آن را تنظيم و بشرح بند الف – 1 – 13 به مركز هماهنگي ارائه و سپس توزيع گردد.

2-13) تنظيم و صدور مدارك تحويل و تحول كالاي كشتي ورودي: 

 الف) صدور برگ بارشماري (تالي Tally): 


بارشماران بندر و بارشماران نمايندگي كشتيراني بايد متفقاً و بر اساس مفاد ماده 36 آئين نامه اجرايي قانوني امور گمركي از كالاهايي كه از كشتي تخليه مي شوند روي برگهاي بارشماري (طبق فرم پيوست شماره 36) صورت برداري نموده و در پايان هر نوبت كاري برگهاي بارشماري را با يكديگر مقابله و به امضاي يكديگر برسانند و در چهار نسخه به شرح زير توزيع نمايند: 

· يك نسخه براي انبار 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي نمايندگي كشتيراني 

· يك نسخه براي گمرك 

در پايان هر نوبت كار مي بايستي بار شماران بندر با هماهنگي بارشماران نمايندگي كشتيراني تعداد بسته هاي تخليه شده از كشتي را بر طبق مندرجات برگهاي بار شماري صادر شده، روي فهرست خلاصه كار (طبق پيوست شماره 37) درج و در چهار نسخه امضاء و مبادله نموده و بشرح زير توزيع گردد.

· يك نسخه براي ترمينال يا انبار مربوطه 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي نمايندگي كشتيراني 

· يك نسخه براي گمرك 

توضيح: 

بارشماران بندر بايد يك نسخه از تالي مقابله و امضاء توسط بارشماران نمايندگي كشتيراني را به ترمينال بندر ارسال نمايند. 

ب) صدور صورتمجلس دريا افتادگي كالا از كشتي: 


هر گاه در جريان پياده كردن كالا از كشتي يك يا چند بسته از كالا به آب بيفتد اعم از اينكه از آب بيرون كشيده شود يا بيرون آوردن آن مقدور نباشد بارشماران اداره بندر و بار شماران نمايندگي كشتيراني 

مربوطه به اتفاق فرمانده و يا افسر اول كشتي صورتمجلس وقوع امر را به موجب مفاد ماده 37 آئين نامه اجرايي امور گمركي (طبق فرم پيوست شماره 38) مي بايست در هفت نسخه به شرح زير تنظيم نمايند:

· يك نسخه براي اسكله 

· يك نسخه براي انبار 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي گمرك 

· يك نسخه براي نمايندگي كشتيراني 

ج) صدور صورتمجالس دستخوردگي (مكاسير) و آسيب ديدگي كالاي تخليه شده از كشتي: 


هرگاه در حين عمليات بارشماري و تخليه تدريجي كالا از خن كشتي مشاهده شود كه بسته ها شكسته و يا دستخورده بنظر مي رسد بارشماران بندر نبايد اجازه پياده كردن آنها را بدهند اين قبيل بسته ها بايد در كشتي بماند تا پس از پايان يافتن عمليات تخليه كشتي به وضعيت آنها دقيقاً رسيدگي گردد و سپس بر طبق مفاد ماده 38 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي، ترمينال يا انبار مربوطه ضمن صدور تالي در روي اسكله با هماهنگي قسمت مميزي و صافي نسبت به صدور صورتمجالس دستخوردگي (مكاسير) و آسيب ديدگي (طبق فرم پيوست شماره 39) در شش نسخه به شرح زير اقدام مي نمايند.

· دو نسخه براي صاحب كالا

· يك نسخه براي انبار 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي گمرك 

د) صدور صورتمجلس در صورت خسارت به كالا در هنگام انتقال آن از پاي كشتي به اماكن بندري: 


بارشماران بندر با هماهنگي بارشماران كشتيراني مي بايست بر انتقال كالا از پاي كشتي تا اماكن بندري نظارت داشته باشند و بارشماران بندر موظفند در صورت وقوع خسارت كالا در طول مسير اسكله تا انبارهاي مسقف و يا محوطه هاي بندر نسبت به صدور صورتمجالس لازم بر حسب مورد (آسيب ديدگي، درياافتادگي و دستبرد) طي فرم پيوست شماره 40 در شش نسخه بشرح زير اقدام نموده و با رعايت مفاد ماده 40 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي يك نسخه از صورت مجالس تنظيم را به گمرك محل ارسال نمايند. 

· دو نسخه براي صاحب كالا 

· يك نسخه براي انبار 

· يك نسخه براي  قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي گمرك 

3-13) تنظيم و صدور مدارك تخليه كالاي كشتي ورودي در اماكن بندري توسط ترمينال و يا انبار بندر و قسمت مميزي و صافي: 

تنظيم مدارك كالاي كشتيهاي ورودي در اماكن بندري بشرح زير مي باشد: 

الف) ثبت كشتيهاي وارده به بندر و تعيين شماره رديف آنها در قسمت مميزي و صافي: 


قسمت مميزي و صافي بايد كشتيهاي وارده به بندر را در دفتر ثبت كشتيهاي وارده به بندر (طبق نمونه پيوست شماره 42) ثبت نموده و به هر كشتي يك شماره رديف اختصاص بدهد، شماره رديف مذكور 
مي بايست در دفتر انبار ثبت و نيز در ساير اسناد و مدارك صادره از قبيل دفتر تصفيه كشتي، قبض انبار، صورتمجالس كسر يا اضافه تخليه، دستخوردگي، درياافتادگي، آسيب ديدگي و فهرست كالاي متروكه منعكس گردد. 


مضافاً اينكه قسمت مميزي و صافي بايد با هماهنگي رئيس امور بندري نسبت به تعيين ترمينال مربوط جهت تحويل كالاي هر كشتي و درج آن در روي مانيفست و دفاتر مربوطه اقدام نمايد. 

ب) ثبت فهرست كل بار (مانيفست Manifest) كشتيهاي وارده در دفاتر انبار و صدور قبض انبار توسط ترمينال بندر:

ب-1) به موجب مفاد ماده 60 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي هر كالائيكه به اماكن و انبارهاي بندري تحويل مي شود بايد در دفاتر انبار (طبق فرم پيوست شماره 43) براي هر رديف فهرست كل بار، (Manifest) كه ممكن است حاوي يك يا بيش از يك يا، چند بارنامه باشد، ثبت گردد.

تبصره:


در بنادري كه انبارهاي متعدد دارند بايد علاوه بر ثبت كالا در دفتر انبار مربوطه، در دفتر كل انبارها نيز ثبت گردد.

ب – 2) كالاهايي كه از كشتي در اماكن بندري تخليه و بر حسب تاليهاي صادره در اسكله تحويل هر يك از ترمينالها يا انبارهاي بندر گرديده اند، مسئولين هر ترمينال يا هر انبار موظف اند نسبت به ثبت مانيفست در دفتر انبار طبق روش فوق الذكر اقدام نموده و با انطباق تاليهاي اخذ شده و لحاظ نمودن صورتمجالسي كه تنظيم يافته است، حداكثر ظرف مدت 15 روز حسب تبصره ماده 39 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي (طبق فرم پيوست شماره 44) قبض انبار در دو نسخه بشرح زير صادر نمايند: 

· يك نسخه اصلي براي صاحب كالا 

· يك نسخه رونوشت براي ترمينال يا انبار 

ج) ثبت فهرست كل بار (مانيفست) كشتيهاي وارده در قسمت مميزي و صافي: 


كالاهايي كه از كشتي در اماكن بندري تخليه و تحويل هر يك از ترمينالها يا انبارهاي بندر گرديده اند، قسمت مميزي و صافي موظف است نسبت به ثبت مانيفست به ترتيب حروف و علامت مندرج آن و انجام مقابله با تاليهاي صادره توسط بارشماران بندر در اسكله در دفتر تسويه اقدام و وضعيت كسري و اضافه تخليه كالا را مشخص نمايند (طبق فرم پيوست شماره 45) 

د) صدور صورتمجالس كسر يا اضافه تخليه كشتي: 


طبق مفاد ماده 39 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي هرگاه در موقع تحويل قطعي كالاي كشتي به بندر و تطبيق آن با مندرجات اظهارنامه اجمالي و فهرست كل بار (مانيفست) اختلافاتي از نظر تعداد بسته هاي تحويلي مشاهده گردد اعم از اينكه تعداد بسته هاي تحويل داده شده زيادتر يا كمتر از تعدادي باشد كه در مانيفست قيد گرديده، مي بايست ميزان كسري و اضافه بر حسب تالي هاي صادره توسط ترمينال يا انبار مربوطه با هماهنگي قسمت مميزي و صافي رسيدگي و نسبت به تنظيم صورتمجالس كسر يا اضافه تخليه كالا (طبق فرم پيوست شماره 46) در هفت نسخه بشرح زير اقدام نمايند.

· دو نسخه براي صاحب كالا

· يك نسخه براي ترمينال يا انبار مربوطه 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي گمرك 

· يك نسخه براي نمايندگي كشتيراني 

توضيح: 


در مورد چنين اختلافاتي، طبق مفاد ماده 28 قانون امور گمركي و مفاد ماده 264 آئين اجرايي قانون امور گمركي با نمايندگي كشتيراني مربوطه مي بايست رفتار شود. 

ه) تصفيه نهايي كالاي كشتي وارده به بندر: 


حسب مفاد تبصره ماده 39 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي، ترمينالهاي بندر مكلف اند حساب كالاهاي وارده توسط كشتيها را در هر سفر حداكثر تا 15 روز پس از خاتمه عمليات تخليه كالاي كشتي تصفيه و فهرست تسويه كالاي كشتي را با قيد كليه صورتمجالس (كسر يا اضافه و درياافتادگي كالا) طبق فرم پيوست 47 در سه نسخه به شرح زير تنظيم و نسبت به ارسال يك نسخه براي نمايندگي كشتيراني اقدام نمايند.

· يك نسخه براي نمايندگي كشتيراني مربوطه 

· يك نسخه براي انبار 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

و) اعلام كالاي متروكه به گمرك: 

رؤساي ترمينالها يا انبارهاي اداره بندر موظفند فهرست هفتگي كالاي متروكه را (طبق فرم پيوست 48) يك نسخه به گمرك محل به موجب مفاد ماده 74 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي اقدام نمايند. 

· يك نسخه براي انبار 

· يك نسخه براي دفتر كل انبار 

ز) انجام عمليات سرشماري كالا در بنادر در پايان هر سال: 


دفتر كل انبارهاي بندر موظف است در پايان هر سال نسبت به تهيه فهرست نهايي كالاي موجود در اماكن بندري اقدام نمايد و اداره بندر با ارسال اين فهرست به گمرك با هماهنگي لازم بين دفاتر كل انبارهاي بندر و گمرك نسبت به انجام عمليات سرشماري كالاي موجود در اماكن بندري اقدام نموده و نتايج سرشماري را با تنظيم صورتمجلس به ادارت متبوعه خود منعكس نمايند.

انجام خدمات فوق العاده براي تخليه كالا از كشتي: 

درخواست انجام خدمات فوق العاده براي تخليه كالا از كشتيها و پرداخت هزينه آن بشرح زير مي باشد: 

الف) كشتيهايي كه حمل كالاي آنها بصورت (LI FO) Liner in – Free out مي باشد: 


درخواست انجام خدمات فوق العاده توسط صاحب كالا و پرداخت هزينه آن نيز با وي مي باشد.

ب) كشتيهايي كه حمل كالاي آنها به صورت (FI FO) Free in – Free out مي باشد.


درخواست انجام خدمات فوق العاده توسط صاحب كالا و پرداخت هزينه آن نيز با وي مي باشد.

ج) كشتيهايي كه حمل كالاي آنها بصورت (Lio Lo) Liner in – Liner out مي باشد.


درخواست انجام خدمات فوق العاده توسط نماينده كشتيراني و پرداخت هزينه آن نيز با وي مي باشد.

د) كشتيهايي كه حمل كالاي آنها بصورت (FI LO) Free in – Liner out مي باشد.


درخواست انجام خدمات فوق العاده توسط نماينده كشتيراني و پرداخت هزينه آن نيز با وي مي باشد.

تبصره 1: در كليه موارد فوق پرداخت هزينه هاي خدمات فوق العاده توسط صاحبان كالا و يا نماينده كشتيراني بر حسب مورد طبق تعرفه هاي سازمان خواهد بود.

تبصره 2: موضوع پرداخت ديماند مربوط هزينه راهنمايي و حق تخليه و بارگيري كشتيها در خارج از ساعات اداري برابري تعرفه هاي مربوطه خواهد بود. 

انجام خدمات فوق العاده براي تخليه كالا و يا بارگيري كالا به كاميون: 


درخواست انجام خدمات فوق العاده توسط راننده كاميون و يا صاحب كالا انجام گرفته و پرداخت هزينه آن طبق تعرفه مصوب سازمان نيز بعهده راننده، كاميون و يا صاحب كالا حسب مورد خواهد بود.

انجام خدمات فوق العاده براي تخليه كالا و يا بارگيري كالا به واگن راه آهن: 


درخواست انجام خدمات فوق العاده مي بايست توسط راه آهن و يا صاحب كالا انجام گرفته و پرداخت هزينه آن طبق تعرفه مصوب سازمان نيز بعهده راه آهن و يا صاحب كالا حسب مورد خواهد بود. 

انجام خدمات فوق العاده براي تخليه كالا و يا بارگيري كالا به ساير وسايط نقليه: 

درخواست انجام خدمات فوق العاده مي بايست توسط راننده وسيله نقليه و يا صاحب كالا انجام گرفته و پرداخت هزينه آن طبق تعرفه مصوب سازمان نيزبعهده راننده،وسيله نقليه و يا صاحب كالا حسب مورد خواهد بود.

14) تحويل و تحول كالا بين اداره بندر و صاحب كالا 

1-14) تشريفات ترخيص كالا توسط صاحب كالا: 

     صاحب كالا جهت انجام تشريفات گمركي و ترخيص كالاي خود از بنادر مي بايست موارد زير را انجام دهد: 

الف) اخذ ترخيصيه: 


اخذ ترخيصيه از شركت كشتيراني مربوطه (Delivery order)
ب) اخذ قبض انبار:


اخذ قبض انبار از ترمينال يا انبار اداره بندر

ج) اخذ صورتمجالس: 


اخذ صورتمجالس مربوط به درياافتادگي، آسيب ديدگي، دستخوردگي و يا كسر و اضافه تخليه كالا از اداره بندر (از قسمت مميزي و صافي) در صورتيكه كالاي مورد اظهار وي داراي شرايط مربوطه باشند.

2-14) تحصيل پروانه گمركي توسط صاحب كالا و ارائه آن جهت ثبت در دفتر انبار و دفتر كل انبارها: 

مسئولين ذيربط ترمينال و يا انبار و همچنين دفتر كل انبارهاي بندر پس از مراجعه صاحب كالا و با ارائه پروانه گمركي موظفند نسبت به ثبت تاريخ و شماره پروانه گمركي در دفتر انبار و دفتر كل اقدام نمايند. 

3-14) ظهرنويسي پروانه گمركي در ترمينال بندر: 

صاحب كالا با مراجعه به ترمينال يا انبار بندر بر حسب مورد، اجازه خروج كالا را از بندر تقاضا نموده و پشت پروانه گمركي در هر مورد مي بايست توسط ترمينال مربوطه ظهرنويسي و ميزان كالاي خروجي از محل اعتبار پروانه كسر گردد. 

4-14) صدور بيجك جهت خروج كالا از بندر: 

ترمينال يا انبار بندر مي بايست در هر مورد كه صاحب كالا محموله خود را به تدريج از محل پروانه گمركي خود به وسايل حمل بارگيري مي نمايد براي هر يك از وسائل نقليه كاميون – واگن بيجك (طبق فرم پيوست شماره 49) در دو نسخه به شرح زير صادر نموده و خلاصه مندرجات بيجك را در پشت پروانه گمركي ظهرنويسي نمايد. 

· يك نسخه براي انبار

· يك نسخه براي صاحب كالا جهت ارائه به راننده كاميون (راننده وسيله نقليه) 

5-14) استهلاك پروانه گمركي: 


ترمينال بندر پس از خروج كل محموله مورد هر پروانه گمركي مي بايست، پروانه گمركي را مهمور به مهر استهلاك بنمايد. 

6-14) پرداخت مابه التفاوت هزينه هاي انبارداري و باربري كالا پس از پروانه گمركي: 


چنانچه هزينه هايي از نظر انبارداري، از تاريخ صدور پروانه گمركي و همچنين مابه التفاوت هزينه باربري كالاي يكسره كه بخشي از آن حمل به انبار يا محوطه گرديده تعلق گرفته باشد، مي بايست اين 
هزينه ها در درب خروج توسط گمرك محاسبه و صاحب كالا پرداخت نموده و فيش آن در دفاتر ترمينال و دفتر كل ثبت شود و ترمينال يا انبار بندر مي بايستي پس از ثبت و اطمينان از پرداخت هزينه هاي فوق الذكر توسط صاحب كالا نسبت به اجازه خروج محموله اقدام نمايد. 

7-14) درب خروج بندر: 

در درب خروج بندر مسئولين گمرك موارد زير را مورد عمل قرار مي دهند: 

الف) مامورين گمرك درب خروج با اخذ پروانه گمركي هر كالا كاميون بارگيري شده را با مندرجات بيجك صادره و پروانه گمركي آن مطابقت داده و كنترل مي نمايند و باين ترتيب يكبار ديگر كالا در درب خروج توسط ارزياب گمرك كالا بطور اجمالي ارزيابي و كنترل مي شود.

ب) مامورين گمرك در درب خروج وظيفه دارند هزينه هاي متعلقه بعد از پروانه گمركي را كه به كالا تعلق 
مي گيرد از جمله هزينه انبارداري كه بر اثر خروج تدريجي كالا تعلق گرفته است محاسبه و كنترل نموده و نسبت به وصول آن با قبضي كه براي صاحب كالا صادر مي نمايند مي بايستي، نزد بانك پرداخت گردد. اقدام نمايند. 
 اين محاسبات معمولاً در هنگام خروج آخرين مرحله حمل محموله صاحب كالا انجام مي شود.

ج) كنترل كالاهاي خروجي از بندر با تطبيق مدارك آن و آنچه كه توسط ترمينال يا انبار بندر به وسائط نقليه بارگيري و تحويل گرديده است. 

8-14) وظايف نماينده بندر در درب خروج: 


وظايف نماينده بندر در درب خروج به شرح زير مي باشند: 

الف) هزينه هاي بندري كالا كه توسط گمرك به نيابت از طرف اداره بندر در متن پروانه گمركي وصول شده مي بايست توسط نماينده بندر در درب خروج كنترل گردد.

ب) انبارداري بعد از پروانه گمركي بايد كاميون به كاميون كه در پشت پروانه گمركي ظهرنويسي شده است با توجه به مدت توقف كالا در بندر محاسبه و كنترل شود.

ج) مامورين گارد و انتظامات مي بايستي نظارت كلي بر خروج كالا از بندر را داشته باشند و در صورتيكه به موارد مشكوكي برخورد نمايند مي بايستي مراتب را بلافاصله به نماينده گمرك در درب خروج اطلاع داده و تا اطلاع نتيجه از ناحيه گمرك موارد را پيگيري نمايند.

د) اخذ ديماند از راننده كاميون در ساعات غير اداري و روزهاي تعطيل.

فصل دوم ـ بخش يازدهم

بارگيري كالا به كشتي در بنادر تابعه

15) بارگيري كالا به كشتي در بنادر تابعه 

1-15) مجوزهاي مجاز كالا براي بارگيري به كشتي: 


كالاها وقتي به كشتي بارگيري مي شوند كه داراي پروانه صادراتي يا ترانزيت يا ورود موقت يا مرجوعي، باشند و براي كالاي انتقالي نيز مي بايستي اظهارنامه حسب مفاد ماده 199 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي تنظيم گردد. 

2-15) عمليات بارگيري به كشتي: 

الف) حمل يكسره كالا جهت بارگيري: 


حسب مفاد تبصره 2 ماده 5 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي باربري كالا جهت بارگيري به كشتيها از اماكن بندري تا روي اسكله در جائيكه سرويس باربري با تجهيزات لازم براي بارگيري مهيا شده باشد توسط صاحب كالا يا نمايندگي كشتيراني مجاز نخواهد بود.

ب) بارگيري كالاهاي خطرناك، سمي، منفجره، محترقه، آتش زا، فاسد شدني و حيوانات زنده به كشتي: 


كالاهاي شيميايي خطرناك، سمي مواد منفجره ، محترقه، آتش زا، فاسد شدني و حيوانات زنده 
مي بايست به صورت حمل يكسره به كشتي بارگيري شوند و اداره بندر هيچگونه مسئوليتي در قبال ضايع يا فاسد شدن يا نگهداري اين نوع كالاها را ندارد.

ج) بارگيري كالا به كشتي بصورت پالتيزه و بسته بندي شده: 


بنادر مجاز به پذيرش كالاهاي فاقد بسته بندي مناسب و يا غيره پالتيزه جهت نگهداري در اماكن بندري و بارگيري به كشتي نمي باشند. 

د) رعايت نرم بارگيري كالا به كشتي: 


نرمهاي مصوب شوراي عالي ترابري كشور و نرمهاي مصوب سازمان مي بايست دقيقاً براي بارگيري كالا به كشتي رعايت گردد و در صورتيكه نرمهاي مذكور رعايت نگردند بنادر مجاز خواهند بود كشتي را از اسكله باز نموده و به لنگرگاه هدايت نمايند و در صورت درخواست و تعهد صاحب كالا يا كشتيراني بر حسب مورد مبني بر انجام عمليات بارگيري بر اساس نرم هاي مصوب، كشتي در اولين نوبت پهلو داده خواهد شد.

مضافاً اينكه هزينه باز كردن كشتي از اسكله و سپس پهلوگيري مجدد آن با اسكله راساً بعهده صاحب كالا يا نمايندگي كشتيراني مربوطه بر حسب مورد نباشد. 

3-15) مدارك بارگيري كالا به كشتي: 


نمايندگي كشتيراني مكلف است در هنگام خروج كشتي از بندر نسبت به صدور مجوزهاي لازم از طرف گمرك جهت كالاي بارگيري شده به كشتي اطمينان كامل حاصل نموده و همچنين نسبت به صدور و ارائه مدارك زير به مركز هماهنگي دريايي اقدام نمايد.

الف) صدور اظهارنامه اجمالي كشتي (General Declaration) توسط نمايندگي كشتيراني:


اظهارنامه اجمالي كشتي بايد در پنج نسخه نمايندگي كشتيراني مربوطه و عيناً به قسمت مميزي صافي امور بندري ارسال گردد تا پس از تعيين ثبت رديف كشتي در قسمت مميزي و صافي به شرح زير توزيع گردد: 

· يك نسخه براي ترمينال يا انبار مربوطه 

· يك نسخه براي قسمت مميز و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي امور بندري جهت درج در پرونده 

· يك نسخه براي گمرك 

تبصره: 


در صورتيكه كشتي حامل كالاي ساير بنادر اعم از بنادر ايراني يا بنادر خارجي باشد در اظهار نامه كلي خلاصه كالاي ساير بنادر از نظر ميزان مي بايست ذكر گردد. 


در صورتيكه كشتي كالاي صادراتي، ترانشيپ انتقالي، مرجوعي، كاپوتاژي و يا تركيبي از آنها را بارگيري نموده باشد، براي محموله كشتي مي بايستي توسط نمايندگي كشتيراني مانيفست صادر شود و كالاهاي مذكور نيز داراي پروانه گمركي باشند و براي كالاي ترانشيپ (انتقالي) نيز اظهارنامه حسب مفاد ماده 199 
آئين نامه اجرايي قانون گمركي تنظيم و ارائه گردد.

ب) صدور مانيفست يا اظهارنامه كالا (Cargo Declaration / Manifest) توسط نمايندگي كشتيراني: 


مانيفست كالاي كشتي بايد توسط مركز هماهنگي دريايي بندر در پنج نسخه از نمايندگي كشتيراني مربوطه اخذ و عيناً به قسمت مميزي و صافي امور بندري ارسال تا به شرح زير توزيع گردد: 

· يك نسخه براي ترمينال يا انبار مربوطه 

· يك نسخه براي قسمت مميز و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي امور بندري جهت درج در پرونده 

· يك نسخه براي گمرك 

ج) صدور مانيفست كالاهاي خطرناك (Dangerous Goods) توسط نمايندگي كشتيراني:


مانيفست كالاهاي خطرناك كه مي بايست به كشتي بارگيري شود بايد توسط مركز هماهنگي دريايي بندر در پنج نسخه از نمايندگي كشتيراني مربوطه اخذ و عيناً به قسمت مميزي امور بندري ارسال تا به شرح زير توزيع گردد: 

· يك نسخه براي ترمينال يا انبار مربوطه 

· يك نسخه براي قسمت مميز و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي امور بندري جهت درج در پرونده 

· يك نسخه براي گمرك 

د) صدور برگ بارشماري (تالي Tally): 


بارشماران بندر و بارشماران نمايندگي كشتيراني بايد متفقاً از كالاهايي كه به كشتي بارگيري مي شوند روي برگهاي بارشماري صورت برداري نموده و در پايان هر نوبت كاري برگهاي بارشماري را با يكديگر مقابله و امضاي يكديگر برسانند و در سه نسخه به شرح زير توزيع گردد:

· يك نسخه براي انبار 

· يك نسخه براي قسمت مميزي صافي 

· يك نسخه براي نمايندگي كشتيراني 

در پايان هر نوبت كار مي بايستي بارشماران بندر با هماهنگي نمايندگي كشتيراني تعداد بسته هاي بارگيري شده به كشتي را بر طبق مندرجات برگهاي بارشماري در سه نسخه فهرست خلاصه كار تنظيم و پس از مبادله امضاء و بشرح زير توزيع نمايد:

· يك نسخه براي ترمينال يا انبارداري مربوطه 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي نمايندگي كشتيراني 

توضيح: 


بارشماران بندر بايد يك نسخه از تالي مقابله و امضاء شده توسط بارشماران نمايندگي كشتيراني و  بندر را براي ترمينال يا انبار بندر ارسال نمايند.

ه) صدور صورتمجلس دريا افتادگي كالا از كشتي: 


هرگاه در جريان بارگيري كالا به كشتي يك يا چند بسته از كالا به آب بيفتد اعم از اينكه از آب بيرون كشيده شود يا بيرون آوردن آن مقدور نباشد بارشماران اداره بندر و بارشماران نمايندگي كشتيراني مربوطه، به 


اتفاق فرمانده و يا افسر اول كشتي صورتمجلس وقوع امر را طبق فرم پيوست شماره 50 مي بايست در هفت نسخه به شرح زير تنظيم نمايند: 

· دو نسخه براي فرستنده كالا 

· يك نسخه براي انبار 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي گمرك 

· يك نسخه براي نمايندگي كشتيراني 

16) معافيتها در هزينه انباداري و باربري كالا در بنادر تابعه: 

1-16) معافيت در هزينه انبارداري و باربري كالا در بنادر بشرح زير مي باشند.

الف) كالاي وارده، صادره و كاپوتاژي براي 15 روز اول از پرداخت انبارداري معاف مي باشند.

ب) در نقاطي كه بلحاظ تراكم كار، نبودن وسيله و يا به جهات ديگر خارج كردن كالا مقدور نباشد با تشخيص رئيس بندر انباداري كالا پس از صدور پروانه گمركي تا 15 روز ديگر بخشوده مي شود.

ج) كالاي مرجوعي در بندر (مرز خروجي) از پرداخت 5 روز اول انبارداري معاف است و هزينه هاي باربري، انبارداري و ساير هزينه ها بماخذ كالاي وارداتي محاسبه مي گردد.

د) كالاي ترانزيت خارجي در بندر (مرز ورودي) از پرداخت 5 روز اول انباداري كالا معاف است و هزينه انبارداري بماخذ انبارداري كالا وارداتي محاسبه مي گردد.

ه) كالاي ترانزيت خارجي در بندر (مرز خروجي) از پرداخت 5 روز اول انباداري معاف است و هزينه انبارداري بماخذ انبارداري كالاي صادراتي محاسبه مي گردد.

و) كالاي ترانشيپ (انتقالي) از پرداخت 5 روز اول انبارداري كالا معاف است و هزينه انباداري بماخذ انبارداري كالاي وارداتي احتساب مي گردد.

ز) كالاي صادراتي از پرداخت 75% هزينه باربري معاف بوده و از هر تن كالاي صادراتي بابت هزينه باربري دريافت مي گردد. 

ح) كالاي كاپوتاژي هزينه باربري را در گمرك مبدأ بماخذ كالاي صادراتي (يعني با 75% تخفيف) و در گمرك مقصد بماخذ كالاي وارداتي مي بايست پرداخت نمايد (تبصره 1 ماده 5 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي) 

17) اعلاميه كاركرد (Statement of Fact) SOF: 


اعلاميه كاركرد بايد قبل از خروج كشتي با نظارت اداره بندر توسط صاحب كالا و فرمانده كشتي و يا نماينده وي طبق قرارداد سفارش حمل جهت محاسبه زمان مجاز (Lay time) و تعيين دموراژ (Demurrage) و ديسپاچ (Despatch) بايد تكميل گردد (نمونه فرم مشابه پيوست شماره 51) 

18) كنترل و بازرسي كشتيها در هنگام خروج از بندر: 

1-18) بازديد ايمني، قابليت دريانوردي و صلاحيت خدمه كشتي: 


بازديدهاي ايمني و كنترل مدارك ثبتي و قابليت دريانوردي و گواهينامه هاي فني و قانوني مربوط به كشتي و خدمه آن مطابق با دستورالعمل كنترل و بازرسي كشتيها مصوب هيئت عامل سازمان در اجلاس شماره 1067 مورخ 16/11/76 بايد انجام بگيرد، در اين ارتباط بازرسان كنترل كشتيها طبق دستورالعمل مربوطه، فرمهاي A و B و C (پيوست هاي شماره 52) را بايد بر حسب مورد براي كشتيهاي اقيانوس پيما تكميل نموده و جهت صدور مجوز خروج يا عدم خروج كشتي به مركز هماهنگي دريايي منعكس نمايند. 

2-18) بازديد ايمني كشتيهاي مسافري: 


در مورد كشتيهاي مسافري علاوه بر كنترل هاي فوق الاشاره، بازرسان كنترل كشتيها بايد اطمينان حاصل نمايند كه در هنگام خروج و ورود كشتي تعداد مسافرين سوار شده بيش از تعداد مجاز قيد شده در گواهينامه ايمني كشتي هاي مسافري (Passenger Ship Safety Certificate) PSSC نباشد. 

3-18) كنترل ظرفيت مجاز بارگيري كشتيها حامل كالاي تجاري: 


در مورد كشتيهاي حامل كالاي تجاري علاوه بر كنترل هاي فوق الذكر مي بايستي ظرفيت مجاز بارگيري از طرف بازرسين كنترل بندري قبل از بارگيري به امور بندري بر اساس گواهينامه هاي خطوط شاهين و تناژ اعلام گردد.

19) صدور اجازه حركت (پروانه خروج) جهت كشتيهاي اقيانوس پيما: 


مواردي كه جهت صدور اجازه حركت كشتيها بايد تحقق پذيرد بشرح زير مي باشند:

1-19) ارائه مدارك كالا، خدمه و مسافر كشتي به مركز هماهنگي دريايي توسط فرمانده يا نمايندگي كشتي: 


فرمانده كشتي يا نمايندگي كشتيراني در هنگام خروج كشتي از بندر مي بايستي نسبت به ارائه مدارك زير به مركز هماهنگي دريايي اقدام نمايد.

· اظهارنامه اجمالي General Declaration در 5 نسخه 

· اظهارنامه كالا يا مانيفست Cargo Declaration/Manifest در 5 نسخه 

· اظهارنامه مواد مصرفي كشتي Ship’s Stores Declaration در 2 نسخه 

· فهرست خدمه Crew List در 2 نسخه 

· فهرست مسافر Passenger List  در 2 نسخه 

· اظهارنامه كالاي خطرناك Dangerous Good Declaration در 5 نسخه 

2-19)  درخواست خروج كشتي از بندر توسط نمايندگي كشتي : 

الف) درخواست خروج كشتي توسط نمايندگي كشتيراني: 

درخواست خروج كشتي از بندر بايد 24 ساعت قبل از خاتمه عمليات تخليه و يا بارگيري توسط نمايندگي كشتي به مركز هماهنگي دريائي طبق فرم پيوست شماره 53 اعلام گردد. 

تبصره : 

كشتيهايي كه كمتر از 24 ساعت در بندر توقف دارند قل از خاتمه عمليات تخليه و بارگيري، نمايندگي كشتي بايستي درخواست خروج كشتي را به مركز هماهنگي دريايي ارائه نمايند. 

ب) عدم درخواست خروج كشتي توسط نمايندگي كشتيراني و انتقال آن به لنگرگاه: 

چنانچه در خاتمه عمليات تخليه و يا بارگيري كشتي نمايندگي كشتيراني براي خروج كشتي از بندر كتباً درخواست ننمايد، اداره بندر بايد كشتي را از اسكله جدا و به لنگرگاه داخلي و يا خارجي منتقل نمايد.

صدور اجازه حركت براي كشتي منوط به درخواست نمايندگي كشتيراني و انجام تشريفات آن طبق مفاد اين دستورالعمل خواهد بود. 

3-19) اخذ تأييديه از مراجع ذيصلاح: 

نمايندگي كشتي مي بايست جهت خروج كشتي از بندر نسبت به اخذ تأييد از مراجع زير اقدام نمايد: 

الف) اخذ برگ مرخصي از گمرك: 

اخذ برگ مرخصي از گمرك مبني بر اينكه خروج كشتي از نظر گمرك بلامانع است. 

ب) تأييديه نماينده امور بندري: 

اخذ تأييديه نماينده امور بندري در مركز هماهنگي دريائي مبني بر اينكه كشتي تمام محموله مربوط به آن بندر را خالي نموده و كالاي بارگيري شده به كشتي نيز مطابق با مدارك مجاز صادره از طرف گمرك بوده و با ظرفيت مجاز بارگيري آن شده است. 

توضيح: 

در صورت خالي بودن كشتي نمايندگي كشتيراني بايد نسبت به صدور، مانيفست با ذكر كلمه خالي در روي آن براي كشتي اقدام نمايد. 

ج) تأييديه نماينده امور مالي: 

اخذ تأييديه نماينده امور مالي در مركز هماهنگي مبني براينكه مطابق بند 13-3 از بخش دوم اين دستورالعمل نمايندگي كشتيراني قبل از پهلودهي كشتي ميزان حقوق و عوارض و هزينه هاي بندري به كشتي راكه قبلاًازمركزهماهنگي استعلام نموده، به حساب بندر واريز و فيش آن را به مركز هماهنگي ارائه نموده است،

د) تأييديه نماينده امور دريايي: 

اخذ تأييديه نماينده امور دريايي در مركز هماهنگي دريايي مبني براينكه كشتي داراي گواهينامه هاي قانوني و فني معتبر از مراجع ذيصلاح بوده و تمام اعضاء خدمه كشتي داراي گواهينامه شايستگي دريانوردي 
(Certificate of Competancy)، شناسنامه دريانوردي (Seafarers’ Identity Book) و گذرنامه خدمه ايراني مي باشند و كشتي براساس گواهينامه هاي خط شاهين واندازه گيري ظرفيت بارگيري نموده و داراي قابليت دريانوردي مي باشد. 

4-19) صدور اجازه حركت (Port clearance) جهت كشتي: 

با اطمينان از موارد فوق نماينده امور دريايي مستقر در مركز هماهنگي مي بايستي نسبت به صدور اجازه حركت (پروانه خروج) براساس فرم E مطابق با پيوست 54 براي كشتي اقدام نمايد. 

تبصره: 

در صورتيكه كشتي براساس نظريه كارشناسان كنترل و بازرسي كشتيها داراي نواقصي باشد مراتب مي بايست در قسمت ملاحظات فرم E  درج شود تا نسبت به دفع آن در بندر يا بنادر بعدي اقدام گردد. مي بايست جهت رفع آن به بندر بعدي منعكس گردد، مراتب بايد در قسمت ملاحظات فرم E درج گردد. 

5-19) براساس نامه مديريت عامل جلوگيري از خروج كشتي ها فقط با هماهنگي معاونت دريايي صورت خواهد گرفت. موضوع نامه 49106/1 مورخ 29/8/79

20) اجراء پاس خروجي كشتي: 

1-20) مواردي كه در هنگام اجراي پاس خروجي كشتي بايد رعايت گردد: 

پس از اتمام تخليه و يا بارگيري كالاي كشتي و اخذ اجازه حركت (مجوز خروج) توسط نمايندگي كشتيراني مركب از نمايندگان گارد، گمرك، و كشتيراني به كشتي وارد شده و كليه افراد مربوط به خشكي بايد قبل از شروع پاس از كشتي خارج شده و سپس پاس بشرح زير انجام گردد: 

الف) آمادگي كشتي براي ترك بندر: 

فرمانده كشتي بايد اعلام آمادگي براي حركت و ترك بندر را بنمايد. 

ب) كنترل اعضاء خدمه، مسافر و ساير افراد در روي كشتي در هنگام خروج كشتي از بندر: 

گارد بندر بايد نسبت به تطبيق ليست خدمه ورودي با ليست خدمه خروجي كشتي عنداللزوم شناسنامه دريانوردي آنها اقدام نموده و تغييرات آنرا كنترل نمايد. 

دفتر گذرنامه مستقر در بندر بايد برابر با ليست خدمه خروجي نسبت به كنترل تعداد اعضاء خدمه با شناسنامه دريانوردي و گذرنامه آنها اقدام نموده و نسبت به ممهور نمودن گذرنامه خدمه ايراني به مهر خروج نيز اقدام نمايند. 

ج) كنترل مسافرين توسط نماينده گذرنامه: 

دفتر گذرنامه مستقر در بندر بايد نسبت به كنترل ليست مسافرين و ممهور نمودن گذرنامه آنها به مهر خروج اقدام نمايد. 

د) كنترل افراد غيرمجاز در روي كشتي توسط نماينده گارد و انتظامات: 


نماينده گارد بايد اطمينان حاصل نمايد بجز خدمه و مسافرين مجاز بر طبق ليست خدمه و مسافر فرد يا افراد غيرمجاز در روي كشتي وجود ندارد.

تبصره: 


چنانچه كشتيها يا شناورها پس از ترك بندر، در منطقه آبهاي تحت حاكميت دولت جمهوري اسلامي ايران، فرد يا افراد غير مجازي را در روي كشتي يا شناور خود مشاهده نمايند موظف اند مراتب را در مسير خود به اولين بندر اطلاع داده و درخواست عودت افراد غيرمجاز را به بندر بنمايند. تامين هزينه يدك كش جهت اعزام مامورين پاس به لنگرگاه و عودت افراد غيرمجاز بعهده كشتي و يا شناور مربوطه مي باشد. 

ه) كنترل فضاهاي پملپ شده توسط نماينده گمرك با همكاري نماينده گارد بندر: 


نماينده گمرك بايد پملپ فضاهايي كه در هنگام ورود كشتي به بندر صورت گرفته كنترل نمايد.

و) كنترل كالاهاي بارگيري شده توسط نماينده گمرك:


نماينده گمرك بايد با همكاري نماينده گارد بندر نسبت به تطبيق مانيفست خروجي كشتي با كالاي بارگيري شده و عنداللزوم كنترل مدارك و مجوزهاي بارگيري كالا اقدام نمايد.

ز) كنترل كالاي ممنوع الصدور توسط نماينده گمرك: 


نماينده گمرك بايد كنترل نمايد كه كالاهاي ممنوع الصدور به كشتي بارگيري نشده باشد. 

ح) كنترل كالاي قاچاق توسط نماينده گمرك و نماينده گارد و انتظامات: 


نماينده گمرك و نماينده گارد بايد اطمينان حاصل نمايد كه بجز كالاي مجاز براي بارگيري به كشتي بر طبق مانيفست، كالاي ديگري بصورت قاچاق در كشتي وجود ندارد.

ط) كشف و تعيين و تكليف مواد مخدر توسط نماينده گارد و انتظامات: 


نماينده گارد و انتظامات بايد اطمينان حاصل نمايد كه مواد مخدر در روي كشتي وجود ندارد. در صورت كشف مواد مخدر در روي كشتي نماينده گارد و انتظامات بايد ضمن تشكيل پرونده مقدماتي برابر قوانين و مقررات كشور با آن برخوردار نمايد.

ي) اعلام نتيجه پاس كشتي با تنظيم صورتمجلس: 


مامورين گارد و انتظامات با گماردن نگهبان در محل پله ورودي كشتي از ورود و خروج كليه افراد به كشتي بايد جلوگيري نموده و سپس كليه مكانهاي كشتي شامل: انبارهاي كالا و ساير انبارهاي، جراثقالها، تونلها، هواكشها، قايق هاي نجات، موتورخانه، كابينهاي خدمه، سرويسهاي حمام و غيره را بازديد نموده و در صورت كشف فرد يا افراد غيرمجاز، مواد مخدر، كالاي قاچاق و ساير موارد غيرقانوني را صورتجلسه نموده و برابر مقررات با تشكيل پرونده مقدماتي بايد اقدامات لازم را بعمل آورند.


در خاتمه نتيجه پاس كشتي بايد توسط گروه پاس طبق فرم پيوست شماره 55 در چهار نسخه صورتجلسه تنظيم شده و خروج كشتي بلامانع اعلام گردد.


پس از اعلام بلامانعي كشتي از بندر توسط گروه پاس، نمايندگي كشتيراني مجاز خواهد بود اجازه حركت كشتي را تحويل فرمانده نمايد.

ض) اقداماتي كه بايد پس از پاس كشتي تا زمان حركت و ترك آن از بندر صورت گيرد: 


پس از پياده شدن گروه پاس، جهت مراقبت كشتي در اسكله بايد تا زمان ترك آن از بندر در اسكله محل توقف كشتي نگهبان گمارده شود و چنانچه توقف كشتي در بندر طولاني شود، مجدداً مي بايست تشريفات پاس كشتي تجديد گردد. 

توضيح: 

در اختيار گذاردن مدارك ورودي و خروجي كشتي به گروه پاس: 


نمايندگان گروه پاس كشتي بايد قبلاً مدارك ورودي كشتي را از قبيل ليست خدمه ورودي، ليست خدمه خروجي و همچنين مانيفست خروجي كشتي را از مركز هماهنگي دريافت و در اختيار داشته باشند.

2-20) تسليم پروانه خروج به فرمانده كشتي: 

نمايندگي كشتيراني قبل از پاس خروجي كشتي مجاز نمي باشد كه پروانه خروج صادره كشتي را به فرمانده تحويل دهد. 

مركز هماهنگي در بنادر تابعه بايد طبق فرم E نسبت به صدور اجازه حركت (پروانه خروج) براي كشتي در دو نسخه اقدام نموده و نسخه اول را با اخذ رسيد به نمايندگي كشتيراني تحويل نموده، نسخه دوم را در پرونده كشتي بايگاني نمايند.

21) صدور صورتحساب كشتي پس از خروج از بندر: 


بلافاصله پس از خروج كشتي از بندر نماينده امور دريايي در مركز هماهنگي مي بايست فرم F صورت وضعيت كشتي را طبق پيوست شماره 56 صادر نموده و به نماينده امور مالي تحويل نمايد تا بر اساس اطلاعات مندرج در آن، صورت حساب نهايي جهت كشتي حداكثر ظرفيت مدت 3 كاري روز پس از ترك كشتي از بندر طبق پيوست شماره 57 صادر گردد. 

فصل سوم‌ ـ  بخش اول 

تردد واحدهاي شناور در بنادر تابعه

بخش اول : اقدامات قبل از ورود شناور به بندر، لنگراندازي و پاس آن

1) اقدامات قبل از ورود شناور به بندر: 

1-1) نمايندگي واحد شناور: 

فرماندهان واحدهاي شناور به ويژه موتورلنجها مي توانند نمايندگي واحد شناور تحت امر خود را راساً انجام داده يا به شركتهاي نمايندگي كشتيراني و يا به تعاوني لنج داران واگذار نمايند: 

اجراي امر فوق به منظور تحقق موارد ذيل مي باشد:

الف) پرداخت حقوق و عوارض و هزينه هاي بندري مرتبط به واحد شناور 

ب) تصفيه كالاي حمل شده توسط واحد شناور 

ج) ارائه ساير خدمات به شناور و خدمه 

2) لنگراندازي واحدهاي شناور در بنادر: 

1-2) لنگراندازي: 

لنگراندازي مي بايست در لنگرگاه مجاز بندر كه توسط بنادر براي اينگونه شناورها در نظر گرفته شده است به منظور ثبت نوبت، اعلام آمادگي براي پهلوگيري شناور به اسكله و در شرايطي براي تخليه و يا بارگيري كالا در لنگرگاه بندر باشد. 

2-2) تكميل فرم R براي واحد شناور: 


فرمانده شناور به محض ورود به لنگرگاه مجاز، به منظور ثبت نوبت، اعلام آمادگي براي پهلوگيري به اسكله و يا تخليه و بارگيري در لنگرگاه و ساير مسائل ديگر مي بايستي بوسيله دستگاه VHF با كنترل تردد بندر (Port Control) تماس گرفته و اطلاعات مربوط به فرم R يا فرم گزارش ورود شناور
Report of arrival of Ship's Particulars)) را طبق نمونه پيوست شماره 58 د راختيار اپراتور بندر جهت تكميل نمودن آن قرار دهد.

تبصره: 


موتورلنجها از تكميل فرم R مستثني مي باشند. 

3-2) ثبت واحد شناور در دفتر ثبت واحدهاي شناور: 


مركز هماهنگي دريايي پس از دريافت فرم R از كنترل تردد بندر بايد نسبت به ثبت واحد شناور در دفتر ثبت واحدهاي شناور اقدام نمايد. 

4-2) لنگراندازي واحد شناور در محل غيرمجاز: 


در صورتيكه مشخص گردد عمداً واحد شناور در لنگرگاه مجاز لنگراندازي نكرده و يا در محل مجاز لنگر انداخته ولي با كنترل تردد بندر جهت ثبت و ارسال پيام تماس برقرار ننموده است، در اين صورت بنادر تابعه مي بايستي با هماهنگي نيروي انتظامي نسبت به رسيدگي و برخورد با متخلف اقدامات لازم را بعمل آورند.

5-2) خروج غيرمجاز واحد شناور از لنگرگاه بندر: 


هيچيك از واحدهاي شناوري كه در لنگرگاه بنادر تابعه لنگر انداخته اند اعم از اينكه فرم R براي آنها تنظيم و يا اينكه تنظيم نشده باشد، نمي توانند لنگرگاه بندر را ترك نمايند، مگر آنكه قبلاً طبق مفاد اين دستورالعمل اجازه حركت تحصيل نموده باشند. 


چنانچه واحد شناور بدون كسب اجازه حركت، لنگرگاه بندر را ترك نمايد، اداره بندر بايد با هماهنگي نيروي انتظامي نسبت به تعقيب واحد شناور و رسيدگي به موضوع اقدام نمايد.


در شرايط فرار واحد شناور از آبهاي تحت حاكميت دولت جمهوري اسلامي ايران، نمايندگي واحد شناور مربوطه مي بايست پاسخگوي كليه مسئوليتهاي واحد شناور باشد.

6-2) ورود واحد شناور در شرايط اضطرار به بندر:


هنگامي كه واحد شناور صرفاً بمنظور پياده نمودن خدمه يا مسافر يا اشخاص بيمار يا مجروح جهت معالجه اضطراري قصد ورود به بندر را دارد، فرمانده واحد شناور مي بايستي بندر را از اين موضوع مطلع نموده و تا حد امكان جزئيات كامل بيماري يا جراحت و هويت و وضعيت شخص يا اشخاص مزبور را به بندر اطلاع دهد و بنادر موظف مي باشند در اسرع وقت با هماهنگي مراكز دريايي نسبت به انتقال نامبرده به اين مراكز اقدام نمايند. 

7-2) پذيرش واحدهاي شناور معيوب در بندر: 


واحد شناور معيوب در صورتيكه نياز ورود به بندر را داشته باشد، بايد توسط كارشناسان مركز كنترل و بازرسي بندر مورد بازديد قرار گرفته و سپس مجوز ورود به بندر براي آن صادر گردد. 

8-2) سپرده مالي جهت هزينه هاي واحد شناور:


نمايندگي واحد شناور بايد قبل از پهلودهي شناور سپرده كافي برابر با ميزان تقريبي حقوق و عوارض و هزينه هاي بندري متعلق بر واحد شناور را پرداخت نموده باشد. 

تبصره: 


حقوق، عوارض و هزينه هاي بندري موتورلنجها مي تواند مستقيماً توسط فرمانده لنج پرداخت گردد. 

3) پاس واحد شناور ورودي:

پاس ورودي واحد شناور مي بايست بشرح زير اقدام گردد: 

1) درخواست نمايندگي واحد شناور جهت پاس واحد شناور: 

نمايندگي واحد شناور پس از ورود واحد شناور به لنگرگاه مجاز، بايد هماهنگيهاي لازم را در جهت پاس ورودي واحد شناور را با مركز هماهنگي دريايي بعمل آورد. 

2) تركيب گروه پاس

تركيب گروه پاس براي شناور ورودي مركب از نمايندگان قرنطينه، گمرك و گارد بندر مي باشند.

3) پاس واحد شناور ورودي در اسكله: 

واحدهاي شناوري كه مستقيماً و بدون توقف از لنگرگاه به اسكله پهلو داده مي شوند، عمليات پاس آنها مي بايست در اسكله واحدهاي شناور انجام شود.

4) پاس موتورلنجها: 

موتورلنجها بويژه موتورلنجهايي كه حامل كالاي ورودي از خارج از كشور مي باشند از انجام پاس مستثني نمي باشند.

5) تائيد سلامتي واحد شناور توسط نماينده قرنطينه: 

نماينده قرنطينه بايد بر احراز سلامتي خدمه واحد شناور را تائيد نمايد. نمايندگان گمرك و گارد و انتظامات بندر بايد نسبت به تطبيق اجمالي كالاي واحد شناور با مانيفست آن اقدام نموده و سپس آنرا با ذكر تعداد برگهاي مانيفست تائيد نمايند.

تبصره: مركز هماهنگي دريايي موظف است فقط مانيفست تائيد شده توسط نمايندگان گمرك و گارد را بعنوان مانيفست واحد شناور بپذيرد.

6) كنترل اعضاء خدمه توسط دفتر گذرنامه مستقر در بندر: 

دفتر گذرنامه مستقر در بندر بايد نسبت به تطبيق ليست اعضاء خدمه واحد شناور با شناسنامه دريانوردي و گذرنامه آنها اقدام نموده و در مورد خدمه ايراني نسبت به ممهور نمودن گذرنامه آنها به مهر ورود اقدام نمايد.

توضيح: در مورد شناورهايي كه در آبهاي داخلي كشور بين بنادر و جزاير تردد مي نمايند كنترل گذرنامه براي اتباع ايراني ضروري نمي باشد.

7) كنترل مسافرين توسط دفتر گذرنامه مستقر در بندر: 

دفتر گذرنامه مستقر در بندر بايد نسبت به كنترل ليست مسافرين و ممهور نمودن گذرنامه آنها به مهر ورود اقدام نمايد.

8) پلمپ بعضي از فضاهاي واحد شناور توسط نماينده گمرك: 

نماينده گمرك بايد عنداللزوم نسبت به پلمپ فضاهايي را كه تشخيص مي دهد بعضي از كالاها در اين محلها تا هنگام خروج شناور نگهداري شود بايد اقدام نمايد. 

9) كنترل كالاهاي ممنوع الورود: 

نماينده گمرك بايد كنترل نمايد كه كالاهاي ممنوع الورود در روي واحد شناور وجود ندارد.

10) كنترل افراد غيرمجاز در روي واحد شناور:

نماينده گارد وانتظامات بايد اطمينان حاصل نمايد بجز خدمه و مسافرين مجاز بر طبق ليست خدمه و مسافر فرد يا افراد غير مجاز در روي واحد شناور وجود ندارد. 

چنانچه فرد يا افراد غير مجاز و قاچاق در روي واحد شناور وجود داشته باشند برابر مقررات تشكيل پرونده به مقامات قضائي اقدام نمايد. 

11) كشف كالاي قاچاق در روي واحد شناور: 

نماينده گمرك و نماينده گارد بايد اطمينان حاصل نمايند كه بجز كالاي مجاز بر طبق مانيفست، كالاي ديگري بصورت قاچاق در روي واحد شناور وجود ندارد.

12) تعيين تكليف و كشف مواد مخدر در روي واحد شناور: 

نماينده گارد بايد اطمينان حاصل نمايد كه مواد مخدر در روي شناور وجود ندارد، در صورت كشف مواد مخدر در روي واحد شناور بايد ضمن تشكيل پرونده مقدماتي برابر قوانين و مقررات كشور با آن برخورد نمايد.

4) راهنمايي واحد شناور از لنگرگاه به بندر: 

1-4) گرفتن راهنما: 

كليه واحدهاي شناوري كه قصد ورود و يا خروج از بندر را دارند گرفتن راهنماي بندر براي آنها اجباريست مگر اينكه شرايط آنها منطبق با مفاد بند 1 و 3 ماده واحده اصلاح تعرفه حقوق و عوارض بندري منضم به قانون تاسيس سازمان بنادر و كشتيراني باشد. 

2-4) محل ورود راهنما به واحد شناور: 

محل رفتن راهنما براي واحدهاي شناور ورودي به بندر و همچنين محل ترك راهنما براي واحدهاي شناور خروجي از بندر در محدوده لنگرگاه مجاز بندر مي باشد.

توضيح: 


در صورتيكه دريا طوفاني باشد و راهنما نتواند از واحد شناور پياده شود، راهنما مي بايست در لنگرگاه مجاز ساير بنادر جمهوري اسلامي ايران پياده شده و هزينه هاي مربوط به بازگشت راهنما به بندر محل خدمت توسط نمايندگي واحد شناور يا فرمانده پرداخت گردد. 

3-4) احراز قابليت دريانوردي جهت راهنمايي واحد شناور:


راهنمايان قبل از هدايت و راهنمائي واحد شناور بايستي از آمادگي و سلامت كليه دستگاههاي ناوبري واحد شناور اطمينان حاصل نموده و سپس اقدام به راهنمائي واحد شناور نمايند. 

واحدهاي شناور بعلت اشكالات فني در موتور، دستگاههاي سكان، ناوبري، نامتعادل بودن و يا به هر دليل ديگري كه قابليت دريانوردي نداشته و بطور كامل قابل كنترل نباشند تا رفع اينگونه نواقص نبايد راهنمايي شوند.

4-4) ارتباط راهنما با كنترل تردد بندر: 


راهنمايان موظفند بمحض شروع عمليات راهنمائي مراتب را بمركز كنترل تردد اعلام نموده و در طول مدت راهنمائي هنگام ورود به كانال و عبور از دهانه موج شكنها و ورود به حوضچه گردش نيز با مركز كنترل تردد تماس گرفته و موقعيت خود را اطلاع دهند.

5-4) تكميل فرم P و ارائه آن به مركز هماهنگي دريايي:


راهنمايان و يا سر راهنمايان موظفند بمحض پياده شدن از كشتي قبل از ترك بندر فرم P يا فرم گزارش عمليات راهنمايي Pilotage را طبق فرم نمونه پيوست شماره 59 كه مي بايست بتائيد فرمانده كشتي و يا جانشين وي رسيده باشد به مركز هماهنگي دريايي بندر ارائه نمايند و در ساعات غير اداري، شب و يا ايام تعطيل فرم مذكور را به كشيك اين مركز تحويل نمايند.

مركز هماهنگي دريايي مكلف است قبل از ترك راهنما از بندر فرم مذكور را از مشاراليه اخذ نمايد.

6-4) احراز قابليت دريانوردي جهت راهنمايي واحد شناور: 


واحدهاي شناوري كه بعلت اشكالات فني در موتور، دستگاههاي سكان، ناوبري، نامتعادل بودن و يا بهر دليل ديگري كه قابليت دريانوردي نداشته و بطور كامل قابل كنترل نباشند تا رفع اينگونه نواقص نبايد راهنمايي شوند.

7-4) ممنوعيت سبقت واحدهاي شناور از يكديگر در كانال دسترسي بندر:


تمام واحدهاي شناوري كه در يك مسير حركت مي كنند در موقع عبور از كانال دسترسي بندر بايد فاصله كافي از نظر ايمني كشتيراني با يكديگر را حفظ نمايند و مجاز به سبقت گرفتن از يكديگر در طول كانال نمي باشند.

8-4) ممنوعيت توقف واحدهاي شناور در كانال دسترسي بندر: 

واحدهاي شناور در كانال دسترسي بندر موظفند در تمام طول مسير رعايت موارد ايمني را بنمايند و از لنگراندزي در كانال بندر اكيداً خودداري نمايند مگر در مواقعيكه اين امر براي جلوگيري از يك تصادم حتمي باشد. 

9-4) نحوه پذيرش و راهنمايي واحدهاي شناوري كه با نقص فني مواجه مي باشند: 


پذيرش و راهنمايي شناورهايي كه بعلت اشكالات فني در بدنه يا موتور يا دستگاههاي ناوبري، قابليت دريانوردي را ندارد تا رفع اينگونه نواقص فرمايند و تائيد آن توسط مركز كنترل و بازرسي شناورها ورود آنها به بندر ممنوع مي باشد. 

10-4) تردد غيرمجاز واحدهاي شناور از عرض كانال دسترسي: 


چنانچه در كانال دسترسي بندر كشتيها و يا واحدهاي شناور در حال تردد باشند، واحدهاي شناور مجاز نمي باشند در كانال بصورت عرضي تردد نمايند، مگر اينكه اطمينان حاصل نمايند در طول كانال ترددي وجود ندارد. 

11-4) تنظيم فرم P و ارائه به مركز هماهنگي: 

چنانچه واحد شناور بر حسب تشخيص بندر بايستي توسط راهنما هدايت شود، فرم P براي واحد شناور بايد تكميل گردد. 
 

5) تشكيل پرونده واحد شناور ورودي در مركز هماهنگي دريايي: 

1-5) تشكيل پرونده براي هر فروند واحد شناور: 


نماينده امور دريايي در مركز هماهنگي پس از ثبت ورود واحد شناور در دفتر ثبت ورود و خروج واحد شناور مي بايست براي هر فروند واحد شناور يك پرونده كلي با ذكر مشخصات آن تشكيل داده و در روي جلد پرونده نام واحد شناور را قيد نمايد.

6) ورود واحد شناور به بندر: 

1-6) مدارك واحد شناور در هنگام ورود به بندر: 


 كليه واحدهاي شناور درهنگام ورود به بنادر تابعه بايد مدارك خود را بشرح زير به مركز هماهنگي دريايي بندر ارائه نمايند.

الف) مانيفست در چهار نسخه 

ب) ليست خدمه در چهار نسخه 

ج) ليست مسافرين براي واحدهاي شناوري كه طبق دستورالعملهاي سازمان مجاز به حمل مسافر مي باشند در چهار نسخه 

د) مانيفست كالاي خطرناك در صورت وجود بر روي واحد شناور در چهار نسخه 

ه) اصل اجازه حركت آخرين بندر بارگيري Last Loading Port
2-6) مواردي كه درباره واحدهاي شناوري كه در هنگام ورود به بندر برخي از مدارك را در اختيار ندارند 
مي بايست رعايت گردد: 


مواردي كه در رابطه با واحدهاي شناور ورودي به بنادر تابعه كه برخي از مدارك را در اختيار ندارند 
مي بايست رعايت گردد بشرح زير مي باشند: 

الف) در صورتيكه واحد شناور ورودي به بندر و يا خروجي از بندر يك يا برخي از مدارك بندهاي زير را در اختيار نداشته باشد: 

- اظهارنامه كالا يا مانيفست   



            Cargo Declaration/Manifest
- فهرست خدمه  








     Crew List
- فهرست مسافرين






         Passenger List

اداره بندر بايد ضمن رسيدگي به موضوع، تا روشن شدن وضعيت از ناحيه مقامات مسئول از ارائه هر گونه خدمات به واحد شناور خودداري نمايد. 

ب) در صورتيكه واحد شناور ورودي به بندر پروانه خروج بندر مبدأ را در اختيار نداشته باشد، اداره بندر بايد ضمن رسيدگي به موضوع مراتب را از طريق وسائل مخابراتي به هزينه واحد شناور از بندر مبدأ استعلام نموده و بشرح زير اقدام نمايد: 

1) در صورت دريافت تأئيد از طرف بندر مبدأ مبني بر بلامانع بودن واحد شناور در اين صورت اداره بندر بايد، نسبت به درج مراتب در پرونده واحد شناور اقدام نمايد. 

2) در صورت دريافت پاسخ از طرف بندر مبدأ مبني بر عدم تأئيد بر بلامانع بودن واحد شناور، (بعنوان مثال: فراري بودن واحد شناور، يا اعلام ارتكاب موارد غير قانوني و يا در اختيار داشتن حكم توقيف واحد شناور ....) در اين صورت اداره بندر مي بايست با ارائه گزارش صحيح از چگونگي امر مراتب را به سازمان جهت كسب تكليف منعكس نمايد. 

7) مسئوليت فرمانده واحد شناور در هنگام ورود به بندر 

1-7) مسئوليتهاي فرمانده در هنگام ورود به بندر: 

فرمانده واحد شناور به هنگام ورود به بندر داراي مسئوليتهاي ذيل مي باشد: 

الف) تحويل كالا به بندر و تصفيه آن با تطبيق مدارك.

ب) پاسخگويي و قبول مسئوليتهاي مرتبط به خسارات احتمالي كه توسط واحد شناور به تأسيسات بندري وارد خواهد شد. 

ج) نظارت بر عدم تخلف خدمه واحد شناور با توجه به قوانين و مقررات كشور. 

د) تعيين تكليف افراد غير مجاز (Stowaway) در واحد شناور در هنگام ورود به بندر ياخروج از بندر و پرداخت جرائم مربوطه.

8) ترتيب نوبت و پهلوگيري شناورها به اسكله: 

1-8) پهلودهي واحد شناور به اسكله: 


تمام واحدهاي شناور بايد بر اساس تاريخ و ساعت دقيق ورود ثبت شده در فرم R و نوع محموله و اسكله هاي قابل پذيرش در هر بندر پهلوگيري و نسبت به تخليه و يا بارگيري آنها بايد اقدام شود و هيچگونه اولويت براي آنها وجود نخواهد داشت.

2-8) پهلودهي واحدهاي شناور مسافري: 


واحدهاي شناور مسافري از الويت پهلودهي برخوردار بوده و مشمول انتظار نوبت نمي شوند ولي رعايت حفظ نوبت در صورت تعدد الزامي مي باشد. 

فصل سوم ـ بخش دوم

مواردي كه در هنگام توقف واحد شناور در اسكله بايد رعايت گردد

9) مواردي كه در هنگام توقف واحد شناور در اسكله بايد رعايت گردد: 

مواردي كه واحد شناور در هنگام توقف در پاي اسكله بايد رعايت نمايد به شرح زير است: 

1-9) حضور خدمه كشيك در روي واحد شناور: 


حضور خدمه مورد نياز در طول مدت توقف واحد شناور در كنار اسكله الزامي مي باشد.

2-9) نظارت بر تخليه كالاي واحد شناور توسط بندر: 


روساي هر يك از ادارات امور بندري بنادر در هر شيفت كاري يك نفر از پرسنل خود را بطور ثابت تعيين تا بطور مستمر از شناورهايي كه در حال تخليه و يا بارگيري كالا مي باشند بازديد نموده و در صورت مشاهده هر گونه وضعيت غيرعادي شناور بشرح ذيل عمل نمايند: 


فوراً فرمانده يا خدمه واحد شناور را مطلع و در صورت لزوم، عمليات تخليه يا بارگيري كالا را تا رفع مشكل متوقف نمايد. 

3-9) نظارت بر عدم ريختن زباله واحد شناور و مواد زائد در زمان توقف در بندر: 


ريختن زباله، مواد زائد (از قبيل وسايل بارچيني و مهار كالا و …) ، تخليه آب خن و فاضلاب، شستشوي عرشه و بدنه، زنگ تراشي، رنگ آميزي پهلوي سطح آزاد (بغير از علامت و شماره هاي آبخور) و قسمتهائي كه احتمال ايجاد آلودگي آب را دارند، اكيداً ممنوع مي باشد و در صورت ايجاد آلودگي مي بايست مشمول جرائم و هزينه هاي پاكسازي مصوب مي گردند.

4-9) تعميرات جزئي واحد شناور در زمان توقف در بندر: 


تعميرات موتور واحد شناور و جوشكاري در كنار اسكله و لنگرگاه داخلي با كسب مجوز از مركز هماهنگي دريايي بنادر با رعايت مسائل ذيل قابل انجام است: 

الف) تعميرات جزئي مي بايست بنحوي انجام شود كه واحد شناور بتواند حداكثر 2 ساعت پس از اخطار بندر با نيروي محركه خود جابجا گردد. تعميرات كلي موتور ممنوع مي باشد.

ب) جوشكاري بدنه و ساير اجزاء واحد شناور در كنار اسكله در صورتي مجاز مي باشد كه مامورين آتش نشاني بندر با تجهيزات لازم حضور داشته باشند. 

فصل سوم ـ بخش سوم

تخليه كالا، تنظيم مدارك تحويل و تحول واحد شناور

10) تخليه كالاهاي واحد شناور ورودي در بنادر تابعه: 

1-10) حمل يكسره كالا از بندر: 


تخليه كالاي واحدهاي شناور در بنادر تابعه در صورتيكه تاسيسات و امكانات خاص اينگونه كالاها فراهم نشده باشد، توسط صاحب كالا بصورت حمل يكسره بلامانع مي باشد. 

2-10) حمل غيريكسره كالا در بندر: 


در شرايط حمل غير يكسره كالا از واحد شناور در پاي اسكله توسط بندر تحويل گرفته مي شود، در اين روش كالا از خن شناور، توسط عوامل شناور (يا پيمانكار) تخليه و از پاي اسكله در اماكن بندري تخليه، صفافي و در موقع مراجعه صاحبان كالا به وسائل حمل توسط اداره بندر بارگيري و سپس از درب خروج بندر خارج مي گردد.

3-10) عدم نگهداري حيوانات زنده در بندر: 


حيوانات زنده بلافاصله پس از تخليه از واحد شناور يا شناور مي بايست ترخيص و بصورت يكسره از اماكن بندري خارج گردند و همچنين براي بارگيري بصورت يكسره وارد بندر و به واحد شناور يا واحد شناور بارگيري شوند.

4-10) حمل يكسره كالاي خطرناك:


در صورتيكه واحد شناور حمل كالاي خطرناك (Dangerous Goods) باشد و اماكن بندري امكانات و تجهيزات خاص اينگونه كالاها در اماكن بندري فراهم نشده باشد بايد بصورت يكسره ترخيص و از بندر خارج گردند.

11) مدارك تحويل و تحول كالاي واحد شناور: 


واحدهاي شناور وارده به بنادر كشور از نظر تنظيم اسناد و مدارك در رابطه با كالا مشمول موارد ذيل مي گردند: 

1-11) مدارك واحدهاي شناور ورودي به بندر: 

الف) ارائه مانيفست كالاي واحد شناور ورودي: 


مانيفيست كالاي واحد شناور و ترجمه آن بايد توسط مركز هماهنگي دريايي بندر در چهار نسخه از فرمانده شناور يا نمايندگي آن اخذ و عيناً به قسمت مميزي صافي امور بندري ارسال تا به شرح زير توزيع گردد: 

· يك نسخه براي ترمينال مربوطه

· يك نسخه براي قسمت مميز و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها

· يك نسخه براي گمرك 

ب) ارائه مانيفست كالاي خطرناك (Dangerous Goods): 


مانيفست كالاي خطرناك واحد شناور همراه با ترجمه آن بايد توسط مركز هماهنگي دريايي بندر در چهار نسخه از فرمانده شناور يا نمايندگي آن اخذ و عيناً به قسمت مميزي صافي امور بندري ارسال تا به شرح زير توزيع گردد: 

· يك نسخه براي ترمينال مربوطه

· يك نسخه براي قسمت مميز و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها

· يك نسخه براي گمرك 

2-11) ارائه اظهارنامه اجمالي (General Declaration) در شرايط حوادث قهري: 


چنانچه در موقع ورود واحد شناور و يا كالاي آن از طريق دريا به بندر هرگاه محقق گردد كه بعلل حوادث قهري (Force Majeure) فرمانده يا صاحب شناور اسناد لازم را بهمراه ندارد كه بتواند اظهارنامه 

اجمالي بنحوي كه در ماده 32 أئين نامه اجرايي قانون امور گمركي تعيين شده تسليم نمايد، مي تواند با رعايت مفاد ماده 33 آئين نامه مذكور نسبت به تخليه تمام و يا قسمتي از محموله واحد شناور در اماكن بندري اقدام نموده و تحويل اداره بندر نمايد و مدارك آن بشرح بند الف 1-11 اخذ و توزيع گردد. 

3-11) اصلاح مانيفست: 


هر گاه فرمانده واحد شناور بعد از تسليم مانيفست واحد شناور، مانيفست ديگري در تغيير و اصلاح آن و يا تكميل اظهارنامه قبلي به بندر بدهد، اداره بندر مي بايست طبق مفاد ماده 35 آئين نامه اجرايي امور گمركي در رابطه با پذيرفتن اصلاحيه مذكور اقدام نموده و اخذ و توزيع آن در چهار نسخه مي بايست بشرح بند الف
1-11 باشد. 

12) تنظيم و صدور مدارك تحويل و تحول كالاي واحد شناور ورودي: 


نحوه تنظيم و صدور مدارك تحويل و تحول كالاي واحد شناور ورودي به شرح ذيل مي باشد. 

الف) صدور برگ بارشماري (تالي Tally): 


بارشماران بندر و بارشماران نمايندگي واحد شناور بايد متفقاً به موجب مفاد ماده 36 آئين نامه اجرايي قانوني امور گمركي از كالاهايي كه از واحد شناور تخليه مي شوند روي برگهاي بارشماري (طبق فرم پيوست شماره 60) صورت برداري نموده و در پايان هر نوبت كاري برگهاي بارشماري را با يكديگر مقابله و به امضاي يكديگر برسانند و در سه نسخه به شرح زير توزيع گردد: 

· يك نسخه براي انبار

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي نمايندگي واحد شناور

در پايان هر نوبت كار مي بايستي بارشماران بندر با هماهنگي بارشماران نمايندگي واحد شناور تعداد بسته هاي تخليه شده از واحد شناور را بر طبق مندرجات برگهاي بارشماري صادر روي فهرست خلاصه كار (طبق پيوست شماره 61) درج و در چهار نسخه امضاء و مبادله نموده و بشرح زير توزيع گردد: 

· يك نسخه براي ترمينال يا انبار مربوطه

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي گمرك 

توضيح: بارشماران بندر بايد يك نسخه تالي مقابله و امضاء شده توسط بارشماران نمايندگي و احد شناور را به ترمينال بندر ارسال نمايند.

ب) صدور صورتمجلس دريا افتادگي كالا از واحد شناور: 


هر گاه در جريان پياده كردن كالا از واحد شناور يك يا چند بسته از كالا به آب بيفتد اعم از اينكه از آب بيرون كشيده شود يا بيرون آوردن آن مقدور نباشد بارشماران اداره بندر و بارشماران نمايندگي واحد شناور مربوطه، به اتفاق فرمانده و يا افسر اول واحد شناور صورتمجلس وقوع امر را به موجب مفاد ماده 37 آئين نامه اجرايي امور گمركي (طبق فرم پيوست شماره 62) مي بايست در هفت نسخه به شرح زير تنظيم نمايند:

· دو نسخه براي صاحب كالا 

· يك نسخه براي انبار 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي گمرك 

· يك نسخه براي نمايندگي واحد شناور 

ج) صدرو صورتمجالس دستخوردگي (مكاسير) و آسيب ديدگي كالاي تخليه شده از واحد شناور: 


هر گاه در حين عمليات بارشماري و تخليه تدريجي كالا از خن واحد شناور مشاهده شود كه بسته ها شكسته و يا دستخورده بنظر مي رسند بارشماران بندر نبايد اجازه پياده كردن آنها را بدهند اين قبيل بسته ها بايد در واحد شناور بماند تا پس از پايان يافتن عمليات تخليه واحد شناور به وضعيت آنها دقيقاً رسيدگي گردد و سپس بر طبق مفاد ماده 38 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي ، ترمينال يا انبار مربوطه ضمن صدور تالي در روي اسكله با هماهنگي قسمت مميزي و صافي نسبت به صدور صورتمجالس دستخوردگي (مكاسير) و 
آسيب ديدگي (طبق فرم پيوست شماره 63) در شش نسخه به شرح زير بايد اقدام نمايند.

· دو نسخه براي صاحب كالا 

· يك نسخه براي انبار 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي گمرك 

د) صدور صورتمجالس در صورت خسارت به كالا در هنگام انتقال آن از پاي واحد شناور به اماكن بندري: 


بارشماران بندر با هماهنگي بارشماران واحد شناور مي بايست بر انتقال كالا از پاي واحد شناور تا اماكن بندري نظارت داشته باشند و بارشماران بندر موظفند در صورت وقوع خسارت كالا در طول مسير اسكله تا انبارهاي مسقف و يا محوطه هاي بندر نسبت به صدور صورتمجالس لازم بر حسب مورد (آسيب ديدگي، درياافتادگي و دستبرد) طبق فرم پيوست شماره 64 در شش نسخه بشرح زير اقدام نموده و با رعايت مفاد ماده 40 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي يك نسخه از صورتمجالس تنظيمي را به گمرك محل ارسال نمايند. 

· دو نسخه براي صاحب كالا 

· يك نسخه براي انبار 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي گمرك 

13) تنظيم و صدور مدارك تخليه كالاي واحد شناور ورودي در اماكن بندري توسط ترمينال و يا انبار و قسمت مميزي و صافي بندر: 


نحوه تنظيم و صدور مدارك كالاي واحد شناور ورودي در اماكن بندري توسط ترمينال و يا انبار و قسمت مميزي و صافي به شرح ذيل مي باشد: 

الف) ثبت واحدهاي شناور وارده به بندر و تعيين شماره رديف آنها در قسمت مميزي و صافي: 


قسمت مميزي و صافي بايد واحدهاي شناور وارده به بندر را در دفتر ثبت واحدهاي شناور وارده به بندر (طبق نمونه پيوست شماره 65) ثبت نموده و به هر واحد شناور يك شماره رديف اختصاص بدهد، شماره رديف مذكور مي بايست در دفتر انبار ثبت و نيز در ساير اسناد و مدارك صادره از قبيل دفتر تصفيه واحد شناور، قبض انبار، صورتمجالس كسر يا اضافه تخليه، دستخوردگي ، درياافتادگي، آسيب ديدگي و فهرست كالاي متروكه منعكس گردد.

ب) ثبت فهرست كل بار (مانيفست Manifest) واحدهاي شناور وارده در دفاتر انبار و صدور قبض انبار توسط ترمينال بندر: 

ب-1) به موجب مفاد ماده 60 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي هر كالائيكه به اماكن و انبارهاي بندري تحويل مي شود بايد در دفاتر انبار طبق فرم پيوست شماره 66 و براي هر رديف فهرست كل بار، (Manifest) كه ممكن است حاوي يك يا بيش از يك يا، چند بارنامه باشد، ثبت گردد. 

تبصره: 

دفتر كل انبارها: 


در بنادري كه انبارهاي متعدد دارند بايد علاوه بر ثبت كالا در دفتر انبار مربوطه، در دفتر كل انبارها نيز ثبت گردد. 

ب-2) كالاهايي كه از واحد شناور در اماكن بندري تخليه و بر حسب تاليهاي صادره در اسكله تحويل هر يك از ترمينالها يا انبارهاي بندر گرديده اند، مسئولين هر ترمينال يا هر انبار موظف اند نسبت به ثبت مانيفست در دفتر انبار طبق روش فوق الذكر اقدام نموده و با انطباق تاليهاي اخذ شده و لحاظ نمودن صورتمجالسي كه تنظيم 

يافته است، حداكثر ظرف مدت 15 روز حسب تبصره ماده 39 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي (طبق فرم پيوست شماره 67) قبض انبار در دو نسخه بشرح زير صادر نمايند: 

· يك نسخه اصلي براي صاحب كالا 

· يك نسخه رونوشت براي ترمينال يا انبار 

ج) ثبت فهرست كل بار (مانيفست) واحدهاي شناور وارده در قسمت مميزي و صافي: 


كالاهايي كه از واحد شناور در اماكن بندري تخليه و تحويل هر يك از ترمينالها يا انبارهاي بندر گرديده اند، قسمت مميزي و صافي موظف است نسبت به ثبت مانيفست به ترتيب حروف و علامت مندرج آن و انجام مقابله با تاليهاي صادره توسط بارشماران بندر در اسكله در دفتر تسويه اقدام و وضعيت كسري و اضافه تخليه كالا را مشخص نمايند (طبق فرم پيوست شماره 68) 

د) صدور صورتمجالس كسر يا اضافه تخليه واحد شناور: 


طبق مفاد ماده 39 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي هر گاه در موقع تحويل قطعي كالاي واحد شناور به بندر و تطبيق آن با مندرجات اظهارنامه اجمالي و فهرست كل بار (مانيفست) اختلافاتي از نظر تعداد بسته هاي تحويلي مشاهده گردد اعم از اينكه تعداد بسته هاي تحويل داده شده زيادتر يا كمتر از تعدادي باشد كه در مانيفست قيد گرديده، مي بايست ميزان كسري و اضافه بر حسب تالي هاي صادره توسط ترمينال يا انبار مربوطه با هماهنگي قسمت مميزي و صافي رسيدگي و نسبت به تنظيم صورتمجالس كسر يا اضافه تخليه كالا (طبق فرم پيوست شماره 69) در هفت نسخه بشر زير اقدام نمايد: 

· دو نسخه براي صاحب كالا 

· يك نسخه براي انبار 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي گمرك 

· يك نسخه براي نمايندگي واحد شناور 

توضيح: 


در مورد چنين اختلافاتي، طبق ماده 28 قانون امور گمركي و همچنين مفاد ماده 264 و مقررات قسمت ششم آئين اجرايي قانون امور گمركي با نمايندگي واحد شناور مربوطه مي بايست رفتار شود. 

ه) تصفيه نهايي كالاي واحد شناور وارده به بندر: 

حسب مفاد تبصره ماده 39 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي، ترمينالهاي بندر مكلف اند حساب كالاهاي وارده توسط واحدهاي شناور را در هر سفر حداكثر تا 15 روز پس از خاتمه عمليات تخليه كالاي واحد شناور تصفيه و فهرست تسويه كالاي واحد شناور را با قيد كليه صورتمجالس (كسر يا اضافه، و درياافتادگي كالا) 

طبق فرم پيوست شماره 70 در سه نسخه به شرح زير تنظيم و نسبت به ارسال يك نسخه براي نمايندگي واحد شناور اقدام نمايند. 

· يك نسخه براي نمايندگي واحد شناور مربوطه 

· يك نسخه براي انبار 

· يك نسخه براي قسمت مميز و صافي 

14) بارگيري كالا به واحد شناور در بنادر تابعه: 


مواردي كه در عمليات بارگيري كالا بايد رعايت گردد بشرح زير مي باشند: 

1-14) حمل يكسره كالا جهت بارگيري به واحد شناور: 


حسب مفاد تبصره 2 ماده 5 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي باربري كالا جهت بارگيري به واحد شناورها از اماكن بندري تا روي اسكله در جائيكه سرويس باربري يا تجهيزات لازم براي بارگيري مهيا شده باشد توسط صاحب كالا يا نمايندگي واحد شناور مجاز نخواهد بود و در مورد حمل يكسره كالا جهت بارگيري به شناور اگر هيچگونه عمليات باربري توسط بنادر انجام نگيرد بماخذ 20% هزينه باربري و اگر قسمتي از عمليات باربري بوسيله بندر انجام شود بماخذ 40% هزينه باربري وصول خواهد شد. 

2-14) بارگيري كالاهاي منفجره، محترقه، آتش زا، فاسد شدني و حيوانات زنده به واحد شناور: 


كالاهاي خطرناك، سمي، منفجره، محترقه، آتش زا، فاسد شدني و حيوانات زنده مي بايست به صورت حمل يكسره به واحد شناور بارگيري شوند و اداره بندر هيچگونه مسئوليتي در قبال ضايع يا فاسد شدن يا نگهداري اين نوع كالاها را ندارد. 

3-14) بارگيري كالا به واحد شناور بصورت پالتيزه و بسته بندي شده: 


بنادر تابعه مجاز به پذيرش كالاهاي فاقد بسته بندي مناسب و يا غيره پالتيزه جهت نگهداري در اماكن بندري و بارگيري به واحد شناور نمي باشند.

4-14) مداركي كه براي بارگيري كالا به واحد شناور مي بايست تنظيم گردد: 


نماينده واحد شناور يا فرمانده آن مكلف است در هنگام خروج واحد شناور از بندر نسبت به صدور مجوزهاي لازم از طرف گمرك جهت كالاي بارگيري شده به واحد شناور اطمينان كامل حاصل نموده و همچنين نسبت به صدور و ارائه مدارك بشرح زير به مركز هماهنگي دريايي اقدام نمايد: 

الف) فرمانده واحد شناور يا نماينده واحد شناور بايد اطمينان حاصل نموده باشد كه پروانه گمركي جهت بارگيري كالا به واحد شناور توسط فرستنده كالا تحصيل شده است: 


در صورتيكه واحد شناور بخواهد كالاي صادراتي ، ترانزيت، خارجي، ترانشيپ ، مرجوعي، كاپوتاژي و يا تركيبي از آنها را بارگيري نمايد مي بايستي براي كالاهاي فوق الذكر پروانه گمركي تحصيل شده باشد و پس از 
اتمام عمليات بارگيري بايد توسط نمايندگي كشتيراني مانيفست صادر شود و براي كالاي انتقالي نيز بايد اظهارنامه حسب مفاد ماده 199 آئين نامه اجرايي قانون گمركي تنظيم گردد. 

ب) ارائه مانيفست يا اظهارنامه كالا (Cargo Declaration / Manifest) توسط نمايندگي واحد شناور يا فرمانده: 


مانيفست كالاي واحد شناور بايد توسط مركز هماهنگي دريايي بندر در چهار نسخه از نمايندگي واحد شناور (طبق فرم پيوست 71) مربوطه اخذ و عيناً به قسمت مميزي صافي امور بندري ارسال تا به شرح زير توزيع گردد:

· يك نسخه براي ترمينال يا انبار مربوطه 

· يك نسخه براي قسمت مميز و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي گمرك 

تبصره 1: 


مانيفست كالاي بارگيري شده لنجها مي بايست توسط اداره بندر طبق فرم شماره 70 تنظيم گردد.

تبصره 2:


در صورتيكه واحد شناور حامل كالاي ساير بنادر اعم از بنادر ايراني يا بنادر خارجي باشد در اظهارنامه اجمالي مي بايست خلاصه كالاي ساير بنادر از نظر ميزان ذكر گردد. 

ج) ارائه مانيفست كالاهاي خطرناك (Dangerous Goods) توسط نمايندگي واحد شناور يا فرمانده: 


مانيفست كالاهاي خطرناك كه مي بايست به كشتي بارگيري شود بايد توسط مركز هماهنگي دريايي بندر در چهار نسخه از نمايندگي واحد شناور مربوطه اخذ و عيناً به قسمت مميزي صافي امور بندري ارسال تا به شرح زير توزيع گردد: 

· يك نسخه براي ترمينال يا انبار مربوطه 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي گمرك 

د) صدور برگ بارشماري (تالي Tally): 


بارشماران بندر و بارشماران نمايندگي واحد شناور بايد متفقاً از كالاهايي كه به واحد شناور بارگيري 
مي شوند روي برگهاي بارشماري صورت برداري نموده و در پايان هر نوبت كاري برگهاي بارشماري را با يكديگر مقابله و به امضاي يكديگر برسانند و رد سه نسخه به شرح زير توزيع گردد: 

· يك نسخه براي انبار 

· يك نسخه براي قسمت مميزي صافي 

· يك نسخه براي نماينده واحد شناور 

در پايان هر نوبت كار مي بايستي بارشماران بندر با هماهنگي نمايندگي واحد شناور تعداد بسته هاي بارگيري شده به واحد شناور را بر طبق مندرجات برگهاي بارشماري در سه نسخه فهرست خلاصه كار تنظيم و پس از مبادله امضاء و مبادله گردد.

· يك نسخه براي ترمينال يا انبارداري مربوطه 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي نمايندگي كشتيراني

توضيح: 

بارشماران بند ربايد يك نسخه تالي مقابله و امضاء شده توسط بارشماران نمايندگي واحد شناور و همچنين به ترمينال يا انبار بندر ارسال نمايند.

ه) صدور صورتمجلس درياافتادگي كالا از واحد شناور:


هر گاه در جريان بارگيري كالا به واحد شناور يك يا چند بسته از كالا به آب بيفتد اعم از اينكه از آب بيرون كشيده شود يا بيرون آوردن آن مقدور نباشد بارشماران اداره بندر و بارشماران نمايندگي واحد شناور 


مربوطه، به اتفاق فرمانده واحد شناور صورتمجلس وقوع امر را طبق فرم پيوست شماره 72 مي بايست در هفت نسخه به شرح زير تنظيم نمايند: 

· دو نسخه براي فرستنده كالا 

· يك نسخه براي انبار 

· يك نسخه براي قسمت مميزي و صافي 

· يك نسخه براي دفتر كل انبارها 

· يك نسخه براي گمرك 

· يك نسخه براي نمايندگي واحد شناور

فصل سوم ـ  بخش چهارم

اقدامات قبل از خروج واحد شناور از بندر

15) كنترل و بازرسي واحدهاي شناور در هنگام خروج از بندر: 


مواردي كه در هنگام بازرسي واحد شناور جهت خروج از بندر مي بايست رعايت گردد بشرح زير 
مي باشند: 

1-15) قابليت دريانوردي واحد شناور: 


كنترل مدارك ثبتي و گواهينامه هاي فني و صلاحيت خدمه واحد شناور و نهايتاً تاييد قابليت دريانوردي آن مي بايست توسط بازرسين مسئول ذيربط بندر صورت گيرد.

2-15) تعداد مسافرين مجاز واحد شناور: 


بازرسين مسئول مي بايست اطمينان حاصل نمايند واحد شناور مسافري علاوه بر كنترل هاي 
فوق الاشاره كه در هنگام خروج از بندر و يا به بندر تعداد مسافرين سوار شده بيش از تعداد مجاز قيد شده در گواهينامه ايمني واحد شناور مسافري نباشد.

3-15) كنترل ظرفيت مجاز بارگيري واحد شناور در هنگام خروج از بندر: 


در مورد واحدهاي شناور تجاري علاوه بر كنترل هاي فوق الذكر مي بايستي ظرفيت مجاز بارگيري توسط مسئولين ذيربط بندر نيز كنترل گردد. 

فصل سوم ـ بخش پنجم

صدور اجازه حركت جهت واحد شناور

16) صدور اجازه حركت جهت واحدهاي شناور توسط مركز هماهنگي دريايي: 


مواردي كه جهت صدور اجازه حركت واحد شناور بايد تحقق پذيرد بشرح زير مي باشند: 

1-16) ارائه مدارك كالا، خدمه و مسافر واحد شناور به مركز هماهنگي دريايي به شرح زير: 


فرمانده واحد شناور يا نمايندگي واحد شناور در هنگام ترك واحد شناور مي بايستي نسبت به ارائه مدارك زير به مركز هماهنگي دريايي اقدام نمايد. 

- اظهارنامه كالا يا مانيفست Cargo Declaration/Manifest



در 4 نسخه 

- فهرست خدمه Crew List






در 2 نسخه 

- فهرست مسافر Passenger List






در 2 نسخه 

- اظهارنامه كالاي خطرناك Dangerous Goods Declaration


در 4 نسخه 

تبصره 1: ارائه فهرست مسافرين واحد شناور: 


ارائه فهرست مسافرين براي واحدهاي شناوري كه طبق دستورالعمل هاي سازمان مجاز به حمل مسافر مي باشند. 

تبصره 2: حمل مسافر با موتورلنج ممنوع است: 


حمل مسافر با لنج ممنوع است به استثناي موتور لنج هايي كه طبق دستورالعملهاي مربوط جهت جابجايي مسافر تجهيز شده اند. 

تبصره 3: حمل مسافر با قايق ممنوع است: 


حمل مسافر و بار با قايق ممنوع بوده و قايق صرفاً جهت موارد تفريحي يا صيادي قابل استفاده 
مي باشد. 

2-16) اخذ تاييد از مراجع ذيصلاح: 


نمايندگي واحد شناور يا فرمانده مي بايست جهت خروج واحد شناور از بندر نسبت به اخذ تاييديه از مراجع زير اقدام نمايد: 

الف) اخذ برگ مرخصي از گمرك: 


اخذ برگ مرخصي از گمرك مبني بر اينكه خروج واحد شناور از نظر گمرك بلامانع است، توسط فرمانده يا نمايندگي واحد شناور، و ارائه آن مركز هماهنگي واحد شناور توسط فرمانده يا نمايندگي واحد شناور از گمرك و ارائه آن به مركز هماهنگي. 

ب) اخذ تاييديه قابليت دريانوردي واحد شناور از مركز كنترل و بازرسي بندر: 

· مركز كنترل و بازرسي بندر بايد در هنگام خروج واحد شناور از بندر: 

نسبت به بازديد ايمني و كنترل مدارك ثبتي و گواهينامه هاي فني و قانوني مربوط به واحد شناور پرسنل آن طبق فرم D پيوست شماره 73 اقدام نمايد.

ج) اخذ تاييديه نماينده امور بندري در مركز هماهنگي دريايي: 


تاييد نماينده امور بندري در مركز هماهنگي مبني بر اينكه واحد شناور تمام محموله مربوط به آن بندر را خالي نموده و كالاي بارگيري شده به واحد شناور مطابق با مدارك مجاز صادره از طرف گمرك واحد شناور بوده و مانيفست براي آن صادر گرديده و نيز مطابق با ظرفيت مجاز بارگيري شده است.

توضيح: 


درصورت خالي بودن شناور بايد مانيفست خالي براي شناور صادر گردد.

د) اخذ تاييديه نماينده امور مالي: 


تاييد نماينده امور مالي در مركز هماهنگي مبني بر اينكه واحد شناور حقوق، عوارض و هزينه هاي بندري را پرداخت نموده و تعهدات مالي به بندر ندارد. 

ه) اخذ تائيديه نماينده امور دريايي: 


تاييد نماينده امور دريايي در مركزهماهنگي مبني بر اينكه واحد شناور داراي مدارك ثبتي و گواهينامه هاي فني وصلاحيت خدمه و نهايتاً قابليت دريانوردي را دارا بوده و برابر ظرفيت مجاز بارگيري نموده است و اعضاء خدمه واحد شناور داراي گواهينامه شايستگي دريانوردي، (Certificate of Competancy)، شناسنامه دريانوردي(Seafarers’ Identity Book) و گذرنامه (Passport) براي خدمه ايراني مي باشند.

و) ارائه پروانه ثبت واحد شناور و شناسنامه دريانوردي خدمه واحد شناور: 


ارائه اصل پروانه ثبت و بهره برداري (Certificate of Registry) و اصل شناسنامه هاي دريانوردي (Seafarer’s Identity Book) خدمه به مركز هماهنگي.

3-16) صدور اجازه حركت جهت واحد شناور:


با اطمينان از تحقق موارد فوق الذكر مفاد بندهاي 1-16 لغايت 3-16 مركز هماهنگي مجاز خواهد بود نسبت به صدور پروانه خروج جهت واحد شناور اقدام نمايد كه در اين صورت نماينده امور دريايي در مركز هماهنگي نسبت به صدور اجازه حركت (مجوز خروج Port Clearance) براي واحد شناور طبق فرم E پيوست شماره 74 در دو نسخه بايد اقدام نموده و يك نسخه آن را بايد بانضمام كليه مدارك دريافتي با اخذ رسيد به نمايندگي واحد شناور و يا فرمانده تحويل داده و نسخه دوم را در پرونده واحد شناور بايگاني نمايد.

4-16) عدم صدور پروانه خروج براي واحد شناوري كه نقص فني دارند: 


در صورتيكه واحد شناور بر اساس نظريه كارشناسان كنترل و بازرسي داراي نواقصي باشد كه دريانوردي آنرا به مخاطره بياندازد مي بايست تا رفع اين نواقص از صدور اجازه حركت جهت واحد شناور خودداري گردد.

5-16) عدم صدور پروانه خروج جهت واحدهاي شناوري كه مسائل ايمني را رعايت ننموده اند: 

در صورت بارگيري نادرست و عدم رعايت مسائل ايمني، خروج واحد شناور مجاز نبوده و تا رفع موارد فوق اجازه حركت بهيچوجه نبايد صادر گردد. 

6-16) مدت اعتبار پروانه خروج از تاريخ صدور: 

مدت اعتبار اجازه حركت (پروانه خروج) از تاريخ صدور بمددت حداكثر 5 روز بوده و چنانچه به هر علتي واحد شناور از بندر خارج نگردد بايستي اصل اجازه حركت صادره بهمراه گزارش كتبي مبني بر اعلام علت عدم خروج به مركز هماهنگي دريايي تسليم گردد. 

7-16) تسليم پروانه خروج به فرمانده واحد شناور: 

نمايندگي واحد شناور قبل از پاس خروجي واحد شناور مجاز نمي باشد كه پروانه خروج صادره واحد شناور را به فرمانده تحويل دهد .

8-16) صدور پروانه خروج براي واحدهاي شناور حامل كالاي كاپوتاژي :

واحدهاي شناور حامل كالاي كاپوتاژي از يك نقطه به يك نقطه ديگر كشور از راه دريا و يا 
رودخانه هاي مرزي تردد مي نمايند . صدور پروانه خروج جهت اين واحدهاي شناور مي بايست با ذكر مدت مسير تردد بين بندر  مبدا و بندر مقصد طبق فرم شماره 73 مي باشد .

9-16) صدور پروانه خروج براي واحدهاي شناور ماهيگيري:


صدور پروانه خروج براي واحدهاي شناور ماهيگيري مي بايست با ذكر مدت رفت و بازگشت از يك بندر به همان بندر ويا از يك بندر به بندر ديگر طبق فرم پيوست شماره 75 توسط شيلات منطقه با نظارت بندر مي باشد .

توضيح :


تسليم پروانه حركت توسط مركز هماهنگي به كليه واحدهاي شناور فقط پس از پاس خروجي به فرماندهان مجاز خواهد بود .

10-16) صدور پروانه خروج در بنادر تحت نظارت سازمان:


در بنادر تحت نظارت غيرمستقيم ، سازمانهاي مربوطه موظف مي باشند فرم اجازه حركت ( پروانه خروج )  تهيه شده توسط سازمان را برابر با اين دستورالعمل تكميل و نسخه دوم اجازه حركت را براي اداره كل بنادر و كشتيراني آن استان ارسال نمايند .

17- اجراي پاس خروجي واحد شناور 

پاس خروجي واحد شناور بايد بشرح زير اقدام گردد :


پس از اتمام تخليه و يا بارگيري واحد شناور ، گروه پاس مركب از نمايندگان گارد ، گمرك ، وارد واحد شناور شده و با حضور فرمانده ابتدا كليه افراد قبل از شروع پاس ، از واحد شناور خارج شده و سپس پاس بايد بشرح زير اقدام گردد :

الف) آمادگي واحد شناور براي ترك بندر :


اعلام آمادگي حركت واحد شناور از طرف فرمانده 

ب) كنترل اعضا، خدمه توسط دفتر گذرنامه مستقر در بندر:


دفتر گذرنامه مستقر در بندر بايد نسبت به تطبيق ليست خدمه ورودي با ليست خدمه خروجي شناور اقدام نموده و تغييرات آن را كنترل نمايد .


دفتر گذرنامه مستقر در بندر بايد برابر ليست خدمه خروجي نسبت به كنترل اعضا خدمه با شناسنامه دريانوردي و گذرنامه آنها اقدام نموده و نسبت به ممهور نمودن گذرنامه خدمه ايراني به مهر خروج اقدام نمايد .

ج) كنترل مسافرين توسط دفتر گذرنامه مستقر در بندر:


دفتر گذرنامه مستقر در بندر بايد نسبت به كنترل ليست مسافرين و ممهور نمودن گذرنامه آنها به مهر خروج اقدام نمايد .

د) كنترل افراد غيرمجاز در واحد شناور توسط نماينده گارد و انتظامات :


نماينده گارد اطمينان حاصل نمايد بجز خدمه و مسافرين مجاز بر طبق ليست خدمه و مسافر فرد با افراد غيرمجاز در روي واحد شناور وجود ندارد .

ه) كنترل فضاهاي پلمپ شده توسط نماينده گمرك:


نماينده گمرك بايد پلمپ فضاهايي كه در هنگام ورود واحد شناور به بندر صورت گرفته كنترل نمايد .

و) كنترل كالاهاي بارگيري شده توسط نماينده گمرك:


نماينده گمرك بايد نسبت به تطبيق مانيفست خروجي واحد شناور با كالاي بارگيري شده و عنداللزوم كنترل مدارك و مجوزهاي بارگيري كالا اقدام نمايد.

ز) كنترل كالاي ممنوع الصدور توسط نماينده گمرك: 


نماينده گمرك بايد كنترل نمايد كه كالاهاي ممنوع الصدور به واحد شناور بارگيري نشده باشد.

ح) كنترل كالاي قاچاق توسط نماينده گارد و انتظامات: 


نماينده گارد بايد اطمينان حاصل نمايد كه بجز كالاي مجاز بر طبق مانيفست، كالاي ديگري بصورت قاچاق در واحد شناور وجود ندارد.

ط) كشف و تعيين و تكليف مواد مخدر توسط نماينده گارد و انتظامات: 


نماينده گارد و انتظامات بايد اطمينان حاصل نمايد كه مواد مخدر در روي واحد شناور وجود ندارد. در صورت كشف مواد مخدر در روي واحد شناور نماينده گارد و انتظامات بايد ضمن تشكيل پرونده مقدماتي برابر قوانين و مقررات كشور با آن برخورد نمايد.

ي) تنظيم صورتمجلس براي نتيجه پاس واحد شناور: 


درخاتمه نتيجه پاس واحدشناوربايدآن طي صورتمجلس طبق فرم پيوست شماره76تنظيم وامضاء گردد.

توضيح: 

در اختيار گذاري مدارك ورودي و خروجي واحد شناوربه گروه پاس را از نمايندگان گروه پاس بايدقبلامدارك ورودي وخروجي واحدشناورراازقبيل ليست خدمه ورودي، ليست خدمه خروجي و همچنين مانيفست خروجي واحد شناور را از مركز هماهنگي دريايي دريافت و در اختيار داشته باشند.

18) حوزه تردد واحدهاي شناور بيش از سي تن GRT

شناورهاي با ظرفيت ناخالص (GRT) بيش از 30 تن در صورت دارا بودن قابليت دريانوردي جهت تردد منطقه اي كه توسط موسسات رده بندي مورد تائيد سازمان، صادر مي گردد، مي توانند به بنادر كشورهاي حاشيه خليج فارس و درياي عمان تردد نمايند.

19) صدور صورتحساب براي واحد شناور: 

الف) تكميل فرم F جهت صورت وضعيت خدمات ارائه شده به واحد شناور:


قبل از خروج واحد شناور نماينده امور دريايي در مركز هماهنگي مي بايست فرم F صورت وضعيت واحد شناور را طبق پيوست شماره 77 صادر نموده و به نماينده امور مالي جهت صدور صورتحساب واحد شناور طبق پيوست شماره 78 تحويل نمايد.

ب) تنظيم صورتحساب جهت واحد شناور: 


در بنادر شهيد باهنر، بوشهر، خرمشهر، آبادان، لنگه و شهيد كلانتري نمايندگان امور بندري و امور مالي مركز هماهنگي دريايي حضور داشته و فرم F در اختيار نماينده مذكور قرار خواهد گرفت و بلافاصله صورتحساب صادر خواهد شد. 

فصل چهارم ـ بخش اول 

وظايف بخشهاي مرتبط به سازمان و بنادر تابعه

بخش اول: وظايف بندر

1) وظايف بندر: 

1-1)  وظايف بندر در رابطه با ورود و خروج افراد: 

به منظور تردد افراد به اماكن بندري دستورالعمل زير به موقع اجراء گذارده مي شود:

الف) كارمندان اداري سازمان:


ورود كليه كارمندان و كاركنان اداره بندر به ساختمان اداري و تاسيسات بندري محوطه هاي عملياتي بندر با ارائه كارت شناسائي بلامانع بوده و كارمنداني كه از مركز و يا سايربنادر بعنوان مامور مراجعه مي نمايند بايد شناسائي و برگ ماموريت به همراه داشته باشند.

ب) مراجعين اداري: 


شامل اشخاصي است كه در رابطه با كار اداري و يا موارد مشابه خواستار ملاقات با كارمندان اداره بندر مي باشند كه در اينگونه موارد ماموريت گارد و انتظامات برابر بندهاي ذيل بايد اقدام نمايند:

· تماس تلفني با قسمت و يا شخص مورد نظر (ملاقات شونده) بمنظور كسب پذيرش ملاقات كننده 

· دريافت كارت شناسائي يا هر نوع مدرك شناسائي معتبر از مراجعه كننده 

· صدور برگ ملاقات و راهنمائي مراجعه كننده 

· ثبت اسامي آنان در دفتري كه بهمين منظور تهيه شده است

خروج اينگونه افراد پس از امضاء برگ ملاقات توسط ملاقات شونده و ارائه آن و عودت كارت شناسائي بايد انجام پذيرد. 

ج) ورود و خروج خدمه ايراني كشتيها و شناورها: 

ورود و خروج خدمه ايراني كشتيها و شناورها با ارائه شناسنامه دريايي بايد صورت گيرد.

د) ورود و خروج خدمه خارجي كشتيها يا واحدهاي شناور: 


ورود و خروج خدمه خارجي كشتيها يا واحدهاي شناور بر اساس Shore Pass و يا ويزاي ترانزيت بلامانع مي باشد، عبور خدمه خارجي به خارج از اماكن بندري در بندر با هماهنگي و رعايت ضوابط تعيين شده از سوي مقامات ذيصلاح امنيتي و اداره گذرنامه بايد انجام شود.


ساعت خروج خدمه خارجي از بندر و ساعت بازگشت وي به بندر بايد توسط نماينده گارد بندر در درب خروج در فرم Shore Pass قيد گردد.

ه) ورود و خروج كارمندان و كارگران موسسات و شركتهاي غيردولتي 


موسسات و شركتهاي غيردولتي پس از دريافت مجوز فعاليت در اماكن بندري، مي بايست نسبت به ارائه تعهدنامه مبني بر تائيد صلاحيت و قبول مسئوليت كاركنان و كارگران خود به قسمت صدور كارت گارد و حراست بندر اقدام نموده تا براي آنان بشرح زير مجوز تردد صادر گردد:

· در صورتيكه صلاحيت كامل متقاضي اين نوع شركتها اعلام نشده باشد بايد برگ تردد موقت روزانه براي وي صادر گردد.

· تحويل كارتها و برگهاي تردد موقت بايد در مقابل رويت كارت شناسائي و اخذ رسيد انجام شود.

· براي كليه كارگران و آندسته از كارمندان شركتها كه مدت تردد مورد نياز آنان حداكثر يكماه باشد بايد برگ تررد موقت به مدت يكماه صادر گردد.

و) ورود و خروج كارمندان و كارگران سازمانها و شركتهاي دولتي:


اينگونه سازمانها و شركتها پس از ارائه درخواست كتبي شامل تاييد صلاحيت و قبول مسئوليت بايد برابر بند ه  اقدام گردد. 

ز) ورود و خروج صاحبان كالا يا نمايندگان آنها: 


اشخاصي كه بمنظور انجام امور گمركي و مراحل اداري ترخيص كالاي خود به بنادر مراجعه مي نمايند در مورد آنها بايد همانند مراجعين اداري رفتار گردد.

تبصره: اشخاصي كه پس از ترخيص كالاي خود جهت تحويل گرفتن و خارج نمودن آن از بندر مراجعه 
مي نمايند در مورد آنها بايد بشرح زير اقدام گردد:

· در صورتيكه زمان لازم براي تحويل و خارج نمودن كالاي موردنظر حداكثر تا دو روز باشد صاحب كالا يا نماينده قانوني وي با ارائه مجوز خروج كالا و كارت شناسائي بايد برگ ملاقات دريافت نمايد.

· در صورتيكه زمان لازم به منظور تحويل و خارج نمودن كالا از دو روز تا حداكثر يكماه بطور مداوم يا از يكماه تا يكسال بطور مداوم باشد براي آنان بايد برگ تردد موقت و كارت تردد بنام صاحب كالا و يا نماينده قانوني وي صادر گردد.

2-1) وظايف بندر در رابطه با ورود و خروج وسائط نقليه زميني: 


ورود و خروج وسائط نقليه زميني مي بايست بشرح زير انجام شود: 

الف) ورود و خروج خودروهاي اداري: 


ورود و خروج اينگونه خودروها از اداره بندر مستلزم داشتن برگ ماموريت مي باشد.

ب) ورود و خروج وسائط نقليه شخصي: 


وسيله نقليه شخصي اجازه ورود به منطقه بندر را ندارد و بايد در محلهاي تعيين شده پارك شوند.

تبصره: 


تردد خودروهاي مربوط به شركتهاي نمايندگي كشتيراني، تخليه و بارگيري در منطقه عملياتي ممنوع است مگر در موارد خاص و ضروري آنهم با كسب مجوز لازم از گارد حراست اداره بندر، امكان پذير خواهد بود.

ج) ورود و خروج خودروهاي اداري ساير ادارات و سازمانها:


ورود و خروج اينگونه خودروها در ساعات اداري بمنظور اجراي ماموريت پس از بازرسي كامل مامورين گارد فقط در منطقه غيرعملياتي بندر مجاز مي باشد.

تبصره: 


تردد اينگونه خودروها در منطقه عملياتي ممنوع است مگر در موارد خاص و ضروري آنهم با كسب مجوز لازم از گارد حراست اداره بندر امكان پذير خواهد بود.

د) ورود و خروج وسائط نقليه سنگين حمل و نقل:


ورود كامينها و تريلرها با داشتن مجوز بارگيري پايانه حمل و نقل هر بندر و يا ساير مراجع ذيصلاح با رعايت نوبت و بازرسي كامل كاميون، اسناد ماليكت و كنترل مجوز بارگيري آنان و اخذ گواهينامه رانندگان توسط مامورين گارد در بنادر تابعه مي بايست صورت گيرد.

تبصره: 


بهمراه هر وسيله نقليه فوق الذكر فقط يكنفر راننده اجازه ورود به بندر را دارد.

3-1) وظايف گارد و انتظامات بندر: 

وظايف گارد و انتظامات بندر بشرح زير مي باشد:

الف) استقرار نظم و امنيت و تامين آسايش عمومي و فردي و نگهباني و پاسداري از دستاوردهاي انقلاب اسلامي كه به موجب قوانين مصوب كشور به گارد و انتظامات واگذار گرديده است.

ب) پاس كشتي بمنظور جلوگيري از ورود و خروج غيرقانوني افراد.

ج) دريافت اطلاعات مربوط به كشتي و كالا طبق ماده 29 آيين نامه اجرايي قانون امور گمركي 

د) پاس كشتي بمنظور انتقال كالاهاي غيرمجاز مانند اسلحه، مواد منفجره و محترقه، مواد مخدري كه جنبه دارويي دارد، مشروبات الكلي، مجلات و صورقبيحه و نوارهاي ويديويي غيرمجاز به محل خاصي به نام Bonded store جهت مهر و موم شدن.

ه) پاس كشتي به منظور ضبط و توقيف كالاها و موارد غيرقانوني موجود بر روي كشتي و كشف مواد مخدر.

و) بر اساس مفاد صورتجلسه مورخ 23/2/1376 كه بين سازمان و نيروي انتظامي توافق شده و توسط ستاد فرماندهي كل نيروهاي مسلح ابلاغ شده است شرح وظايف هر يك از دو ارگان بشرح ذيل است:

سازمان مسئول حفاظت بنادر، كالا، انبارها، باراندازها و ساير تاسيسات در حوضچه پهلوگيري است.

نيروي انتظامي جمهوري اسلامي ايران مسئول حفاظت از لنگرگاهها و آبهاي سرزميني ج.ا.ا مي باشد. صورتجلسات مورخ 23/2/1376 و مورخ 2/7/1376 سازمان با نيروي انتظامي به پيوست شماره 79 مي باشد.

4-1) وظايف ايستگاههاي ساحلي مخابرات بندر: 


مواردي كه در ارتباط با ايستگاههاي ساحلي بايد رعايت گردد بشرح زير مي باشند:

كانالهاي 16، 13، 12 و 25 كه بشرح زير اختصاص داده شده اند: 

· كانال 16 بمنظور ارتباط اوليه با ايستگاه راديويي بندر و يا ارسال پيامهاي اضطراري، امداد و نجات تعيين گرديده است و استفاده از كانال مذكور در موارد ديگر مجاز نخواهد بود.

· كليه ارتباطات در رابطه با باز و بستن و يا جابجائي كشتيها و خدمات راهنمايي و فرستادن يدك كش و قايق و ارائه هر گونه خدمات مورد نياز كشتيها در حوزه بندر مي بايستي روي كانال 13 صورت پذيرد و كشتيها در صورت هر گونه نيازي موظفند روي كانال مذكور با مركز كنترل ترافيك تماس حاصل نمايند.

· در صورت وجود ترافيك در روي كانال 13 كشتيها مي توانند از كانالهاي 12 و 9 و ساير كانالهاي مجاز كه توسط كنترل بندر تعيين خواهد شد استفاده نمايند.

· كليه كشتيها ارتباط مورد نياز خود را مي توانند از طريق مخابرات دريايي هر بندر روي كانالهاي 18 و 25 دريافت نمايند.

· ارتباط مورد نياز روي باند H.F و M.F با مخابرات بندر مسير مي باشد.

5-1) وظايف بندر در پذيرش كشتيها يا واحدهاي شناور معيوب: 

بنادر تابعه در رابطه با پذيرش كشتيها يا واحدهاي شناور معيوب مي بايست موارد زير را رعايت نمايند:

الف) بنادر تابعه مي بيست از حداكثر پوشش ممكن در مقابل خطرات ناشي از ورود يك كشتي يا واحد شناور معيوب در منطقه تحت كنترل خود برخوردار باشند.

ب) بنادر تابعه بايد در اولين فرصت از درخواست ورود يك كشتي يا واحد شناور معيوب به آبهاي بندري و از هر گونه اطلاعات موجود در خصوص چگونگي نقص كشتي يا واحد شناور و خساراتي كه مي تواند به بارآورد مطلع گردند.

ج) صدور مجوز ورود در وهله اول جزو مسئوليتهاي مركز كنترل و بازرسي بندر است كه بايد به دقت نفع كشتي يا واحد شناور را در كنار خطراتي كه ممكن است براي ايمني بندر به همراه داشته باشد بسنجد اين امر بدان معناست كه هرگاه مسئولين ذيصلاح بندر به اين نتيجه برسند كه نمي توان ايمني بندر را ضمانت نمود، 
مي توان از ورود كشتي يا واحد شناور به بندر خودداري نمود. 

د) مركز بازرسي و كنترل بندر بايد تحقيق نمايند كه آيا خود اداره بندر و يا ساير سازمانهاي موجود مجهز و داراي امكانات ويژه مقابله با موارد اضطراري به اندازه كافي براي مقابله با تبعات سوء ورود كشتي يا واحد شناور معيوب به بندر مي باشند و آيا مناسب براي موارد اضطراري موجود و قابل اجراست.

ه) قبل از صدور مجوز ورود به بندر براي يك كشتي يا واحد شناور معيوب، بايد ضمانت مالي توسط كشتي يا از طرف نمايندگي آن سپرده شود ميزان ضمانت، بانكي بايد بر اساس هزينه اي كه براي جبران خسارت احتمالي ناشي از نقص كشتي يا واحد شناور لازم است، تعيين گردد.

و) همچنين مطلوب است كه بندر از مالكان يا بيمه گران كشتي يا واحد شناور وكالت نامه اي در رابطه با انجام عمليات ورود كشتي يا واحد شناور به بندر سپس خروج آن از بندر دريافت نمايند تا حق درخواست هر گونه ملزومات در كاهش آثار خسارات را به آنها اعطا شده باشد. 

ز) مجوز نهايي جهت ورود كشتي يا شناور معيوب به بندر بايد توسط بالاترين مسئول اداره بندر صادر گردد، 

6-1) روش دريافت مواد زائد در بنادر Reception Facilities: 


روشهاي ممكن براي دريافت مواد زائد در بنادر تابعه به شرح ذيل مي باشند: 

الف) دريافت مواد زائد توسط واحد شناور: 


بارجها براي دريافت مواد زائد و تانكرهاي نفتكشي كه هنوز از اندازه استاندارد خارج نشده اند با رعايت نكات ايمني گزينه مناسبي مي باشد، بارج و يا تانكر در شرايطي كه مقدار مواد زائد به اندازه كافي زياد باشد مقرون به صرفه و عملي مي باشند، استفاده از بارج براي بنادر مشكلاتي را جهت ايجاد مكان مناسب براي دريافت مواد زائد بوجود مي آورد.

ب) دريافت مواد زائد توسط كاميون و واگن: 


استفاده از كاميون و راه آهن به منظور دريافت مواد زائد بايد به موارد زير توجه داشت:

· ظرفيت بارگيري كاميون بسيار كم و در مقابل با بارج اندك بوده و در پاره اي موارد پاسخگوي نياز نخواهد بود.

· حركت كاميونها بر روي اسكله ها موجب اختلال در عمليات عادي تخليه و بارگيري كشتي مي شود.

· رفت و آمد كاميون در بعضي اسكله ها مانند اسكله هاي تخليه و بارگيري مواد نفتي، گاز مايع، مواد شيميايي فله و يا كالاهاي خطرناك غيرممكن و يا با سختي فراوان امكان پذير مي باشد.

· راه آهن امكان انتقال ايمن و سريع مواد زائد را بوجود آورده و از ظرفيت قابل ملاحظه اي نيز برخوردار 
مي باشد.

ج) دريافت مواد زائد در مخازن ثابت در بندر: 


چنانچه مقدار مواد زائد در يك بندر زياد باشد، مركزي براي جمع آوري اين مواد از تسهيلات متحرك مورد نياز مي باشد. چنين مركزي بايد در موقعيت مناسبي از بندر طراحي شود و كشتيها بوسيله خطوط لوله انتقال مواد كه بين اسكله و مركز دريافت كشيده شده به تحويل مواد زائد قابل تخليه از چنين سيستمي اقدام نمايند و يا در صورت فقدان خطوط لوله هر كشتي جداگانه به نزديك محل تسهيلات دريافت منتقل شده و پس از تحويل مواد زائد به عمليات عادي خود بپردازد. در بنادر كوچك استفاده از چنين روشي مي تواند بعنوان يك راه حل مطرح گردد و بدون ايجاد تاخير غيرضروري هر كشتي از محل پهلوگيري ضمن انجام عمليات عادي خود به تخليه مواد زائد از طريق خطوط لوله بپردازد. اما در بنادر بزرگ به دليل نياز به جابجايي كشتي عملاً چنين روشي قابل استفاده نخواهد بود، زيرا جابجايي كشتي موجب بروز اختلال و تاخير در عمليات عادي كشتي، همچنين هزينه هاي اضافي و حتي در صورتي كه تسهيلات دريافت در محل مناسبي استقرار نيافته باشند كاهش ايمني و افزايش خطر حوادث و ايجاد آلودگي را موجب شوند.


روش دريافت ثابت (مركزي) بدليل عدم انتقال مواد زائد از مخزني به مخزن ديگر (مثلاً جابجايي مواد از كشتي به بارج به كاميون به تسهيلات دريافت) و عبور مستقيم مواد از كشتي به مخازن تسهيلات دريافت از 

شرايط ايمني خوبي برخوردار بوده و براي جلوگيري از ريزش احتمالي مواد نفتي يا شيميايي خطرناك از طريق تغيير ظرف بسيار مناسب مي باشد. 

7-1) بازرسي كشتي جهت پيشگيري از آلودگي آب دريا: 


به منظور پيشگيري از آلودگي آب دريا و همچنين پاكسازي آب از مواد نفتي، اداره ايمني دريانوردي بنادر تابعه مي بايستي اقدام به بازرسي كشتيها بر اساس فرم F1 نموده و چنانچه نواقصي در قسمتهاي مربوط به پيشگيري از آاودگي آب دريا به مواد نفتي مشاهده نمايند در فرم مذكور درج و به فرمانده كشتي جهت رفع آن اخطار لازم را بدهند و چنانچه امكان رفع آن در بندر نباشد، مراتب مي بايست جهت اطلاع بندر مقصد در فرم خروجي پيوست شماره 80 درج گردد. 

1-7-1) دريافت مواد زائد نفتي از كشتي: 


بنادر تابعه مي بايست در صورت دريافت مواد زائد نفتي نسبت به تكميل فرم F2 و ارائه آن فرمانده كشتي جهت بازرسيهاي بعدي در ساير بنادر اقدام نمايند.

2-7-1) دريافت زباله از كشتي: 


بنادر تابعه مي بايست در صورت دريافت زباله كشتي نسبت به تكميل فرم F3 و ارائه آن به فرمانده كشتي اقدام نمايند.

فصل چهارم ـ بخش دوم

وظايف پيمانكاران، شركتهاي نمايندگي كشتيراني، فرماندهان كشتيها

8-1) وظايف پيمانكاران تخليه و بارگيري 

ارائه خدمات پيمانكاري در بنادر تابعه فقط توسط پيمانكاراني كه پروانه تاسيس و فعاليت كارگزاري ترابري دريايي از سازمان را دريافت نموده و اجازه فعاليت در هر بندر را نيز بصورت مجزا دريافت كرده اند مجاز مي باشد.

محدوده فعاليت كار پيمانكاران بشرح زير مي باشد: 

· عمليات تخليه و يا بارگيري از خن كشتي توسط جرثقيل هاي كشتي يا ساير وسائل و تجهيزات به وسائل حمل در اسكله هاي بندر 

· عمليات حمل كالا از اسكله ها به انبارهاي ترانزيت و مسقف و محوطه هاي اماكن بندري موضوع قرارداد با بندر و صفافي كالا انجام عمليات بارشماري روي اسكله هاي بندر

· انجام كليه اموري كه بطور مستقيم با عمليات تخليه و بارگيري و صفافي كالا در اسكله ها و اماكن بندري مي باشد.

وظايف پيمانكاران 


وظايف پيمانكاران در اماكن بندري بشرح زير مي باشد: 

· پيمانكاران موظف اند كليه عمليات فوق را بطور مداوم 24 ساعته و بنحو مناسب انجام دهند برنامه كار روزانه (شروع و خاتمه) از سوي اداره بندر تعيين مي گردد.

· پيمانكاران موظف اند تعداد كافي كاركنان مورد احتياج جهت اجراي مناسب قراداد را بنحو مقتضي و به مسئوليت و هزينه خود تامين نمايند و كليه كسانيكه بمنظور اجراي قرارداد بهر شكل در خدمت آنها قرار مي گيرند كاركنا نشان محسوب شده و اداره بندر هيچگونه مسئوليتي در هيچ زمينه ندارد. 

· تهيه و تامين و تحويل تسهيلات رفاهي و كاري كاركنان از قبيل وسائل ايمني و لباس كار و سرويس اياب و ذهاب، غذا و يا يخ مصرفي و يا ساير موارد مشابه جهت استفاده كاركنان بعهده پيمانكار مي باشد.

· پرداخت هزينه ناشي از استفاده از آب، برق، تلفن و دفتر محل كار يا هر گونه امكانات مشابه ديگر اداره بندر حسب نياز در اختيار پيمانكار قرار مي دهد بميزاني كه اداره بندر اعلام مي دارد بعهده پيمانكار مي باشد.

· پيمانكاران موظف اند كليه وسائل و تجهيزات لازم جهت انجام عمليات كار خود را به هزينه خود تهيه و تامين نمايد.

· چنانچه موافقت گردد تجهيزاتي بشكل مقطعي و يا غيرمقطعي از اداره بندر به پيمانكار بنحو اجاره واگذار گردد با تنظيم قرارداد و با ارائه ضمانتنامه بايد اقدام گردد.

· رانندگان تجهيزات متعلق به پيمانكار علاوه بر دارا بودن گواهينامه معتبر از راهنمايي و رانندگي مي بايست پس از انجام آزمايش آنها توسط اداره بندر در زمينه كاري، و اخذ گواهينامه ويژه كار در اماكن بندري مجاز به فعاليت در بندر مي گردند.

· پيمانكار موظف است فهرست كامل تجهيزات متعلق به خود را كه در اجراي قرارداد خود بكار گرفته خواهد شد با ذكر نوع و تعداد و مشخصات فني آنها تهيه و قبل از شروع عمليات به اداره بندر تسليم دارد. 

· مسئوليت تعمير و نگهداري و تامين سوخت تجهيزات متعلق به پيمانكار كلاً بعهده وي خواهد بود. پيمانكار مي تواند به تنهائي يا مشتركاً با ساير شركتهاي ديگر نسبت به در اختيار گرفتن محلي بمنظور انجام سرويس و نگهداري تجهيزات خود در محدوده اداره بندر بصورت اجاره اقدام نمايد.

· هر گونه مسئوليت مربوط به عمليات خن كاري، تخليه، حمل ، صفافي، بارگيري كالا در اماكن بندري موضوع قرارداد وي بعهده خود پيمانكار مي باشد.

· پيمانكار موظف به رعايت كامل نكات ايمني و حفاظتي در اسكله هايي كه براي تخليه كشتيها تعيين 
شده اند و مسئوليت كليه خساراتي كه در اثر اقدامات وي و يا پرسنل او به تاسيسات بندري وارد آيد را بميزاني كه مدير كل اداره بندر تعيين خواهد نمود بنحو قطعي و غيرقابل اعتراض بپذيرد و در صورت عدم پردخت بموقع مبلغ خسارتي كه بنحو فوق برآورد شده است، اداره بندر بحق و مجاز خواهد بود مبلغ خسارت 

را از محل ضمانت نامه هاي وي در سازمان راساً و يا از اموال و دارايي هاي شركت نزد هر شخص اعم از حقيقي يا حقوقي اخذ نمايد. 

· پيمانكاران موظف مي باشند در قبال خدماتي كه ارائه مي نمايند، مسئوليتهاي خود را با انعقاد قرارداد مناسب به شركتهاي بيمه جهت تامين خسارتهاي احتمالي واگذار نمايند.

· پيمانكار موظف به پاكسازي و نظافت اسكله و محوطه بندري مورد عمليات خود مي باشد.

· پيمانكار موظف است حداقل نرم هاي عملياتي مصوب سازمان را در عمليات واگذار شده رعايت نمايد.

· اداره بندر براي پيمانكاران كارنامه كارسنجي و عملكرد تهيه نموده و چنانچه در هر دوره ششماهه براي يك فروند كشتي بطور متوسط عملكرد زير نرم تعيين شده مصوب داشته باشد مراتب را بايد طي ابلاغ اخطار كتبي به پيمانكار تذكر دهد.

· چنانچه پيمانكار پس از مدت يك سال داراي سه اخطار كتبي مبني بر عدم رعايت نرم تخليه باشد اداره بندر درخواست عدم تمديد مجوز پيمانكار و يا تعليق آنرا از سازمان خواهد بود. 

· عملكرد پيمانكار مازاد بر نرمهاي پيش بيني شده مصوب، اداره بندر مي تواند درخواست تشويق از سازمان را براي آنها بنمايد. 

· در صورتيكه شركت فاقد قسمتي از مجوزهاي لازم براي انجام عمليات موضوع قرارداد خود باشد و يا پس از انعقاد قرارداد بهر دليلي آنها را از دست بدهد، واگذاري كار به پيمانكار بهيچ وجه مجاز نخواهد بود. 

2) وظايف شركتهاي نمايندگي كشتي: 

الف) كسب مجوز فعاليت كارگزاري ترابري دريايي از سازمان: 


ارائه خدمات نمايندگي كشتيهاي وارده به بنادر جمهوري اسلامي ايران فقط توسط شركتهاي كشتيراني كه پروانه تاسيس و فعاليت كارگزاري ترابري دريايي از سازمان را دريافت نموده و اجازه فعاليت در هر بندر را نيز بصورت مجزا دريافت كرده اند مجاز مي باشد. 

تبصره: 


نمايندگي كشتيهايي كه به مقصد بنادر شمالي ايران توسط شركتهاي كشتيراني تحت اجاره بصورت Bareboat و يا اجاره زماني Time Charter حداقل يكساله اجاره مي شوند، مشروط بر اينكه چارترپارتي موردنظر به تائيد سازمان رسيده باشد مي تواند توسط شركتهاي كارگزاري ترابري دريايي مربوطه انجام شود، در غير اينصورت انحصاراً توسط شركت كشتيراني درياي خزر صورت خواهد گرفت. 

شركت ملي نفتكش ايران، امور نمايندگي و كارگزاري كشتيهاي حامل نفت خام قزاقستان را راساً انجام داده و 50% درآمد حاصله از امور كارگزاري كشتيهاي مذكو را در وجه شركت كشتيراني درياي خزر پرداخت مي نمايد. 

· تائيد صورت مجالس كسر تخليه از كشتي و يا اضافه تخليه از كشتي، خسارت وارده به كالا و مكاسير و يا بارگيري به كشتي.

· اعزام و مراقبت از پرسنل بيمار كشتي تحت نمايندگي در بيمارستان و عودت آنها به كشتي و يا خارج از كشور و همچنين خدمات لازم بمنظور ارائه به پرسنل به جامانده از كشتي.

· معرفي صاحب كالا به گمرك و بندر طي صدور ترخيصيه.

· درخواست خروج كشتي از بندر.

· پرداخت نهائي حقوق، عوارض و هزينه هاي بندري حداكثر يك هفته بعد از صدور صورتحساب صادره از بندر.

· پرداخت غرامت ناشي از خسارات وارده از ناحيه كشتي به تاسيسات و تجهيزات بندري و دريايي و آلودگي مواد نفتي و شيميايي.

· اقدامات لازم به منظور جلوگيري از خروج غيرقانوني افراد از كشور بوسيله كشتي (Stowaways)
· نمايندگي كشتيراني بايد پس از تخليه محموله كشتيهاي تحت نمايندگي خود در بندر اقداماتي بشرح زير در جهت ترخيص آن بعمل آورند: 

· بمحض تخليه كالا از كشتي در بندر شركتهاي نمايندگي كشتيراني مي بايست به هر يك از صاحبان كالا مراتب را بصورت اعلاميه اطلاع دهد تا صاحبان كالا از تخليه محموله آنها در بندر مطلع و هر چه زودتر نسبت به ترخيص محموله خود اقدام كنند.

· در بنادر تابعه بايد پس از انقضاي مدت حداقل يكماه از تاريخ تخليه محموله در صورت عدم مراجعه صاحب كالا براي ترخيص كالاي خود، مراتب را بصورت اعلاميه جهت مراجعه براي ترخيص محموله بانها اطلاع دهند مسئوليت اجراي اين امر بعهده ترمينالهاي هر بندر مي باشد. 

3) وظايف و مسئوليتهاي مشترك بنادر تابعه و شركتهاي نمايندگي كشتيراني در مورد كالاهاي خطرناك: 

1-2)  نمايندگيهاي كشتيراني موظفند موارد ذيل را در مورد حمل كالاهاي خطرناك به خطوط كشتيراني تحت 

نمايندگي خود جهت رعايت و اجراء آن ابلاغ نمايند. بنادر تابعه موظفند موارد ذيل را در مورد پذيرش كالاهاي خطرناك در بنادر دقيقاً رعايت نمايند: 

الف) طبقه بندي كالاهاي خطرناك: 

كالاهاي خطرناك به طبقات ذيل دسته بندي مي گردند: 

طبقه 1: مواد منفجره 

طبقه 2: گازها: بشكل فشرده، مايع شده يا تحت فشار محلول شده باشند

طبقه 3: مايعات قابل اشتعال 

طبقه 1-4: جامدات قابل اشتعال 

طبقه 2-4: جامدات قابل اشتعال يا موادي كه خودبخود قابل احتراق باشند

طبقه 3-4: جامدات قابل اشتعال يا موادي كه در تماس با آب گازهاي قابل اشتعال متصاعد مي نمايند.

طبقه 1-5: مواد كسيد شوند

طبقه 2-5: پراكسيدهاي اركانيك 

طبقه 1-6: مواد سمي (مسموم كننده) 

طبقه 2-6: مواد بيماريزا 

طبقه 7: مواد راديواكتيو

طبقه 8: مواد خورنده 

طبقه 9: مواد متفرقه خطرناك هر ماده خطرناكي كه به تجربه ثابت، يا ممكن است ثابت شود كه چنان ويژگي خطرناكي را دارد كه مشمول مقررات اين فصل گردد. 

ب) بسته بندي كالاهاي خطرناك: 


در بسته بندي كالاهاي خطرناك بايستي شرايط زير رعايت شود: 

· خوب انجام گرفته و در شرايط خوبي باشند.

· داراي وضعيتي باشد كه در صورت تماس محتويات آن با سطح داخل در شرايط خطرناكي تاثير نكند.

· قابليت تحمل خطرات ناشي از جابجايي و حمل از طريق دريا را داشته باشد.

· قابليت به حداقل رساندن خطراتي را كه كالاي خطرناك مايع ممكن است باعث افزايش آن شود دارا باشد.

· بطريقي قرار داده شود كه از حركت جلوگيري نموده و اطمينان حاصل شود كه ظرف بصورت احاطه شده قرار گرفته باشد.

· در صورت شكستگي ظرف احياناً مقدار معقول و كافي از مايع را جذب نمايد.

· مخازن حاوي مايعات خطرناك بايستي داراي مقداري كسري با حرارت پر شوندگي كافي جهت ازدياد مجاز حداكثر حرارتي را كه در جريان حمل ايجاد مي گردد باشد.

· كپسولها يا مخازن گازهاي تحت فشار بايستي بطور مناسب ساخته شده آزمايش گرديده، حفظ و بطور صحيح پر شده باشند.

· مخازن خالي كه قبلاً مورد استفاده قرار گرفته و كالاي خطرناك در آنها حمل گرديده خود بعنوان كالاي خطرناك محسوب مي گردند مگر اينكه شستشو و خشك شده باشند يا در صورتيكه محتويات قبلي از نظر حفظ ايمني مورد تائيد باشند بطور مطمئني بسته شده باشند.

ج) علامت گذاري و بر چسب كالاهاي خطرناك: 


هر ظرفي كه حاوي كالاي خطرناك باشد بايستي با نام صحيح فني علامت گذاري گرديده (نام تجارتي نبايستي مورد استفاده قرار گيرد) و يا بر حسب مشخص يا بر چسب استنسيل بطوريكه ماهيت خطرناك آن واضح قيد شده باشد.

هر ظرفي بايستي بطريق فوق الذكر بر چسب گذاري شده باشد مگر ظروف مواد شيميائي بسته بندي شده به تعداد محدود يا كالاهاي ارسالي زياد كه بعنوان يك واحد صفافي گرديده جابجا و مشخص گرديده اند.

د) مدارك كالاهاي خطرناك: 


در كليه مدارك مربوط به كالاهاي خطرناك كه حمل آنها از طريق دريا صورت مي گيرد مي بايست نام صحيح فني كالا (نام تجارتي بايستي استفاده شود) و شرح صحيح آن مي بايست مطابق با طبقه بندي كالاي خطرناك درج گردد.

· اسناد حمل تهيه شده توسط فرستندگان كالا بايستي همراه با گواهي يا اعلاميه اي كه گوياي بسته بندي صحيح، علامت گذاري و بر چسب و اينكه با شرايط حمل مطابقت دارد، باشد.

· هر كشتي حامل كالاهاي خطرناك بايستي فهرست يا صورت بار ويژه اي را كه نمايانگر كالاهاي خطرناك و موقعيت مربوطه آنها را در كشتي مشخص نموده باشد را ، دارا باشد. يك نقشه صفافي تفصيلي كه 
طبقه بندي را معين و موقعيت كالاي خطرناك را در كشتي نشان مي دهد مي تواند بجاي فهرست يا صورت بار ويژه، استفاده قرار گيرد.

ه) الزامات صفافي كالاهاي خطرناك: 


صفافي كالاهاي خطرناك در كشتي مي بايست بشرح زير صورت گرفته باشد: 

· كالاهاي خطرناك بايستي بطور ايمن و صحيح مطابق ماهيت كالا، صفافي گردد و كالاهاي ناهمگون از يكديگر جدا گردند.

· مواد منفجره (بجز مهمات) كه خطر جدي در بر دارند، در جعبه مهمات صفافي و در طي سفر دريايي بطور ايمن محكم گردد، اين قبيل مواد منفجره بايستي جدا از چاشني ها، نگهداري شوند. در هر بخش ساختماني 

كه مواد منفجره حمل مي گردد دستگاههاي الكتريكي و كابل طراحي و تعبيه گردد تا خطر 
آتش سوزي و انفجار را بحداقل برساند.

· كالاهاي با تبخير خطرناك بايستي در يك فضاي با تهويه مناسب يا روي عرشه كشتي صفافي شوند.

· در كشتيهائيكه مايعات يا گازهاي قابل اشتعال حمل مي نمايند بايستي هر جا كه ضروري باشد احتياطات لازم جهت مقابله با آتش سوزي يا انفجار بعمل آمده باشد.

· مواديكه خودبخود ايجاد حرارت يا احتراق مي نمايند نبايد حمل گردند مگر اينكه احتياطات كافي جهت جلوگيري از بروز آتش سوزي بعمل آمده باشد.

و) مواد منفجره در كشتيهاي مسافري: 


در كشتيهاي مسافري فقط مواد منفجره ذيل مي تواند حمل گردند: 

· فشنگهاي ايمني و فيوزهاي ايمني 

· مقدار كمي مواد منفجره كه از 9 كيلوگرم (20 پوند) كل وزن خالص آن تجاوز ننمايد.

· علائم اضطرار براي استفاده در كشتي يا هواپيما، در صورتيكه كل وزن اين قبيل علائم از 1016 كيلوگرم (2240 پوند) تجاوز ننمايد. 

· در كشتيهائيكه مسافر غير خواب حمل مي نمايند انواع ترقه هائي كه احتمال انفجار ناگهاني ندارد.

· عليرغم مفاد بند (الف) كشتيهائيكه در آنها اقدامات ايمني ويژه مورد تائيد دستگاه اجرائي بعمل آمده باشد مقدار اضافي يا انواع مواد منفجره مي تواند حمل نمايند. 

2-3) وظايف بنادر تابعه در مورد تخليه كالاهاي خطرناك: 


بنادر تابعه بايد در مورد تخليه كالاهاي خطرناك در اماكن بندري اقدامات ذيل را بعمل آورند:

الف) اقدامات لازم در جهت تخليه كالاهاي خطرناك در اماكن بندري: 

· در هنگام حمل و نقل كالاي خطرناك بايد فردي را كه با شرايط حمل و نقل كالاي خطرناك آشنائي دارد در هنگام جابجائي كالاها بعنوان مسئول و ناظر تعيين نمايد. 

· كليه مراقبتهاي ضروري از تجهيزات و هشدار دهنده، انتقال دهنده مواد، آزاد سازي كشتي در مواقع اضطراري و خروج افراد از كشتي را بررسي نمايند. 

· از تجهيزات تخليه و يا بارگيري كالاهاي خطرناك بازديد بعمل آورده و يكي از مسئولين اسكله را مسئول مراقبت دائم در زمان تخليه از كشتيها نمايد.

· بايد مطمئن باشند كه بجز افراد مسئول كسي در محوطه مخصوص تخليه كالاي خطرناك نباشد.

· بايد مطمئن گردند كه كالاهاي خطرناك توسط نمايندگي كشتي بصورت صحيح اظهار و مشخص گشته و بسته بندي و علامت گذاري آن بر اساس كدهاي كالاهاي خطرناك و بر اساس دستورالعملهاي حمل و نقل كالاي خطرناك IMO/ILO انجام شده است. 

ب) اقدامات لازم در جهت پيشگيري و اطفاء حريق در اماكن بندري: 


بنادر تابعه براي جلوگيري از ايجاد حريق در اماكن بندري بايد اقدامات زير را بعمل آورند: 

· سيگار كشيدن بجز مكانهاي خاص ممنوع گردد.

· علائم هشدار دهنده عدم سيگار كشيدن (No Smoking) را در كليه جاهاي مناسب نصب نمايند.

· وسائل اطفاي حريق در كشتي و در محوطه بندر براي استفاده فوري آماده باشند.

· فرمانده كشتي و همچنين بنادر تابعه بايد يكديگر را از امكانات و برنامه هاي اطفاي حريق خود مطلع سازند. 

ج) تجهيزات و تاسيسات مورد نياز در اماكن بندري: 


بنادر تابعه بايد در محوطه بندر و همچنين منطقه نزديك به كشتي حامل كالاي خطرناك شرايط ذيل را بوجود آورند: 

· در موارد اضطراري كليه قسمتهاي بندر (محوطه و انبارها) و همچنين كشتي كه در اسكله پهلو گرفته است قابل دسترسي باشند.

· علائم خطر هشدار دهنده در كليه مناطق بندر و همچنين از كشتيها قابل شنيدن باشد، و در صورت بروز موارد اضطراري وسيله ارتباطي سريع را فراهم نمايند. 

· بايد داراي سيستم لوله كشي مناسب و استاندارد كه بتوان از همان سيستم بر روي كشتي استفاده شود باشند. (طبق فصل دوم كنوانسيون سولاس 74 كشتيها و بنادر بايد از يك سيستم مشابه لوله كشي آب استفاده نمايند.) 

· محوطه هاي مربوط به تخليه و يا بارگيري و انبار كالاهاي خطرناك بايد تميز و مرتب باشند.

· قبل از شروع به عمليات تخليه و يا بارگيري، مسئول اسكله بايد مكان تعبيه وسائل اضطراري در بندر را به فرمانده نشان داده و توجيهات لازم را بعمل آورند.

· نور و چراغها و همچنين ديگر وسائل الكتريكي در محموله كالاهاي خطرناك بايد طبق استانداردهاي ايمني تهيه و نصب گردد تا از هر گونه آتش سوزي و انفجار جلوگيري شود.

(International Electrotechnical Commission)
ه) بازرسي و كنترل: 


بنادر تابعه به جهت ايجاد ايمني لازم در محوطه بندر موظف هستند كه: 

· كليه اسناد و گواهينامه هاي مربوط به كالاي خطرناك را بازرسي نمايند. 

· كليه بسته بنديها و كانتينرهاي مربوط به كالاهاي خطرناك را بازرسي و كنترل نمايند، كنترل و بازرسي فوق الذكر از اقدامات احتياطي اداره بندر بوده و براي ايجاد ايمني لازم در بندر ضروري مي باشد.

· بازرسي كانتينرهائي با محفظه هاي حمل و وسائل ديگر حاوي كالاي خطرناك براي حصول اطمينان از وجود ايمني بر طبق كنوانسيون بين المللي كانتينرهاي ايمن (1972CSC) و شرايط موجود در بخشهاي 17,13,12 (IMDG CODE)
· بازرسي بدنه كانتينرهاي محفظه اي تانكرهاي حامل كالاهاي خطرناك از نظر ضربه خوردن و فرورفتگي و نشت بنحوي كه هيچگونه مشكل ظاهري وجود نداشته باشد، اقدام نمايد.

و) محوطه كالاهاي خطرناك: 


بنادر تابعه بايد محوطه اي را جهت جابجائي و انبار نمودن كالاهاي خطرناك اختصاص دهند، در اين محدوده سيگار كشيدن و يا استفاده از هر گونه وسائل اشتعال آور ممنوع بوده و وسائل الكتريكي مورد استفاده نيز بايد استاندارد ايمني لازم را دارا باشند. 

ز) جابجائي كالاهاي خطرناك بر روي كشتي و در اماكن بندري: 


بنادر تابعه بايد در طول تخليه و يا بارگيري كالاهاي خطرناك جهت پرهيز از وقوع هر گونه سانحه اي اقدامات ذيل را بعمل آورند:

د) كنترل و نظارت كشتي در خلال عمليات تخليه و بارگيري كالاي خطرناك: 


بنادر تابعه بايد يكي از مسئولين اسكله را تعيين تا به محض پهلوگيري كشتي نظارت و كنترل خود را بر روي كشتي و در خلال عمليات تخليه و يا بارگيري اعمال نموده و در صورت وقوع سانحه يا شرايط اضطراري با فرمانده كشتي تماس گرفته و دستورات لازم را صادر نمايد. 

ح) روشنائي: 


بنادر تابعه و همچنين فرمانده كشتي بر روي عرشه بايد اطمينان حاصل نمايند كه كليه محوطه هاي مربوط به عمليات تخليه و يا بارگيري كالاهاي خطرناك به اندازه كافي روشن و داراي نور لازم مي باشند. 

ط) وسائل حفاظتي: 


فرمانده كشتي و بنادر تابعه بايد كليه تجهيزات و وسائل لازم را جهت حفاظت و حمايت پرسنلي از عمليات جابجائي كالاهاي خطرناك را انجام مي دهند فراهم سازند. اين تجهيزات بايد حفاظت و ايمني لازم را براي پرسنل تضمين نمايد. 

ي) آموزش پرسنل پيمانكاران: 


بنادر تابعه بايد در صورتي اجازه فعاليت به پرسنل (پيمانكاران) جابجا كننده كالاهاي خطرناك بدهند كه اطلاعات لازم را در رابطه با كالاهاي خطرناك و علائم و نشانه هاي بر روي كالاها دارا بوده و دوره هاي آموزشي مورد نياز را در رابطه با حمل و نقل اينگونه كالاها را سپري نموده باشند.

ض) تجهيز بندر و بكارگيري افراد متخصص: 


بنادر تابعه جهت جابجائي كالاهاي خطرناك بايد تجهيزات و وسايل مناسب را موجود داشته باشند و جهت بكارگيري از آنها افرادي آموزش ديده و متخصص بكار گرفته شوند.

3-3) وظايف فرمانده كشتي قبل از ورود به بندر: 


فرمانده كشتي بايد قبل از رسيدن به بنادر اقدامات ذيل را بعمل آورند.

· اعلام زمان تقريبي ورود كشتي (ETA) 24 ساعت قبل از رسيدن به لنگرگاه مجاز

· جمع آوري اطلاعات مربوط به بندر مقصد و ساير اطلاعات دريانوردي از قبيل محدوديت آبخور، اسكله، تاسيسات و تجهيزات بندري، سرعت و زمان ورود به بندر و غيره 

· برافراشتن پرچمها و نشان دادن علائم مورد نياز

· برافراشتن پرچم جمهوري اسلامي ايران بر روي دكل اصلي در لنگرگاه 

· برافراشتن پرچم ملي كشتي در پاشنه 

· برافراشتن پرچمهاي مرتبط با كالا و نيازهاي كشتي از قبيل پرچم قرنطينه، كالاي خطرناك، راهنما و …
· جمع آوري اطلاعات مربوط به حداقل و حداكثر عمق آب در ورودي بنادر، كانالها و در كنار اسكله 

· رعايت الزامات آبخور و تريم (Trim)
· كليه مسائل مربوط به تخليه كالاي كشتي و يا بارگيري كالا به كشتي و عنداللزوم تنظيم آب توازن مدنظر قرار داده شود بنحوي كه در هر حال تعادل كشتي حفظ گردد. 

· در اختيار داشتن نقشه مقياس بزرگ جهت ورود به كانال دسترسي و حوضچه بندر مقصد 

· تهيه و جمع آوري آخرين اطلاعات دريانوردي مربوط به آن منطقه كه از طريق اعلاميه هاي دريانوردي و يا سيستم هاي مخابراتي و يا ناوتكس در اختيار فرمانده كشتي قرار مي گيرد. 

· تهيه كليه انتشارات هيدروگرافي تصحيح شده و به روز 

· استخراج اطلاعات جزر و مدي بندر مربوطه و مناطق مجاور 

· دريافت آخرين گزارش مربوط به هواشناسي 

· دريافت اطلاعات لازم از طريق بي سيم (VHF) و يا ساير فركانسهاي مخابراتي براي سوار نمودن راهنما/ استفاده از يدك كش / پهلوگيري به اسكله

· استخراج كانالهاي تماس (VHF) از نشريات بين المللي و داخلي جهت مقاصد مختلف در بندر مقصد 

· بستن نردبان يا آسانسور راهنما در سمت مناسب 

· آماده نمودن فرمهاي تبادل اطلاعات بين فرمانده و راهنما 

· آمادگي و آزمايش كليه وسايل ناوبري كشتي 

· آزمايش موتور براي مانور به جلو و به عقب 

· آزمايش سيستم اصلي و كمكي سكان 

· آزمايش دستگاههاي ثبت كننده راه (Course Recorder) ، فرمان مانور كشتي 
(Engine Room Movement Recoder) و تنظيم كليه ساعتها 

· تبديل حالت سكان از حالت خودكار (Auto Pilot) به حالت دستي (Manual) جهت آمادگي سكاندار قبل از رسيدن به بندر 

· صدور دستورات مربوط به پهلوگيري كشتي بشرح ذيل:

· لنگراندازي/ پهلودهي 

· اعلام جراثقالهاي مورد نياز 

· تعيين سمت پهلوگيري 

· قايق طناب گير / طنابها 

· تعيين راه پله از كشتي يا از اسكله 

· جمع آوري اطلاعات مربوط به اندازه و تعداد اتصالات مرتبط با ايمني و آتش نشاني موجود بر روي اسكله 

· استقرار خدمه در سينه و پاشنه كشتي جهت پهلوگيري 

· حصول اطمينان از آمادگي وينچها، دوارها، طنابها و غيره كشتي 

· اطمنيان از كافي بودن فشار آب در لوله اصلي اطفاي حريق 

· آزمايش سيستم ارتباط داخلي، سيستم علامت دهي و چراغهاي نورافكن 

· حصول اطمينان از آمادگي سيستم هاي باز و بسته نمودن درب انبارهاي كشتي 

· اعلام تعداد انبارهاي آماده تخليه يا بارگيري 

· اعلام اسامي مسافرين قاچاق (Stowaways Passenger) در صورت موجود بودن بر روي كشتي 

· اعلام ليست كالاهاي خطرناك با ذكر نوع (Type) طبقه (Class) و كد مربوطه طبق IMDG Code 

· آماده نمودن مدارك مسافرين جهت انجام امور گذرنامه و گمرك در كشتيهاي مسافري 

· اعلام مسافرين و يا خدمه اي كه نياز به فوريت هاي پزشكي دارند همراه با ذكر جزئيات فوريت مورد نياز

· اعلام خدمه و يا مسافر بيمار كه مبتلا به امراض مسري از قبيل تب زرد، وبا، آبله ، مالاريا، طاعون و … مي باشد.

· اعلام وضعيت هاي اضطراري مربوط به كشتي ، كالا، خدمه و مسافر كه نياز به آمادگي تمهيداتي در خشكي و دريا مي باشد.

· اعلام مشخصات نگله هاي سنگين و ويژه كه براي تخليه آنها در بندر نياز به تمهيدات خاصي مي باشد.

· تهيه فرمهاي فال(FAL Forms)مطابق بامفادكنوانسيون تسيهل ترافيك بين المللي دريايي به شرح ذيل: 

· اظهارنامه عمومي 




(IMO General Declaration) IMO
· اظهارنامه كالا 



  
   (IMO Cargo Declaration) IMO
· اظهارنامه انبار آذوقه كشتي 



          (Ship’s Store Declaration)
· اظهارنامه وسايل شخصي خدمه  


      (Crew’s Effects Declaration)
· فهرست خدمه 






         (Crew List)
· فهرست مسافران 






  (Passenger List)
· اظهارنامه دريايي بهداشت 



   (Maritime Health Declaration)
· فهرست كالاي خطرناك 



   
        (Dangerous Goods)
4-3) وظايف فرمانده كشتي حامل كالاهاي خطرناك در بندر: 

الف) پهلوگيري كشتي به اسكله: 


بنادر تابعه بايد يكي از مسئولين مركز هماهنگي دريايي را بعنوان رابط بندر با كشتي تعيين نموده تا در هنگام پهلوگيري كشتي نظارت كامل را بعمل آورده و در خلال انجام وظيفه خود بايد: 

· كشتي حامل مواد خطرناك را در مورد زمان يا مكان لنگر انداختن، يدك كشي و پهلوگيري كنترل نموده و دستورات لازم را به فرمانده كشتي ابلاغ نمايد. 

· در زمانهاي اضطراري دستورات لازم را در مورد جابجائي ، جداسازي از اسكله و يا دور ساختن از محوطه بندر به فرمانده كشتي صادر نمايد.

· مسئولين تعيين شده بايد به شرايط و اوضاع و احوال منطقه و محوطه بندر كاملاً آشنايي داشته و با توجه به حجم و نوع كالاي خطرناك بر روي كشتي خصوصاً در زمانهاي اضطراري دستورات لازم را صادر نمايد.

ب) وظايف فرمانده كشتي حامل كالاي خطرناك در هنگام ورود به بندر: 


بنادر تابعه بايد فرمانده كشتي حامل كالاي خطرناك را با توجه به نوع كشتي، وضعيت ترافيكي و تردد، نقشه بندر و نوع كالاي خطرناك ملزم نمايند كه در روز و شب علائم لازم را بر روي كشتي نصب نمايد.

در شب: 


استفاده از چراغهاي قرمز روشن بر روي بدنه و اطراف كشتي

در روز: 


استفاده از پرچم «B» كه طبق كد بين المللي علائم «International Code of Signals» بر روي كشتي قرار گيرد. 

ج) اقدامات لازم در زمان توقف كشتي حامل كالاي خطرناك در اسكله 

· در زمان توقف كشتي در اسكله كشتي بايد بتواند با مركز كنترل تردد Port Control با وسائل ارتباطي (VHF) با مقامات بندري ارتباط برقرار نمايد.

· فرمانده بايد اطمينان حاصل نمايد كه علائم مربوط به كالاهاي خطرناك (پرچم B) بر روي كشتي نصب گرديده است.

· در هنگام يدك كشي و عمليات پهلوگيري و يا جداسازي از استفاده وسائل و تجهيزات مناسب اطمينان حاصل نمايد.

· در هنگام توقف در بندر، فرمانده بايد پرسنل كافي را بر روي كشتي آماده داشته باشد تا به هنگام وضعيت اضطراري سريعاً اقدام لازم را بعمل آورد.

· فرمانده بايد اطمينان حاصل نمايد كه وسائل اطفاي حريق بر روي كشتي طبق استانداردهاي بين المللي بر روي كشتي بصورت سالم و آماده وجود داشته و پرسنل بر روي كشتي آمادگي استفاده صحيح از آنها را دارند. 

· فرمانده بايد دستورات لازم را به مسئولين ذيربط بدهد كه آب توازن يا فاضلابها يا هر گونه آب مخلوط و آلوده با كالاهاي خطرناك از كشتي به داخل دريا يا محوطه بندر ريخته نشود. 

فصل چهارم ـ بخش سوم

وظايف گمرك

4) وظايف و مسئوليتهاي گمرك: 

· اخذ اظهارنامه آذوقه مصرفي در كشتي IMO Ship's Store Declaration بر اساس فرم كنوانسيون FAL
· اخذ اظهارنامه لوازم شخصي خدمه IMO Crew's Effects Declaration بر اساس كنوانسيون FAL
· نظارت و صدور مجوز بر ورود و خروج كالا در مرزهاي كشور 

· نظارت و صدور مجوز بر ورود و خروج كالاي همراه خدمه و مسافرين

· اختصاص آذوقه كافي به ميزان احتياجات افراد موجود در كشتي در مدت توقف آن و انتقال آذوقه اضافي به محل مخصوص و مهر و موم نمودن آن 

· گذاشتن اسلحه، مواد منفجره، محترقه يا مخدر كه جنبه دارويي داشته باشد و يا ساير كالاهاي ممنوع الورود موجود بر روي كشتي در داخل محل محفوظ و مطمئن با اطلاع فرمانده كشتي و مهر و موم نمودن آن و يا تنظيم صورتمجلس و تحويل گرفتن كالا و قراردادن در انبار مخصوص كشتي و مفتوح نمودن آن در زمان حركت كشتي 

· اجراي موادي از آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي ناشي از تفكيك وظايف كه گمرك مسئول اجراي آن بوده و بشرح زير مي باشند: 

اجراي ماده 30 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي: 


در صورتيكه مامور گمرك مقدار آذوقه موجود در كشتي را بيشتر از ميزان احتياجات واقعي كشتي تشخيص دهد مي تواند انبار آذوقه را مهر كند ولي بايد مقدار آذوقه را براي مصرف كاركنان و مسافران آن در مدت توقف كشتي لازم ميداند به اختيار كشتي بگذارد. 

اجراي ماده 31 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي: 


اسلحه يا مواد منفجره و محترقه يا مخدر و يا ساير كالاي ممنوع الورود قانوني موجود در كشتي موضوع بند 13 ماده 29 اين آئين نامه را گمرك بايد در داخل كشتي در محل محفوظ و مطمئني با اطلاع فرمانده كشتي جا دهد و براي تمام مدت توقف كشتي آنرا مهر و مراقبت نمايد و يا اينكه آنها را تنظيم صورتمجلس در انبار گمرك حفظ و موقع حركت كشتي مسترد كند.

اجراي ماده 45 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي: 


ساير تشريفات گمركي مربوط به محمولات هواپيما تابع مقررات عمومي مربوط به واردات از راه دريا مي باشد.

اجراي ماده 61 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي: 


نمونه هاي دفتر انبار و دفتر كل انبار و طرز نگهداري آنها و ترتيب ثبت اجناسيكه به انبارها و اماكن وارد يا از آن خارج مي گردد و همچنين طرز صفافي اجناس در انبارها و اصول شمارش و رسيدگي به موجودي انبار و ساير جزئيات امر تحويل و نگهداري اجناس از طرف اداره كل گمرك و سازمان بنادر و كشتيراني مشتركاً  تعيين و بموجب دستور به ادارت گمرك و بنادر ابلاغ مي شود.

اجراي ماده 63 آئين نامه اجرايي امور گمركي:


اگر تقاضاي تمديد مدت از طرف صاحب كالا قبل از خاتمه 4 ماه مهلت قانوني يا بعد از انقضاي آن ولي قبل از فروش كالا تسليم شود اداره گمرك مي تواند با رعايت تبصره 2 ماده 22 قانون امور گمركي حداكثر تا 4 بار درخواست تمديد موافقت نمايد.

اجراي ماده 66 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي:


اداره گمرك در صورتي مي تواند با انتقال كالا به انبارهاي اختصاصي يا عمومي رسمي يا سردخانه موافقت نمايد كه حقوق گمركي و سود بازرگاني و عوارض متعلق به آن كالا ريز تعيين و براي تمام مدت توقف كالا در آن امكنه تضمين شده باشد و كالا از انواع مجاز و غيرمشروط بوده و در صورت مشروط بودن شرط آن انجام شده باشد، ضمناً كليه هزينه هاي گمركي بايد نقداً وصول گردد. 

اجراي ماده 67 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي: 


انبار اختصاصي باستثناي انبارهاي عمومي رسمي و سردخانه ها بايد با دو قفل بسته شود كه كليد يكي از آنها نزد اداره گمرك نگهداري مي شود و بدون حضور ماموران گمرك هيچكس حق ندارد قفلها را باز و به انبارها وارد شود بعلاوه اداره گمرك بايد در هر مورد در انبار رالاك و مهر نمايد.

تبصره 1: 


شكستن يا باز كردن قفل و لاك و مهر گمرك يا ورود غير مجاز به انبار مشمول كيفرهاي مندرج در قانون مجازات عمومي است. 


رئيس گمرك موظف است به محض وصول اطلاع از چنين امري بلافاصله دستور شمارش و رسيدگي كالاي موجود در انبار اختصاصي و تطبيق آنرا با مندرجات دفاتر انبار بدهد هرگاه در اثر اين رسيدگي كم و كسري درموجودي انبارمشاهده شود عمل مشمول ماده 29 يا ماده 48 قانو امور گمركي (حسب مورد) خواهد بود.

تبصره 2: 


انبارهاي عمومي رسمي و سردخانه كه كالاي گمرك نشده را نگاهداري مي نمايند حق ندارند كالاي گمرك نشده را بصاحبان آن بدون رؤيت پروانه گمركي مربوط و حضور نماينده گمرك تحويل نمايند و در صورت تخلف مشمول قسمت اخير تبصره 1 اين ماده خواهند بود. 

اجراي ماده 68 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي: 


مسئوليت حفاظت و نگهداري كالا در انبار اختصاصي بعهده استفاده كننده از آن و در مورد انبارهاي عمومي رسمي و سردخانه بعهده سازمانهاي مزبور است رئيس گمرك محلي نيز در صورت تشخيص ضرورت مي تواند به هزينه استفاده كننده و يا دارنده انبار اقدام لازم براي محافظت و مراقبت كالا در انبار اختصاصي يا انبارهاي عمومي رسمي و سردخانه بعمل آورد.

تبصره : 


مسئوليت پرداخت كليه حقوق گمرك و سود بازرگاني و عوارض مربوط با توجه به ماده 48 قانون امور گمركي در هر حال بعهده صاحب كالا است.

اجراي ماده 69 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي:


انتقال كالا به انبار اختصاصي و انبارهاي عمومي رسمي و سردخانه با صدور پروانه ترانزيت داخلي و تحت مراقبت مستمر ماموران گمرك انجام مي شود.

اجراي ماده 70 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي:


استفاده كننده از انبار اختصاصي و همچنين دارنده انبارهاي عمومي رسمي و سردخانه ها بايد دفتري طبق نمونه تعيين شده از طرف گمرك براي ثبت كالاهائيكه به انبار وارد و يا از آن خارج مي شوند نگاهداري كنند اين دفاتر از طرف گمرك قبلاً نخ كشي و پلمب مي شود و هر يك از صفحات آن بايد از طرف رئيس گمرك يا نماينده او شماره گذاري و تعداد صفحات دفتر در پشت اولين و آخرين صفحه آن قيد و امضاء شود.

اجراي ماده 71 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي: 


اداره گمرك با انتقال كالاي فاسد شدني يا خطرناك و همچنين كالاهائيكه مجاورت آنها موجب خرابي ساير كالا مي شود بشرطي مي تواند به انبار اختصاصي با انبارهاي عمومي رسمي يا سردخانه موافقت نمايد كه متقاضي براي نگهداري آنها انبار واجد شرايط ارائه و تعهد نمايد كه كالا را در آن انبار نگاهداري نمايد.

اجراي ماده 72 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي: 


ماموران گمركي در هر موقع حق دارند كالاي موجود در انبار اختصاصي و كالاي گمرك نشده منتقل به انبارهاي عمومي يا سردخانه را مورد رسيدگي و شمارش قرارداده مشخصات آنها را با مندرجات دفتر و اسناد و مدارك ورود و خروج تطبيق نمايند اگر در انبار اختصاصي كالائي ديده شود كه وجود آن در انبار متكي به پروانه ترانزيت داخلي نباشد ماموران گمرك پس از رسيدگي و اقدام آنرا كالاي وارده به انبار تلقي نموده و در قسمت ورودي دفتر انبار ثبت خواهند كرد. 

اجراي ماده 73 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي:


هر گاه تا پايان مدت چهار ماه موضوع ماده 22 قانون امور گمركي يا تا پايان مهلت تمديدي آن صاحبان كالاي منتقل شده به انبارهاي اختصاصي يا عمومي رسمي يا سردخانه اقدام به ترخيص قطعي كالاي 

خود نكنند اداره گمرك مكلف است حقوق گمرك و سود بازرگاني و عوارض متعلق به كالا را از محل تضمين آن تامين و وصول و پروانه مربوطه را صادر و براي صاحب كالا ارسال دارد. 

5) ارتباط بندر، گمرك، نمايندگي كشتيراني: 

ارتباط كاري بندر، گمرك و نمايندگي كشتيراني بطور اهم بشرح زير مي باشد: 

· ارسال مانيفست كشتي توسط نمايندگي كشتيراني به مركز هماهنگي دريايي بندر و توزيع يك نسخه آن توسط اين مركز به گمرك 

· ارائه صورتمجالس كسر تخليه، اضافه، درياافتادگي، مكاسير و … از طريق صاحب كالا پس از تائيد بندر و نمايندگي كشتيراني به گمرك 

· صدور تالي از طرف نمايندگي كشتيراني و مقابله و مبادله آن با بارشماران بندر 

· صدور پروانه گمركي و نظارت گمرك در تخليه يا بارگيري كالا موضوع ماده 36 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي، از طرف گمرك

· تصفيه كالاي كشتي ورودي به بندر و يا كشتيهاي خروجي از بندر با نمايندگي كشتيراني توسط بندر با نظارت گمرك 

· تصفيه كالاي موجود در اماكن بندري بطور ساليانه با انجام سرشماري توسط بندر و گمرك 

فصل چهارم ـ  بخش چهارم

وظايف قرنطينه، گذرنامه، كميته هماهنگي، شورايعالي هماهنگي ترابري

6) قرنطينه: 

وظايف قرنطينه در بنادر تابعه بشرح زير مي باشد: 

· تمام كشتي هايي كه از يك بندر بيگانه وارد كشور مي شوند بايستي پرچم بين المللي قرنطينه (Q) را از لحظه ورود به لنگرگاه مجاز تا خاتمه قرنطينه در روي عرشه كشتي به احتزاز درآورند.

· مامور قرنطينه پس از بررسي وضعيت بهداشت كشتي از لحاظ انبارهاي مواد غذايي و … سلامت كاركنان و بازديد گواهينامه هاي مربوطه گواهي سلامت را صادر و تسليم فرمانده مي نمايد.

· تا دريافت گواهي سلامت و پائين آوردن پرچم قرنطينه از عرشه كشتي خدمه مجاز به پياده شدن از كشتي و افراد خارج از كشتي نيز مجاز به ورود به كشتي نمي باشند. 

· وضعيت كالاي كشتي مي بايست توسط ماموران قرنطينه (قرنطينه نباتي و حيواني) مورد بررسي و آزمايش قرار گرفته و مجوزهاي لازم صادر گردد.

7) وظايف دفتر گذرنامه مستقر در بنادر تابعه: 

وظايف دفتر گذرنامه مستقر در بنادر تابعه بشرح زير مي باشد: 

· اخذ فهرست خدمه كشتي (Crew List) و مطابقت گذرنامه خدمه با فهرست مزبور

· شناسايي افراد ممنوع الورود و يا ممنوع الخروج و عمل نمودن بر اساس مقررات مربوطه 

· توقيف مدارك مسافرتي تقلبي، باطل يا جعلي اشخاص غيرمجاز 

· درج مهر ورود و خروج در گذرنامه خدمه ايران 

· صدور مجوز خروج كوتاه مدت Short Pass با درخواست كتبي نمايندگي كشتيراني براي خدمه خارجي و صدور ويزاي ترانزيت حداكثر 72 ساعته براي خدمه اي كه قصد خروج از كشور با هواپيما يا با كشتي از بندر ديگري را دارند طبق كنوانسيون 108 ژنو

· كنترل افراد خارجي بيمار بستري شده در بيمارستان تا زمان عودت آنها به كشتي 

8) وظايف كميته هماهنگي امور حمل و نقل ستاد بسيج اقتصادي كشور

وظايف كميته هماهنگي در بنادر تابعه در رابطه با كشتيهاي حامل كالاي اساسي بشرح زير مي باشند:

با تشكيل ستاد بسيج اقتصادي كشور، كميته هماهنگي امور حمل و نقل كشور براي انجام وظائفي خاص تشكيل گرديد و دبيرخانه آن در وزارت راه و ترابري تشكيل شد. بنا به پيشنهاد مورخ 3/8/59 ستاد بسيج اقتصادي كشور موارد ذيل مورد تصويب هيئت وزيران قرار گرفت.

· بمنظور تسريع در امر تخليه و بارگيري كالاهاي وارداتي از بنادر جنوب و راههاي ورودي كالا از كليه مرزها و بنادر و گمركات كشور به كميته هماهنگي امور حمل و نقل و توزيع ماموريت داده مي شود كه با اختيارات كامل امور تخليه و بارگيري را زير نظر خود قرار دهد.

· تصميمات اين كميته براي تمام سازمانها و نهادهاي ذيربط كشور در موارد ياد شده فوق لازم الاتباع 
مي باشد.

9) وظايف شورايعالي هماهنگي ترابري كشور: 

شورايعالي هماهنگي ترابري كشور بموجب ماده 10 قانون تغيير نام وزارت راه به وزارت راه و ترابري مصوب 24/4/1353 بوجود آمد و آئين نامه مربوط به تركيب اعضاء و شرح وظائف شورا در تاريخ 


12/10/1353 در كميسيونهاي، امور اقتصادي و دارايي و راه و ترابري مجلس به تصويب رسيد. رياست شورا با وزير راه و ترابري مي باشد.

تركيب شورا : 

· وزير راه و ترابري 

· وزير بازرگاني 

· وزير صنايع 

· وزير معادن و فلزات 

· وزير كشور 

· وزير تعاون 

· معاون رئيس جمهوري و رئيس سازمان برنامه و بودجه 

· معاون وزارت راه و ترابري و مدير عامل سازمان بنادر و كشتيراني 

· معاون وزارت راه و ترابري و مدير عامل راه آهن جمهوري اسلامي ايران 

· معاون وزارت راه و ترابري و رئيس سازمان حمل و نقل جاده اي و پايانه هاي كشور 

· معاون وزارت امور اقتصادي و دارايي و رئيس كل گمرك ايران 

· رئيس اتاق بازرگاني و صنايع و معادن ايران 

وظايف و اختيارات شورا: 

وظايف و اختيارات شورا به شرح زير است: 

· تصويب برنامه ها و خط مشي هاي اجرايي ترابري كشور

· بررسي و تصويب ضوابط پيشنهادي وزارت راه و ترابري در مورد روابط بين موسسات ترابري و كاميون داران و اتوبوس داران 

· تصويب آيين نامه مربوط به صدور اجازه تاسيس موسسات – دفاتر شعبه ها و نمايندگيهاي ترابري خارجي كه مي خواهند در كشور فعاليت كنند.

· بررسي و اظهار نظر درباره پيشنهاد پيوستن به موافقتنامه هاي بين المللي و منطقه اي قراردادهاي دو جانبه يا چند جانبه با دولتها و موسسات خارجي 

· بررسي و اظهار نظر در مورد پيشنهادهاي مربوط به سياست نرخ گذاري و خدمات ترابري 

· تعيين ضابطه و معيارهاي لازم با همكاري دستگاههاي مربوط براي ايجاد و اداره و توسعه موسسات ترابري اعم از اينكه در داخل و يا در خطوط بين المللي فعاليت داشته باشند.

· تصويب ضوابط و معيارهاي پيشنهادي در مورد  امور مربوط به ترابري سازمانهاي دولتي (به استثناي نيروهاي مسلح) 

· اتخاذ سياستهاي لازم براي تشويق بخش خصوصي به سرمايه گذاري درامور مربوط به ترابري 

· بررسي و اظهارنظر نسبت به طرح لوايح قانوني و مقررات لازم در مورد رسيدگي به موارد تخلف از مقررات ترابري كشور 

· بررسي و اظهارنظر در مورد طرحهاي مربوط به تشكيل شركتهاي دولتي در زمينه امور ترابري و خدمات جنبي آن با رعايت ماده 11 قانون تغيير نام وزارت راه به وزارت راه و ترابري 

فصل چهارم ـ بخش پنجم

تجسس و نجات در دريا، كنوانسيونهاي بين المللي دريايي، مراجع بين المللي دريايي، مناطق ويژه اقتصادي و پالتيزه كردن كالا

10)  تجسس و نجات در دريا 

1-10) خدمات تجسس و نجات در دريا 

الف) تجسس و نجات جان اشخاص در دريا (Search and Rescue) SAR:


نجات جان اشخاص در دريا براي كليه بنادر تابعه اجباري و مي بايست بصورت رايگان انجام شود. بنادر تابعه مي بايست در صورت دريافت پيام اضطرار (S.O.S – يا Mayday) از طريق كشتيها و يا از طريق مركز هماهنگي نجات دريايي (MRCC) واقع در سازمان رأساً و يا با هماهنگي ساير ارگانهاي ذيربط و بر اساس طرح تجسس و نجات دريايي كشور مصوب هيئت محترم وزيران كه طي بخشنامه شماره 1260/13363 مورخ 11/2/1375 به كليه وزارتخانه ها، سازمانها و نهادهاي انقلاب اسلامي و استانداريهاي سراسر كشور ابلاغ گرديد (پيوست شماره 81) اقدام به نجات جان افراد در دريا نمايند.

ب) نجات كشتي و كالا در دريا (Salvage):


نجات كشتي و كالاي آن اختياري بوده و در صورت عقد قرارداد (يك نمونه فرم قرارداد پيوست 82 مي باشد) مي بايست انجام شود.

برخي از مواد قانوني در ارتباط با نجات كشتي و كالا به شرح زير مي باشند: 

حسب مفاد ماده 174 قانون دريايي ايران بهر نوع عمل نجات و كمك به كشتي و كالا كه داراي نتيجه مفيد باشد اجرت عادلانه تعلق مي گيرد، اگر عمل كمك و نجات نتيجه مفيد نداشته باشد هيچگونه اجرتي به آن تعلق نمي گيرد و مبلغ پرداختي جهت كمك و نجات بيش از ارزش كشتي و كالاي نجات يافته نخواهد بود.


حسب مفاد ماده 175 قانون دريايي ايران، در صورتيكه كشتي مصدوم صريحاً و بطور موجه اشخاصي را از شركت در عمليات نجات منع نمايد اشخاص مزبور حق دريافت هيچگونه اجرت را نخواهند داشت.


حسب مفاد ماده 178 قانون دريايي ايران، ميزان اجرت كمك و نجات بر طبق قراردادي كه بين طرفين منعقد شده است پرداخت مي گردد و در صورت نبودن قرارداد بوسيله دادگاه تعيين خواهد شد اين حكم نيز شامل طرز تقسيم اجرت مزبور بين نجات دهندگان و همچنين بين مالك و فرمانده و ساير اشخاصي كه در خدمت كشتيهاي نجات دهنده مي باشند خواهد بود. 


حسب مفاد ماده 180 قانون دريايي ايران، دادگاه با توجه به اوضاع و احوال هر مورد و ملاحظات ذيل ميزان اجرت را تعيين خواهد نمود: 


اولاً نتيجه موفقيت حاصله، مساعي و استحقاق كمك كنندگان، اهميت خطريكه متوجه كشتي نجات يافته و مسافران و كاركنان و بار آن و نجات دهندگان و كشتي نجات دهنده گرديده مدتيكه براي عمليات نجات و كمك صرف شده هزينه و خسارات وارده و عواقب مسئوليت و ساير مخاطراتيكه متوجه نجات دهندگان گرديده ارزش وسائل و لوازميكه براي نجات بكار رفته و بالاخره تغييراتيكه احياناً در كشتي براي نجات افراد و اموال صورت گرفته است. 


ثانياً ميزان ارزش اشياء نجات يافته در مورد تقسيم اجرت پيش بيني شده در ماده 178 نيز بهمين ترتيب عمل خواهد شد. 



در صورتيكه تقصير يا خطاي نجات دهندگان موجب عمليات نجات يا كمك شده باشد و يا 
نجات دهندگان مرتكب دزدي يا اخفاء و يا اعمال مزورانه ديگر گرديده باشند دادگاه مي تواند نجات دهندگان يا كمك كنندگان را از اجرت محروم نمايد و يا اجرت را تقليل دهد ولي حكم مربوط به اين ماده رافع ساير مسئوليتهاي آنان نخواهد بود. 

2-10) فهرست كنوانسيونها و پروتكلهايي كه در سازمان مشورتي دريانوردي IMO تاكنون به تصويب 
رسيده اند به شرح زير مي باشند:


كنوانسيونهاي ايمني 

كنوانسيون بين المللي ايمني جان اشخاص در دريا، 1974

در تاريخ چهارم خردادماه 1359 لازم الاجرا گرديد. 

International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974
كنوانسيون بين المللي خطوط بارگيري، 1966

International Convention on Load Lines, 1966

كنوانسيون بين المللي اندازه گيري ظرفيت كشتيها، 1969

International Convention on Tonnage Measurement of Ships, 1969

موافقتنامه كشتيهاي مسافري تجارت ويژه، 1971 در تاريخ 2 ژانويه 1974 (13 بهمن 1352) لازم الاجرا گرديد.

Special Trade Passenger Ships Agreement, 1971

كنوانسيون مقررات بين المللي براي جلوگيري از تصادم در دريا، 1972

Convention on the International Regulations for Preventing Collisions at Sea, 1972

كنوانسيون بين المللي براي كانتينرهاي ايمن، 1972

در تاريخ 6 سپتامبر 1977 (15 شهريور 1356) لازم الاجرا گرديد. 

International Convention for Safe Containers, 1972

كنوانسيون ايجاد سازمان بين المللي ماهواره هاي دريايي و توافقنامه اجرايي آن، 1976

Convention on the International Maritime Satellite Organization, 1976

در تاريخ 16 جولاي 1979 (25 تير 1358) لازم الاجرا گرديد. جمهوري اسلامي ايران در تاريخ 12 اكتبر 1984 (20 مهر 1363) توافقنامه اجرايي را امضاء كرد و از همان تاريخ براي ايران، لازم الاجرا گرديد.

انواع خدمات مخابراتي چه در زمينه ايمني و چه مسائل مديريت كشتيها و …
Operating Agreement on the International Maritime Satellite Organization, 1976

كنوانسيون بين المللي تورمولينوس در خصوص ايمني كشتيهاي ماهيگيري، 1977 هنوز (پايان سال 1376) 
لازم الاجرا نشد.

Torremolinos International Convention for the Safety of Fishing Vessels, 1977

كنوانسيون بين المللي درباره استانداردهاي آموزش، اعطاي گواهينامه و نگهباني دريائيان ، 1978

در تاريخ 28 آوريل 1984 (8 ارديبهشت 1363) لازم الاجرا گرديد.

International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers, 1978

كنوانسيون بين المللي تجسس و نجات دريايي، 1979

در تاريخ 22 ژوئن 1985 (1 تير 1364) لازم الاجرا گرديد.

International Convention on Maritime Search and Rescue, 1979

كنوانسيون بين المللي استانداردهاي آموزش، اعطاي گواهينامه و نگهباني خدمه كشتيهاي ماهيگيري، 1995

International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Fishing Vessel Personnel, 1995

كنوانسيونهاي آلودگي 

كنوانسيون بين المللي جلوگيري از آلودگي ناشي از كشتيها، 1973 اصلاح شده توسط پروتكل 1978 

در تاريخ 2 اكتبر 1983 (10 مهر 1362) لازم الاجرا گرديد.

International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973 as by the Protocol of 1978 relating thereto modified

كنوانسيون بين المللي مداخله در درياي آزاد در صورت بروز سوانح آلودگي نفتي، 1969

در تاريخ 06 مه 1975 (16 ارديبهشت 1354) لازم الاجرا گرديد. 
International Convention relating to Intervention on the High Seas in Cases of Oil Casualties, Pollution 1969
كنوانسيون جلوگيري از آاودگي دريا ناشي از دفع مواد زائد و ساير مواد، 1972

در تاريخ 30 اوت 1975 (08 شهريور 1354) لازم الاجرا گرديد. 

Convention on the Prevention of Marine Pollution by Dumping of Wastes and Other Matter, 1972

كنوانسيون بين المللي آمادگي، مقابله و همكاري در برابر آلودگي نفتي، 1990
International Convention on Oil Pollution Preparedness, Response and Co-operation, 1990
كنوانسيونهاي  مسئوليت و جبران خسارت 


كنوانسيون بين المللي راجع به مسئوليت مدني بخاطر خسارت ناشي از آلودگي نفتي، 1969

در تاريخ 19 ژوئن 1975 (29 خرداد 1354) لازم الاجرا گرديد.

International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1969

كنوانسيون بين المللي ايجاد صندوق بين المللي براي جبران خسارت ناشي از آلودگي نفتي، 1971

در تاريخ 16 اكتبر 1978 (24 مهر 1357) لازم الاجرا گرديد.

For International Convention on the Estabishment of an International Fund for Compensation Oil Pollution Damage, 1971

كنوانسيون مربوط به مسئوليت مدني در زمينه حمل دريايي مواد هسته اي، 1971

تاريخ لازم الاجرا شدن: 15 جولاي 1975 (24 تير 1354) 

Convention relating to Civil Liability in the Field of Maritime Carriage of Nuclear Material, 1971

كنوانسيون آتن درباره حمل مسافر و اثاثيه همراه از طريق دريا، 1974

تاريخ لازم الاجرا شدن: 28 آوريل 1987 (08 ارديبهشت 1366) 

Athens Convention relating to the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea, 1974

كنوانسيون راجع به تحديد مسئوليت دعاوي دريايي، 1976

تاريخ لازم الاجرا شدن: 01 دسامبر 1986 (10 آذر 1365)

Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims, 1976

كنوانسيون بين المللي مسئوليت و جبران خسارت مرتبط با حمل دريايي مواد خطرناك و آسيب رسان، 1996

Internationl Convention on Liability and Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious Substances by Sea, 1996

ساير كنوانسيونها 

كنوانسيون تسهيل تردد بين المللي دريايي، 1965

تاريخ لازم الاجرا شدن: 05 مارس 1976 (14 اسفند 1354) 

Convention on Facilitation of International Maritime Traffic, 1965

كنوانسيون جلوگيري از اقدامات غيرقانوني بر عليه ايمني دريانوردي، 1988

تاريخ لازم الاجراء شدن: 01 مارس 1992 (10 اسفند 1370) 

Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Maritime Navigation, 1988

كنوانسيون بين المللي نجات دريايي، 1989

تاريخ لازم الاجرا شدن: 14 جولاي 1966 (23 تير 1375)

Internatinal Convention on Salvage, 1989

پروتكلها

پروتكل 1978    Solas Prot 1978
در تاريخ 2 اكتبر 1981 (10 مهر 1360) لازم الاجرا گرديد.

مراحل تصويب و الحاق جمهوري اسلامي ايران به آن در دست اقدام است. 

موضوع: اين پروتكل اصلاحاتي را به كنوانسيون اصلي زد تا اجراي آن سهلتر گردد. الحاق به آن جهت تكميل اجراي بهتر كنوانسيون سولاس، لازم است. انجام بازرسيهاي اعلام نشده و بازرسيهاي اجباري و تقويت كنترل كشورهاي بندري از نكات عمده آن است. 

پروتكل 1988    Solas Prot 1988
هنوز (پايان سال 76) لازم الاجرا نشده است.

تاكنون جمهوري اسلامي ايران به آن ملحق نشده است.

موضوع: اين پروتكل براي يكنواخت كردن تاريخهاي بازرسي كشتيها با بازرسيهاي خواسته شده طبق كنوانسيونهاي مارپل و خطوط بارگيري تصويب شد. نحوه بازرسيها، زمان بازرسيها و طول مدت اعتبار 
گواهينامه هاي صادره نيز مشخص گرديد.

پروتكل 1988    LL PORT 1988
مراحل لازم الاجرا شدن آن در IMO در دست اقدام است.

موضوع: مشابه پروتكل 1988 سولاس مي باشد و براي يكنواخت نمودن نحوه بازرسيها، زمان بازرسيها و مدت اعتبار گواهينامه هاي صادره تصويب گرديد. 

پروتكل 1973

در تاريخ 2 ژوئن 1977 (12 خرداد 1356) لازم الاجرا گرديد.

تاكنون جمهوري اسلامي ايران به آن ملحق نشده است. 

Protocol on Space Requirements for Special Trade Passenger Ships, 1973

موضوع: اين پروتكل هم مشخص كننده فضاي لازم براي مسافران از نظر ايمني و بهداشتي مي باشد.

پروتكل 1993

مراحل لازم الاجرا شدن آن در IMO در دست اقدام است. 

موضوع: شرايط تحقق لازم الاجرايي كنوانسيون طوري بود كه بدون الحاق كشورهاي عمده صاحب ناوگان ماهيگيري (چنين ، كره، ژاپن و …)، كنوانسيون مزبور لازم الاجرا نمي گرديد. بنابراين تصميم گرفته شد با تصويب اين پروتكل، برخي از مقررات را سهلتر نمايند و كنوانسيون را نيز به هنگام نمايند تا لازم الاجرا گردد.

پروتكل 1973 مربوط به موادي به غير از نفت 

در تاريخ 30 مارس 1983 (10 فروردين 1362) لازم الاجرا گرديد.

وضعيت فعلي (پايان سال 1375): اين پروتكل بهمراه كنوانسيون اصلي در مجلس شوراي اسلامي به تصويب رسيده و مورد تاييد شوراي نگهبان نيز قرار گرفته است. از تاريخ اول آبان 1376، براي ايران، لازم الاجرا گرديد.

موضوع: همانگونه كه عنوان پروتكل نشان مي دهد، اختيار مداخله در مورد سوانح آلودگي ناشي از موادي غير از نفت نيز داده شده است. 

پروتكل 1976

در تاريخ 08 آوريل 1981 (19 فروردين 1360) لازم الاجرا گرديد.

تاكنون جمهوري اسلامي ايران به آن ملحق نشده است (سال 1376) 

موضوع: از آنجا كه تبديل فرانك طلا به ارز كشورها مشكل ساز بود، اين پروتكل تصويب شد كه حق برداشت ويژه (SDR) را ملاك قرار داد.

پروتكل 1992

در تاريخ 30 مه 1996 (09 خرداد 1375) لازم الاجرا گرديد.

تاكنون جمهوري اسلامي ايران به آن ملحق نشده است (سال 1376)

موضوع: بدليل پايين بودن نسبي مقادير مسئوليت در كنوانسيون، اين پروتكل تصويب شد كه سقف مسئوليت را براي كشتيهاي با ظرفيت 140000 تن و بيشتر به حداكثر معادل 62 ميليون دلار رساند. روش اصلاح مقادير مسئوليت نيز كه در كنوانسيون اصلي بسيار مشكل بود، سهلتر گرديد.

پروتكل 1976

در تاريخ 22 نوامبر 1994 (01 آذر 1373) لازم الاجرا گرديد.

تاكنون جمهوري اسلامي ايران به آن ملحق نشده است (سال 1376)

موضوع: براي تبديل واحد محاسبه از «فرانك طلا» به «حق برداشت ويژه» تصويب شد. 

پروتكل 1992

در تاريخ 30 مه 1996 (09 خرداد 1375) لازم الاجرا گرديد.

تاكنون جمهوري اسلامي ايران به آن ملحق نشده است. (سال 1376) 

موضوع: سقف مسئوليت صندوق براي جبران خسارت را به معادل 140 ميليون دلار و در شرايط خاص به معادل 208 ميليون دلار افزايش داد و شرايط اصلاح مقادير مسئوليت را نيز سهلتر نمود.

پروتكل 1976

تاريخ لازم الاجرا شدن: 30 آوريل 1989 (10 ارديبهشت 1368) 

موضوع: مشابه پروتكلهاي 1976 به CLC و FUND، اين پروتكل هم واحد محاسبه مندرج در كنوانسيون را از فرانك پوانكاره (فرانك طلا) به «حق برداشت ويژه» (SDR) تغيير داد.

پروتكل 1990

مراحل لازم الاجرا شدن آن در IMO در دست اقدام است.

موضوع: هدف اصلي اين پروتكل ، افزايش ميزان غرامت در قبال فوت يا جرح به حدود 225000 دلار است. سقف غرامت براي فقدان يا صدمه به كالا نيز افزايش يافته است. از نكات مهم ديگر اين پروتكل ، معرفي روشن «پذيرش ضمني» اصلاحات به كنوانسيون مي باشد.

پروتكل 1996

مراحل لازم الاجرا شدن آن در IMO در دست اقدام است.

موضوع: اين پروتكل براي افزايش مقادير غرامت قابل پرداخت در سوانح به تصويب رسيد. ضمناً در اين پروتكل، روش «پذيرش ضمني» اصلاحات نيز گنجانده شد. 

پروتكل 1988 جلوگيري … بر عليه سكوهاي ثابت در فلات قاره 

تاريخ لازم الاجرا شدن: 01 مارس 1992 (10 اسفند 1370) 

تاكنون جمهوري اسلامي ايران به آن ملحق نشده است (سال1376)

موضوع: اين پروتكل ، الزامات كنوانسيون را به سكوهاي ثابت از قبيل آنها كه شاغل در استخراج نفت و گاز هستند، تسري مي دهد.

4-10) مناطق ويژه اقتصادي (حراست شده) و آزاد تجاري، صنعتي: 

منطقه ويژه اقتصادي: 

· فعاليتهاي مجاز در اين منطقه به شرح زير است: 

· نگهداري اماني كالا.

· تسريع و تسهيل در دستيابي به كالا براي نزديك كردن صنعت فعاليت صاحبان كالا اعم از مواد اوليه ماشين آلات وسايركالاهاي ساخته شده با مصرف كنندگان داخلي به منظور پشتيباني از توليد داخلي كشور.

· فراهم نمودن تسهيلات لازم جهت دستيابي خريداران عمده داخلي و خارجي به كالاهاي مورد نياز خود در اين مناطق ، نزديك كردن بازاراهاي تجاري منطقه اي و بسط و توسعه تجارت خارجي كشور.

· ايجاد عرصه فعاليتهاي تجاري منطقه اي با توجه به بازارهاي كشورهاي آسياي ميانه، قفقاز و ماوراي قفقاز، ارتباط با كشورهاي آسيايي و اروپايي و ساير نقاط و بهره برداري مفيد از اين بازارها با استفاده از تمامي تسهيلات ترانزيت داخلي و خارجي، صادرات و صادرات مجدد.

· جذب سرمايه و امكانات داخلي و خارجي براي موارد فوق الذكر به منظور نيل به اهداف مورد نظر با رعايت قوانين و مقررات مربوط.

· ورود كالا از خارج از كشور يا مناطق آزاد تجاري – صنعتي كشور به منطقه با كمترين تشريفات گمركي انجام شده و ترانزيت داخلي كالاهاي وارد شده به منطقه بر اساس مقررات مربوط انجام خواهد شد.

· ترخيص كالا از منطقه به داخل كشور مستلزم رعايت مقررات صادرات و واردات است. كالاهايي كه از خارج از كشور يا كالاهاي وارداتي كه از مناطق آزاد تجاري – صنعتي كشور يا مناطق ديگر به منطقه وارد 
مي شوند مي توانند بدون هر گونه تشريفات از كشور خارج شوند.

· مديريت منطقه مي تواند پس از طبقه بندي و ارزش گذاري منطقه، حق استفاده از قسمتهايي از آن را به اشخاص حقيقي واجد شرايط واگذار نمايد. نظارت بر نحوه بهره برداري اين مناطق با مديريت منطقه است.

· مهلت توقف كالاي وارد شده به منطقه با تشخيص مديريت منطقه است.

· صاحبان كالاهاي وارد شده به منطقه مي توانند تمام يا قسمتي از كالاي خود را به منظور ورود قطعي يا ورود موقت به داخل كشور، به گمرك اظهار و با انجام مقررات مربوط ترخيص نمايند. 

· در صورتيكه پردازش كالاهاي وارد شده به منطقه به ميزاني باشد كه موجب تغيير تعرفه گمركي كالاهاي مذكور شود، ميزان سود بازرگاني مربوط به كالاهاي فوق براي ورود به ساير نقاط كشور تنها معادل سود بازرگاني مواد اوليه قطعات وارداتي به كار رفته در آن محاسبه و دريافت خواهد شد.

· هزينه هاي تخليه، بارگيري و انبار داري كالا در مناطق كه توسط مديريت دولتي اداره مي شود. بر اساس تعرفه هايي كه توسط مديريت منطقه تهيه و به تصويب اكثريت وزراي عضو شوراي عالي مي رسد، تعيين مي شود.

· وارد كنندگان كالا به مناطق مي توانند تمام يا قسمتي از كالاي خود را در مقابل قبض انبار تفكيكي قابل معامله كه توسط مديريت منطقه صادر خواهد شد به ديگران واگذار نمايند. در اين صورت دارنده قبض انبار تفكيكي صاحب كالا محسوب خواهد شد.

تبصره: 

مديريت هر منطقه مجاز است حسب درخواست متقاضي نسبت به صدور گواهي مبدا براي كالاهايي كه از منطقه خارج مي شوند با تاييد گمرك ايران اقدام نمايد. بانكهاي كشور مكلف به پذيرش گواهي موضوع اين تبصره هستند.

· خرده فروشي كالا در منطقه ممنوع است، سقف خرده فروشي توسط دبيرخانه مشخص مي شود.

تبصره: خرده فروشي كالا موضوع ماده فوق الذكر براي آن دسته از مسافران خارجي كه قصد انتقال كالاي مذكور به خارج از كشور را داشته باشند، با نظارت گمرك ايران بلامانع است.

كليه كالاهايي كه براي توليد يا ارائه خدمات مورد نياز منطقه از خارج به منطقه وارد مي شوند از پرداخت سود بازرگاني معاف خواهند بود. 

واردات كالاهاي مذكور به ساير نقاط كشور تابع مقررات صادرات و واردات خواهد بود. 

ايجاد منطقه و تعيين محدوده آن با توجه به نيازها و الويتها و پيشنهادهاي رسيده بر اساس گزارش توجيهي دبيرخانه در اماكن گمركي با هماهنگي گمرك و در اماكن بندري با هماهنگي گمرك و سازمان بنادر و كشتيراني با تصويب اكثريت وزراي عضو شورايعالي انجام خواهد شد.

تبصره:

سازمان مسئول منطقه با پيشنهاد دبيرخانه و تصويب اكثريت وزراي عضو شوراي عالي تعيين و مدير منطقه توسط رئيس سازمان مسئول منطقه منصوب مي گردد.

برنامه ها و فعاليتهاي توسعه و طرح كالبدي زمين منطقه، همچنين اصلاحات بعدي آنها بايد به تصويب شورايعالي مناطق آزاد تجاري – صنعتي برسد.

دبيرخانه مسئوليت نظارت بر حسن اجراي اين آئين نامه را داشته و موظف است هر سه ماه يك بار گزارش عملكرد آئين نامه را به شوراي عالي ارائه كند.

مناطق آزاد تجاري، صنعتي


به منظور تسريع در انجام امور زيربنايي، عمران و آباداني رشد و توسعه اقتصادي، سرمايه گذاري و افزايش درآمد عمومي، ايجاد اشتغال سالم و مولد، تنظيم بازار كار و كالا، حضور فعال در بازارهاي جهاني و منطقه اي، توليد و صادرات كالاهاي صنعتي و تبديلي و ارائه خدمات عمومي، به دولت اجازه داده مي شود مناطق ذيل را به عنوان مناطق آزاد تجاري و صنعتي بر اساس موازين قانوني اداره نمايد. 

الف) منطقه آزاد جزيره كيش 

ب) منطقه آزاد قشم 

ج) منطقه آزاد چابهار

تبصره 1:   مناطق آزاد از تسهيلات و امتيازات موضوع اين قانون برخوردار خواهند بود.

تبصره 2: ايجاد مناطق جديد و تعيين محدوده آنها بنا به پيشنهاد دولت در تصويب مجلس شوراي اسلامي خواهد بود.

� برخي از كشورها مانند پاناما، ليبريا، قبرس، هندوراس، … تسهيلات ويژه اي را براي ثبت كشتيها قائل مي شوند و امتيازات خاصي را براي كشتيهاي تحت پرچم خود قائل هستند، ثبت كشتيها را در اين كشورها ثبت آزاد (Open Registry) يا پرچم مصلحتي (Flag of Convenience) مي نامند.


� جزئيات كامل ثبت كشتيها در دستورالعمل مربوطه مي باشد.


� در حال حاضر شركتهاي ايران سفينه و گروه كارشناسان ايران گواهينامه هاي فني صادر مي نمايند و براي شناورهاي بالاي 500 تن با كسب اجازه از سازمان نيز مي توانند گواهينامه هاي فني صادر نمايند. 


� در صورتيكه افسران خارجي بر روي كشتيهاي ايران باشند مي بايست مدارك آنها از طرف سازمان تائيد گردد. 


� حسب مفاد ماده 26 قانون امور گمركي وسايط نقليه آبي اعم از خالي يا حامل كالا از حارج وارد آبهاي كشور مي شوند، بايد فقط در اسكله هاي مجاز پهلو بگيرند، يا در لنگرگاههاي مجاز لنگر بيندازند و قبل از تشريفات گمركي نبايد كالايي تخليه و يا بارگيري يا از اسكله ها يا لنگرگاهها خارج شود حسب مفاد ماده 34 آئين نامه اجرايي امور گمركي و مفاد بند 3 تفكيك وظايف گمرك و بندر تخليه محمولات كشتي هميشه موكول به صدور اجازه كتبي از طرف بندر خواهد بود كه با حضور و نظارت ماموران مربوطه انجام مي شود. 


� ماده 41 آئين نامه اجرائي قانون امور گمركي تمام وظايفي كه به موجب مقررات اين آئين نامه بر عهده صاحبان يا فرماندهان كشتي مي باشد ممكن است بوسيله نمايندگي موسسه كشتيراني انجام پذيرد و در اينصورت نمايندگي مزبور تمام مسئوليتهاي مربوطه را بعهده خواهد داشت. 


� مدت زمان مجاز: (Lay Time): 


عبارت است از مدتي زماني كه در قرارداد جهت تخليه و يا بارگيري كشتي في مابين موجر و مستاجر پيش بيني شده است. 


� مايل دريايي برابر 1852 متر است.


� مفاد تبصره ماده 39 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي: 


(بندر تحويل گيرنده كالا مكلف است حساب كالاي وارده با كشتيها را در هر سفر حداكثر تا پانزده روز پس از خاتمه عمليات تخليه محمولات كشتي تصفيه و رسيد قطعي كالا را به نمايندگي كشتيراني بدهد.)


� پاس كشتيهايي كه در آبهاي داخلي كشور بين بنادر و جزاير تردد مي نمايند عنداللزوم فقط از انجام تشريفات قرنطينه مستنثي �مي باشند.


� مفاد بندهاي 1 و 3 ماده واحده مصوب 1351:


بند 1-هركشتي تحت پرچم ايران كه ظرفيت غيرخالص ثبت شده از آن 1500 تن تجاوز نكند در صورت داشتن يكي از شرايط زير: 


الف) بيش از نصف سهام آن متعلق افراد ايراني باشد.


ب) تمام يا قسمتي از سهام آن متعلق به شركت ايراني باشد مشروط بر اينكه مالكيت نسبت به كشتي به نحوي باشد كه حداقل 51% آن به افراد ايران تعلق گيرد و در صورت سهامي بودن شركت سهامي آن با نام باشد، 


بند 3) هر كشتي مشمول بند 1 كه فرمانده آن گواهينامه راهنماييي به ترتيبي كه از طرف سازمان بنادر و كشتيراني تعيين خواهد شد تحصيل كند و مالك كشتي يا نماينده آن كتباً تعهد پرداخت هر گونه خسارتي را كه در نتيجه عمل فرمانده كشتي به اسكله و يا ساير تاسيسات و تسهيلات بندري و يا اشخاص ثالث وارد آيد بنمايد در صورتيكه از مباشرت راهنمايي بندر استفاده بعمل نياورد از پرداخت حق راهنمايي معاف خواهد بود. 


� حكم مسئوليت هاي مقرر در مواد 162 تا 166 در رابطه با تصادم در دريا در قانون دريايي ايران مصوب 1343 در مواردي نيز جاري است كه تصادم بعلت خطاي راهنما اتفاق افتد ولو آنكه استفاده از راهنما قانوناً الزامي باشد. 


� كشتيها شمول مفاد بند 2-7 و 1-7


تبصره: 


ترتيب وارد بندر شوند مي بايست پاس براي آنها انجام شده و بر حسب مورد مدارك مورد اشاره در اين را به بندر تسليم نمايد.


� فرم Shore Pass حاوي مشخصات زير مي باشد:


نام و نام خانوادگي ، تابعيت، شماره گذرنامه، سمت، نام كشتي، شماره و تاريخ درخواست نمايندگي كشتيراني، ساعات مجاز تردد خدمه در بندر


� بخشنامه صادره از سوي گمرك ايران به شماره هاي 507/383/72 مورخ 6/6/1369 و 16909/507/383/73 مورخ 5/9/1369 مي باشد. 


� مشخاصت مانيفست كالا: نام و تابعيت كشتي، نام فرمانده، بندر ورودي، بندرحركت، تعداد عدلها و وزن كالاهائيكه بايد تخليه شود (به حساب تن متريك) با علامات ظاهري آنها، تعداد بارنامه حمل كالاي مورد تخليه ، كالاي ساير بنادر كه در روي كشتي باقي مي ماند.


� تحويل و تحول كالاي كشتي في مابين اداره بندر و نمايندگي كشتيراي با انجام عمليات بارشماري در روي اسكله از هوك جرثقيل كشتي توسط بارشماران طرفين مي بايست صورت گيرد.





� طبق قسمت اول مفاد ماده 36 آئين نامه اجرايي امور گمركي درخواست حضور نماينده گمرك جهت نظارت ضروري مي باشد. 


� ترمينالها و دفتر كل انبارهاي بندر مكلفند دفاتر انبار و دفتر كل را مشابه (فرمهاي پيوست شماره 41) با رعايت مفاد ماده 61 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي در ابتداي هر سال سيم و سرب نموده و مورد استفاده قرار دهند.


� 1) مفاد ماده 28 قانون امور گمركي: هرگاه در ضمن كالائيكه به بندر وارد گرديده كالائي مشاهده شود كه در اظهارنامه اجمالي و فهرست كل بار (مانيفست) يا بارنامه ذكري از آن نشده و يا برعكس كالائي در اظهارنامه اجمالي و فهرست كل بار (مانيفست) يا بارنامه ذكر شود كه به بندر تحويل نگرديده و براي توضيح علت اختلاف ظرف ششماه اسناد و مدارك مورد قبول گمرك از طرف موسسه حامل كالا ارائه نشود حسب مورد بشرح زير رفتار خواهد شد: 


در مورد اضافه تخليه بضبط جنس اضافه اكتفا خواهد شد. در مورد كسر تخليه مبلغ جريمه براي كالاي مجاز عبارت خواهد بود از يك برابر و نيم وجوهيكه بترخيص قطعي كالا تعلق مي گيرد مشروط بر اينكه برابر بهاي سيف تجاوز نكند و در مورد كالاي ممنوع الورود يا غير مجاز جريمه معادل دو برابر بهاي سيف كالا خواهد بود.


اگر ظرف مهلت مقرر با توجه به اوضاع و احوال ارائه اسناد و مدارك مورد قبلو گمرك ثابت گردد كه نسبت با اختلاف سؤنيتي نبوده گمرك مي تواند در مورد اضافه براي هر عدل يا بسته ده ريال كه حداكثر از پنج هزار ريال تجاوز نكند و نسبت بكسري براي هر عدل يا بسته 50 ريال كه حداكثر از بيست هزار ريال تجاوز نكند جريمه اخذ و اجازه اصلاح اظهارنامه اجمالي بدهد.


تبصره1: در مورد كسري اگر كالا در مدت مقرر بيكي از گمركات كشور تحويل شود و يا معلوم گردد كه كسري در اثر عدم امكان تخليه ناشي از آلودگي عدلها و يا شكستگي صندوق و لفاف و نظاير آن و يا فاسد بودن كالا بوده است از اخذ جريمه صرفنظر مي شود.


تبصره 2: مسئول پرداخت جرايم مقرره فوق در مورد موسسات حمل و نقل كه داراي نمايندگي در ايران هستند نمايندگيهاي مزبور خواهند بود و در مورد وسائل نقليه كه نمايندگي رسمي ندارند اداره گمرك مي تواند به منظور وصول جرائم احتمالي تامين لازم اخذ كند.


2) مفاد ماده 264 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي:


در مورد كسر تخليه كشتيها اقيانوس پيما در صورتيكه اسناد و مدارك حاكي از تخليه كالا در بنادر بين راه و يا عدم حمل كالا از مبدأ ارائه نشود گواهي نامه كسري كه از طرف موسسه كشتيراني براي صاحب كالا صادر و بموجب آن خسارت قابل پرداخت باشد مدارك قابل قبول بمفهوم ماده 28 قانون امور گمركي تلقي خواهد شد. 


� مدت مجاز توقف كالا در بنادر بشرح زير است: 


مفاد ماده 22 قانون امور گمركي: 


حداكثر توقف هر كالا از تاريخ تسليم مانيفست يا اظهارنامه اجمالي براي يكي از منظورهاي مندرج در بندهاي 1 تا 4 ماده 19 چهارماه خواهد بود و در صورتيكه ظرف مدت مزبور براي انجام تشريفات قطعي گمركي و وظايفي كه بعهده اظهاركننده است اقدام نشود كالا متروكه محسوب مي گردد.


مفاد ماده 62 آئين نامه اجرايي قانون گمركي:


مهلت مجاز توقف كالا در اماكن گمركي چهارماه است كه ابتداي آن ازتاريخ تسليم اظهارنامه اجمالي و فهرست كل بار (مانيفست) و يا تاريخ صدور قبص انبار مربوط مي باشد اعم از اينكه كالاي مورد بحث تمام مدت مهلت را در گمرك ورودي توقف كرده باشد يا اينكه بعد از مدتي توقف در آنجا و يا بدون هيچ توقف تحت عنوان ترانزيت داخلي بگمرك مجاز ديگري انتقال يافته و بقيه مهلت را در گمرك اخيرالذكر توقف داشته باشد.


مفاد ماده 63 آئين نامه قانون امور گمركي: 


اگر تقاضاي تمديد مدت از طرف صاحب كالا قبل از خاتمه چهارماه مهلت قانوني يا بعد از انقضاء آن ولي قبل از فروش كالا تسليم شود اداره گمرك مي تواند با رعايت تبصره 2 و ماده 22 قانون امور گمركي حداكثر تا چهار ماه با درخواست تمديد موافقت نمايد.


� اين قبض مي بايست به ترمينال و يا انبار بندر ارائه و مشخصات آن در دفاتر مربوطه ثبت گردد. 


� صدور اجازه بارگيري كالا به كشتي: 


	بارگيري كالا به كشتي هميشه موكول صدور اجازه از طرف اداره بندر خواهد بود و پذيرش كالا در انبارها و اماكن بندري جهت بارگيري به كشتي وقتي امكان پذير مي شود كه براي تحويل آن به بندر اظهار نامه اجمالي، و اظهارنامه كالا (مانيفست) از طرف شركت نمايندگي كشتي براي كالايي كه به كشتي بارگيري مي شود تنظيم و به بندر ارائه گردد.


� واحدهاي شناور مي توانند با هماهنگي، كنترل و تردد بندر بدون توقف در لنگرگاه خارجي مستقيماً وارد بندر گردند.


موتورلنجها از توقف در لنگرگاه خارجي مستثني مي باشند.





� در بعضي از بنادر مانند بوشهر موتورلنجها قبل از ورود به بندر مي بايست ورود خود را در بارج نمره چهار به نيروهاي انتظامي اعلام و سپس وارد بندر شوند.


� توضيح: 


1) در مورد واحدهاي شناوري كه در آبهاي داخلي كشور بين بنادر و جزاير تردد مي نمايند براي پاس آنها فقط از انجام تشريفات قرنطينه مستثني مي باشند.


� مفاد بند 1 هر شناور تحت پرچم ايران كه ظرفيت غيرخالص ثبت شده از ا، 1500 تن تجاوز نكند در صورت داشتن يكي از شرايط زير: 


الف) بيش از نصف سهام آن متعلق افراد ايراني باشد.


ب) تمام يا قسمتي از سهام آن متعلق به شركت ايراني باشد مشروط بر اينكه مالكيت نسبت به شناور به نحوي باشد كه حداقل 51% آن به افراد ايراني تعلق گيرد و در صورت سهامي بودن شركت سهام آن با نام باشد، از پرداخت حق ورود كشتي به دهانه بندر (رديف 1 تعرفه) و حق ورود به بندر (رديف 2 تعرفه و عوارض فانوسهاي دريايي رديف 9 تعرفه) معاف خواهد بود.


مفاد بند 3 هر شناور مشمول بند 1 كه فرمانده آن گواهينامه راهنمايي به ترتيبي كه از طرف سازمان بنادر و كشتيراني تعيين خواهد شد تحصيل كند و مالك شناور يا نماينده آن كتباً تعهد پرداخت هر گونه خسارتي را كه در نتيجه عمل فرمانده شناور به اسكله و يا ساير تاسيسات بندري و يا اشخاص ثالث وارد آيد بنمايد در صورتيكه از مباشرت راهنماي بندر استفاده به عمل نياورد از پرداخت حق راهنمايي (رديف 3 تعرفه) معاف خواهد بود موتورلنجهاي ايراني از گرفتن راهنما مستثني مي باشند. 


� انجام عمليات راهنمايي جهت اينگونه شناورها نيز بايد در دفتر فعاليت كادر راهنمايي ثبت گردد. 


� تخليه كالا از واحد شناور هميشه موكول به صدور اجازه از طرف اداره بندر خواهد بود.


تحويل و تحول كالاي واحد شناور في مابين اداره بندر و نمايندگي واحد شناور انجام عمليات بارشماري در روي اسكله توسط بارشماران طرفين مي بايست صورت گيرد.





� طبق قسمت اول مفاد ماده 36 آئين نامه اجرايي امور گمركي درخواست حضور نماينده گمرك جهت نظارت ضروري �مي باشد.


� مفاد ماده 28 قانون امور گمركي: هر گاه در ضمن كالائيكه به بندر وارد گرديده كالائي مشاهده شود كه در اظهارنامه اجمالي و فهرست كل بار (مانيفست) يا بارنامه ذكري از آن نشده و يا بر عكس كالائي در اظهارنامه اجمالي و فهرست كل بار (مانيفست) يا بارنامه ذكر شود كه به بندر تحويل نگرديده و براي توضيح علت اختلاف ظرف ششماه اسناد و مدارك مورد قبول گمرك از طرف موسسه حامل كالا ارائه نشود حسب مورد بشرح زير رفتار خواهدشد: 


در مورد اضافه تخليه بضبط جنس اضافي اكتفا خواهد شد در مورد كسر تخليه مبلغ جريمه براي كالاي مجاز عبارت خواهد بود از يك برابر و نيم وجوهيكه بترخيص قطعي كالا تعلق مي گيرد مشروط بر اينكه از يك برابر بهاي سيف تجاوز نكند و در مورد كالاي ممنوع الورود يا غير مجاز جريمه معادل دو برابر بهاي سيف كالا خواهد بود.


اگر ظرف مهلت مقرر با توجه به اوضاع و احوال ارائه اسناد و مدارك مورد قبول گمرك ثابت گردد كه نسبت باختلاف سؤنيتي نبوده گمرك مي تواند در مورد اضافه براي هر عدل يا بسته ده ريال كه حداكثر از پنج هزار ريال تجاوز نكند و نسبت بكسري براي هر عدل يا بسته 50 ريال كه حداكثر از بيست هزار ريال تجاوز نكند جريمه اخذ و اجازه اصلاح اظهارنامه اجمالي بدهد.


تبصره 1) در مورد كسري اگر كالا در مدت مقرر بيكي از گمركات كشور تحويل شود و يا معلوم گردد كه كسري در اثر عدم امكان تخليه ناشي از آلودگي عدلها و يا شكستگي صندوق و لفاف و نظاير آن و يا فاسد بودن كالا بوده است از اخذ جريمه صرفنظر مي شود. 


تبصره 2) مسئول پرداخت جرايم مقرره فوق در مورد موسسات حمل و نقل كه داراي نمايندگي در ايران هستند نمايندگيهاي مزبور خواهند بود و در مورد وسائل نقليه كه نمايندگي رسمي ندارند اداره گمرك مي تواند به منظور وصول جرائم احتمالي تامين لازم اخذ كند. 


مفاد ماده 264 آئين نامه اجرايي قانون امور گمركي: 


در مورد كسر تخليه كشتيهاي اقيانوس پيما در صورتيكه اسناد و مدارك حاكي از تخليه كالا در بنادر بين راه و ياعدم حمل كالا از مبدا ارائه نشود گواهي نامه كسري كه از طرف موسسه كشتيراني براي صاحب كالا صادر و بموجب آن خسارت قابل پرداخت باشد مدارك قابل قبول بمفهوم ماده 28 قانون امور گمركي تلقي خواهد شد. 


� در برخي از ترمينالهاي بنادر در هنگام مراجعه صاحب كالا يا نماينده در متن اظهارنامه موجودي مي دهند و اين امر موجباتي را فراهم مي كند كه به وضعيت موجودي صاحب كالا در هنگام مراجعه رسيدگي شود و در نهايت مفاصا حساب كالاي كشتي به تعويق بيافتد، مثلاً ممكن است يك صاحب كالا پس از سه ماه مراجعه كند بدين ترتيب هم تصفيه كشتي معوق مي ماند و تا آن موقع بوضعيت كالاي صاحب كالا رسيدگي نشده كه چه ميزان كالا موجود است و چه ميزان كسر است و چه ميزان مكاسير است لذا مي بايست آنچه در مقررات پيش بيني شده است عمل شود:


براي ماده 39 آئين نامه اجرايي گمركي محموله هر كشتي بايد ظرف مدت 15 روز از تاريخ خاتمه تخليه تصفيه شود و مفاصا براي شركت كشتيراني مربوطه ارسال شود.


براي اجراي مفاد مذكور ترمينالها بايد ظرف مدت 15 روز براي كليه محمولات كشتي مندرج در مانيفست قبض انبار صادر نمايند و در صورت كسر تخليه و يا مكاسير به وضعيت آن رسيدگي نمايند و صورتمجالس مربوطه را صادر نموده، بنحوي كه در هنگام مراجعه صاحب كالا همه چيز روشن باشد هم موجودي كالا هم كسري كالا و هم مكاسير كالا و از طرفي ظرف مدت 15 روز هم محموله كشتي تصفيه شده و تكليف شركت كشتيراني براي انجام اقدامات بعدي (تعيين تكليف كسر تخليه كه طبق مقررات مي بايست ظرف مدت 6 ماه روشن شود) روشن باشد. و بمحض مراجعه صاحب كالا در ساعات اداري و يا در ساعات عملياتي مي تواند به اسناد خود (قبض انبار براي موجودي كالا بعلاوه صورتمجالس كسر تخليه در صورت وجود آن و صورتمجلس مكاسير در صورت وجود آن) دست يابد.


بدين ترتيب يك هماهنگي مستمر بين ترمينال و قسمت مميزي و صافي و شركت كشتيراني مربوطه وجود خواهد داشت تا محموله هر كشتي ظرف مدت 15 روز تصفيه گردد.


� بارگيري كالا به واحد شناور هميشه موكول به صدور اجازه از طرف اداره بندر خواهد بود و پذيرش كالا در انبارها و اماكن بندري جهت بارگيري به واحد شناور وقتي امكان پذير مي شود كه براي تحويل آن به بندر اظهارنامه كالا (مانيفست) از طرف نمايندگي واحد شناور براي كالايي كه به واحد شناور بارگيري مي شود تنظيم و به بندر ارائه گردد.


�- برابر ماده 39 آئين نامه اجرايي گمركي محموله هر كشتي بايد ظرف مدت 15 روز از تاريخ خاتمه تخليه تصفيه شود و مفاصا براي شركت كشتيراني مربوطه ارسال شود.


براي اجراي مفاد مذكور ترمينالها بايد ظرف مدت 15 روز براي كليه محمولات كشتي مندرج در مانيفست قبض انبار صادر نموده و در صورت كسر تخليه و يا مكاسير به وضعيت آن رسيدگي و صورتمجالس مربوطه را صادر نمايند بنحوي كه در هنگام مراجعه صاحب كالا همه چيز روشن باشد هم موجودي كالا هم كسري كالا و هم مكاسير كالا و از طرفي ظرف مدت 15 روز هم محموله كشتي تصفيه شده و تكليف شركت كشتيراني براي انجام اقدامات بعدي (تعيين تكليف كسر تخليه كه طبق مقررات مي بايست ظرف مدت 6 ماه روشن شود) روشن باشد.


و بمحض مراجعه صاحب كالا در ساعات اداري و يا در ساعات عملياتي مي تواند به اسناد خود (قبض انبار براي موجودي كالا + صورتمجلس كسر تخليه در صورت وجود آن و صورتمجلس مكاسير در صورت وجود آن) دست يابد. 


بدين ترتيب يك هماهنگي مستمر بين ترمينال و قسمت مميزي و صافي و شركت كشتيراني مربوطه وجود خواهد داشت تا محموله هر كشتي ظرف 15 روز تصفيه گردد. 
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