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پيشگفتار

توسعه پايـدار مـدلي از رشـد        . اندراهبردهاي توسعه پايدار اكنون به واقعيت تبديل شده       
كند و امكان رشد اقتصادي در عين حفظ منابع         را تضمين مي  است كه برابري اجتماعي     

ين راهبردها برحصول تعادل ميان     در تمامي كشورها، ا   . سازدها را فراهم مي   و اكوسيستم 
به همـين   . محيطي فرايندهاي رشد تمركز دارند    هاي اقتصادي، اجتماعي و زيست    ستون

چنين شرايط  هم باشند و    پذيرهيوجتهاي حمل و نقل بايد از نظر اقتصادي         دليل، سامانه 
در اين خصوص، حمـل و نقـل        . محيطي جوامع خود را در نظر بگيرند      اجتماعي و زيست  

اي كارآمد براي حمل مقادير بزرگ بـار و قـادر      كند، زيرا شيوه  ريايي نقشي بازر ايفا مي    د
به همين . باشداي ميهاي ريلي و جاده   تر نمودن حجم ترافيك شديد در سامانه      به سبك 

توسـعه پايـدار داشـته    به تواند اهميت والايي براي حصول دليل، حمل و نقل دريايي مي 
كنـيم، در  قلمـداد مـي   » سـبز «ه رغم كه اين شيوه حمل و نقـل را           با اين همه و ب    . باشد

زيـست دارد و مـسايلي در ايـن خـصوص مطـرح           مواردي آثاري منفـي بـر روي محـيط        
براي توسعه بنـدري، حمـل و نقـل دريـايي و            بايد  چه جوانبي   كه  شوند از قبيل اين     مي

كردهـاي كنـوني   ؟ بهتـرين عمل المللـي در نظـر گرفتـه شـود    توسعه پايدار در سطح بين   
؟هاي كوچك محلي اجرا كرداي سيستمتوان توسعه پايدار را بر؟ چگونه ميچيست

مطالـب  اي از المللي بـا كمـك مجموعـه   هاي ميداني بيناين موارد براساس فعاليت 
گزارشـات سـالانه مراجـع بنـدري و خطـوط           گزارشـات دولتـي و      ،   منتـشر شـده    علمي

 خـط   120 بنـدر و     800هـاي اينترنتـي     پايگـاه بـه عـلاوه،     . شـوند كشتيراني بررسي مي  
ها و صـنايع    ها، دولت  نفر از دانشگاه   47اند و از نظرات     كشتيراني مورد بازديد قرار گرفته    

. مختلف در اين خصوص استفاده شده است

مركز تحقيقات سازمان بنادر و دريانوردي





١

خلاصه
: بخش به شرح زير تشكيل شده است7نتايج اين پژوهش در 

هاي حمل و نقل دهنده توسعه سامانهشرايط كنوني شكل-1
گيـري فـضاهاي اقتـصادي محـسوب      اساسـي در شـكل     بخـشي نقل  وهاي حمل سامانه

سافر و اطلاعـات  جايي بار، م  به تمامي سناريوهاي رشد اقتصادي بر افزايش جا        و شوندمي
، رشد تجارت جهاني از رشـد ناوگـان دريـايي    2000 و 1996هاي  بين سال . تاكيد دارند 

وري ناوگان دريايي از طريق افـزايش ظرفيـت         جهان فراتر رفت و اين نشانگر بهبود بهره       
كننـده ارتبـاط ميـان    تـر آن كـه ايـن بهبـود روشـن        مهـم . باشـد ها مـي  بارگيري كشتي 

.ها استزيست انسان صنعتي و محيطها، توليدزيرساخت
ه نقاط مختلف جهان ناگزير از استفاده از حمل و نقل تركيبي هستند و ايـن مـسال                

كننده بالاترين درآمدها و دربردارنده بيشترين پتانـسيل        به اغلب بازارهاي مهم كه توليد     
اي ه ـبه علاوه، سازماندهي حمل و نقل مـرتبط بـا پيـشرفت           .  بستگي دارد  ،رشد هستند 

ل و حم. اي به كيفيت خدمات لجستيكي وابسته است آوري و تركيبي به طور فزاينده     فن
محيطـي  آورنده تحولات اقتصادي، اجتمـاعي و زيـست       نقل تركيبي و لجستيك به وجود     

گـرفتن نقـش و   اي بـا درنظر دار به طور فزاينده   اندازهاي توسعه پاي  بزرگ هستند و چشم   
.شوندف مي حمل و نقل دريايي تعريفعاليت

دريايي پايدار نقل وحمل-2
آوريلآوري شده بين اول المللي جمعبررسي مطالب منتشر شده و  اطلاعات بين

محيطي، دهد توسعه پايدار بلندمدت ابعاد زيست نشان مي2005 مارس 10 و 2002
واقف  اهميت اين سه جنبه هشود و همگان باجتماعي و اقتصادي را نيز شامل مي

هاي افراد و ميان تعامل فعاليتمحيطي به برقراري تعادل جنبه زيست. دهستن
هايي براي مشكلات حلدر بعد اجتماعي، هدف يافتن راه. شودزيست مربوط ميمحيط

آوري به منظور تنظيم تغييرات با جوامع كنوني و موجود ناشي از رشد اقتصادي و فن



٢

المللي است و بعد اقتصادي نيز بر  بينگذاريدر متن مشاركت دموكراتيك و قانونآتي 
.هدايت پيشرفت در جهت كارايي اقتصادي متمركز است

تواننـد حمـل و نقـل دريـايي را     محيطي مـي  دهد شرايط زيست  ها نشان مي  بررسي
هـاي  قـدرت رقابـت بنـادر و شـركت        . تر و محدود كنند و يا به تـاخير بياندازنـد          پيچيده

 مـسيرها و منـاطق سـاحلي تعيـين     يجغرافيـاي ايط شـر كشتيراني تا حدودي از طريـق       
 را محـدود   توسعه بندر يا پذيرش كشتي با حجم فزايندهشود كه ممكن است قابليت مي

زيست را به صنايع دريايي داده است و ايـن    آوري قدرت تعديل و تغيير محيط     فن. سازند
هـاي  اكوسيـستم . دبر خواهنـد بـو    تغييرات تاثيرگذار بر محيط زيست بيوفيزيكي، هزينه      

نيـز  شـوند و در مـواردي       گيرنـد، برخـي تخريـب مـي       پذير تحت تـاثير قـرار مـي       آسيب
در اين تحقيق مشخص شده است كـه الگـوي          . شوندهاي مصنوعي ايجاد مي   اكوسيستم

گـرفتن اسـت و بـه عـاملي اساسـي در            در حال ريشه  ايبه صورت فزاينده  توسعه پايدار   
) هـاي كـشتيراني  مراجع بندري و شـركت ( صنايع دريايي عملكرد، سازماندهي و فعاليت  

.تبديل شده است
در تعدادي زيادي از كشورها، تغييراتي در قوانين به منظور هماهنگي بـا قـوانين و                

كنـد  اين تحقيق تاكيد مـي . گيردصورت مي) IMO(مقررات سازمان جهاني دريانوردي    
 دولتي كشورهاي عـضو را شـامل        المللي بخش خصوصي و   هاي بين پيروي از كنوانسيون  

و  كنتـرل    نجـام شود كه قوانين را به طرق مختلف از طريق سـازماندهي صـنايع يـا ا               مي
. كنندتوسط كشور ساحلي، كشور صاحب پرچم يا كشور صاحب بندر اعمال مي           بازرسي  

هاي بنـدري  همچنين اثبات شده است كه اين ابزارهاي كنترل براي كشتيراني و فعاليت   
به علاوه مشخص شده است مراجع بندري و خطوط كـشتيراني           . هستند مفيد   ومطلوب  

اي عوامـل اجتمـاعي و      منظم درگير با مسايل بازار و امور اقتصادي بايد به طور فزاينـده            
 افـزايش   رو بـه  هـاي   محيطي راهبردهاي كاري خود را به منظور توجه به نگرانـي          زيست

.ند در نظر داشته باشندكن ميمشتريان و جوامعي كه در آن فعاليت



٣

 مراجع  توسط توسعه پايدار به كار رفته       اقدامات جهاني   وضعيت-3
بندري و خطوط كشتيراني

اندازهاي توسعه پايدار صنايع دريايي، بانك اطلاعاتي متشكل از به منظور تعيين چشم
از ها و مراجع اين شركت.  خط كشتيراني تشكيل شده است120 بندر و 800هاي داده

هاي زيادي ها و حجم ترافيك با يكديگر تفاوتنظر مالكيت، منابع مالي، نوع فعاليت
ها، مشكلات و موانع آمده حاكي است كه صنايع دريايي با چالششواهد به دست.دارند

 با اين حال همگان بر ،ف توسعه پايدار روبرو استاهداقانوني زيادي براي رسيدن به 
ترين المللي، مهمبه كمك يك بررسي بين. اقف هستندهاي مختلف واهميت چالش

بسياري از . بندي و ارزيابي شدند شناسايي شده توسط صنايع دريايي ردههايچالش
مانند كيفيت آب، كيفيت هوا، مديريت زائدات، حفظ منابع، مصرف (ها اين چالش

 گرد و غبارو هاي ضد خزه، انتشارهاي نفتي، رنگهاي اضطراري، آلودگيانرژي، طرح
هاي كشتيراني مشترك هستند و برخي موارد تنها ميان مراجع بندري و شركت) غيره

، لايروبي، آلودگي آلودگي صوتيبدين ترتيب، . شوندبه يكي از اين دو گروه مربوط مي
ها و خاك و بوهاي بد مشكلات مطرح شده از سوي مراجع بندري و بازيافت كشتي

.هاي كشتيراني بودند مربوط به شركتحمل مواد خطرناك مشكلات
كننـدگان كـالا فـشار      دهـد حمـل   گذاري، اين تحقيق نشان مي    در كنار مساله قانون   

هـا را  گيـري آن آورند و قدرت رقابـت و فراينـد تـصميم   زيادي بر صنايع دريايي وارد مي     
ن مراجع بندري يا خطوط كـشتيراني كـه تـوان مقابلـه بـا اي ـ              . دهندتحت تاثير قرار مي   

اين مساله به مرور بـراي تمـامي مراجـع    . ها را ندارند به حاشيه رانده خواهند شد       چالش
.روي خواهد دادبندري و خطوط كشتيراني در تمامي نقاط جهان 
هاي به كار رفته    اي از راهبردها و شيوه    نتايج اين بررسي حاكي از مجموعه گسترده      

بـسياري از  .  به توسـعه پايـدار اسـت   در بنادر و خطوط كشتيراني مختلف به منظور نيل       
بهتـرين  . انـد اهداف اصلي خود قرار داده    در ميان   رهبران صنايع دريايي توسعه پايدار را       

المللي در استراليا، اروپاي شمالي و سـاحل غربـي   هاي مراجع بندري در سطح بين نمونه
 و MOLشوند و بهتـرين خطـوط كـشتيراني در ايـن زمينـه              امريكاي شمالي يافت مي   

NYK ،از ژاپن P&Oاز سوئد هستندزوس لاينين ندلويد از انگلستان و وال .
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ساحليكشتيراني -4
 كه قادر به حل بسياري از مشكلات ناشي استنقل واي از حمل  ، شيوه يساحلكشتيراني  
بسياري از كشورها اهميـت ارتقـا   .  در متن توسعه پايدار خواهد بود  ونقلحملاز افزايش   

بـا ايـن   . انددريافتهآن محيطي  كشتيراني را به علت مزاياي تجاري و زيستاين بخش از 
د كه اين چشم انداز چندان دقيق نيست و تمـامي  دهتر نشان مي  هاي دقيق ال بررسي ح

بـه  . محيطي خاص خود برخوردار هـستند     هاي اين صنعت از مزايا و معايب زيست       بخش
يع نيز متفاوت هـستند و هرگونـه ارتقـا بايـد            علاوه، ابزارهاي موجود براي ارتقا اين صنا      

را خصوصاً از نظر فرايندهاي اجرايي و ماليـاتي در          ي  ساحلنقاط قوت و ضعف كشتيراني      
توسعه اين نوع از كشتيراني همچنين نيازمند هماهنگ سازي ارتبـاط آن بـا       . نظر بگيرد 

.هد بودساير وجوه حمل و نقل و رو در رويي با مشكلات مالي ناشي از آن خوا

يساحلالمللي براي ارتقاي كشتيراني بينهاي  سياست-5
قرار دارد و   ي  ساحلتوسعه پايدار در كانون توجه اقدامات عمده در جهت ارتقا كشتيراني            

تبـادل  . مانندمحيطي در رده دوم اهميت باقي ميهاي زيستشود كه نگراني مشاهده مي 
 خـصوصاً در    يساحل كشتيراني   ءها ارتقا هاطلاعات درخصوص بهترين عملكردها در زمين     

 بـه مـشاركت     پيشرفت در ايـن زمينـه     . نقل بوده است  وهاي حمل نتيجه انسجام زنجيره  
شواهد حاكي از موفقيت    . تمامي سطوح دولت و اقدامات سياسي و اجرايي نيازمند است         

وليت در زمينـه   هـاي دولتـي داراي تجربـه و مـسئ          بخـش  عمده تعداد نـسبتاً انـدكي از      
. هستنديساحلكشتيراني 

 راهبردهاي توسعه پايدار در صنايع دريايي اعمال-6
هاي مختلف جغرافيـايي    دريايي و توسعه پايدار در مقياس     ونقل  حملميان بنادر،   ارتباط  

هاي به  دهد و اين تحقيق نشانگر و رابطه خاص واردات اطلاعات، تجربه و روش            روي مي 
ها پيش، مفهوم توسعه پايدار بـسياري       از مدت . باشداني مي كار رفته براي بنادر و كشتير     

بـه عنـوان   پـذيري  تداومدر نظر گرفتن   سوي  از مراجع بندري و خطوط كشتيراني را به         
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هاي كـاري خـود و اجـراي اقـداماتي بـه منظـور كـاهش                يكي از اصول اساسي سياست    
.ده استسوق داهاي خود محيطي فعاليتتاثيرات زيست

در نظـر  بـا  هاي زيادي براي حصول توسـعه پايـدار       دهد شيوه شان مي اين تحقيق ن  
يكي از مباني تمامي ايـن  . محيطي وجود داردگرفتن عوامل اقتصادي، اجتماعي و زيست  

هـاي اقتـصادي و     محيطـي اسـت كـه جنبـه       سامانه مديريت زيـست   فاده از   استها،  روش
هـاي مـديريت   دهد سامانه ميهاي دقيق ما نشانبررسي. شوداجتماعي به آن افزوده مي    

اي توسـط مراجـع بنـدري و خطـوط كـشتيراني در      محيطي بـه صـورت فزاينـده      زيست
محيطـي  هـاي مـديريت زيـست     سـامانه . شـوند بسياري از بنادر جهان به كار گرفته مي       

دهد انتخاب سـامانه مناسـب،      وجود دارد و تحقيقات نشان مي     در اين خصوص    متفاوتي  
هـاي مـشاهده يـا بـرآورد شـده و محـيط       و وابسته به ريـسك  خاص  هر مورد   مخصوص  

هـا در اغلـب مـوارد پيچيـده     ساختار اين سـامانه   . هاي آن خواهد بود   جغرافيايي عمليات 
هـاي مـديريت در    بايد درخصوص برنامهو مرتبط زيادي با اين همه عوامل اساسي  ،است

هـاي   تطـابق فعاليـت    نيازمنـد محيطـي   انتخاب سامانه مديريت زيست   . نظر گرفته شوند  
هـا از ايـن قبيـل بـه كـسب           ترين سامانه محيطي است و پيچيده   دريايي با قوانين زيست   

.المللي احتياج دارندهاي بينگواهينامه
هـاي اجـرا و   محيطـي تحـت تـاثير محـدوديت    هاي مـديريت زيـست    تمامي سامانه 

 بنـدري و  هـاي توسـعه پايـدار بـه نقـش مراجـع      راهبردهاي مديريت هستند و منحنـي    
اقدامات زيادي جهت تـسهيل اجـراي   . هاي كشتيراني در اين فرايند بستگي دارد شركت

ها، تعيين  يك سيستم در صنايع دريايي بايد اتخاذ شوند كه شامل تعيين مقدار شاخص            
محيطــي، مــشخص نمــودن هــا، تــدوين اســتانداردهاي زيــستبرنامــه زمــاني فعاليــت

.شوداي كنترل و انتخاب اقدامات توسعه پايدار ميهريزي شيوهها، برنامهوليتئمس
براي لازم  ها، راهبردها و تدابير     ها در تعيين سياست   اين تحقيق به نقش مهم دولت     

. توسـعه پايـدار تاكيـد دارد      مـتن   محيطي در    اقتصادي و زيست   نيل به اهداف اجتماعي،   
هـاي  جع بندري و شركتوليت به مرائپس از تعريف اين اهداف، بهترين اقدام انتقال مس    

توجـه بـه شـرايط جغرافيـايي     هـا را بـا  توانند اين سياست  ها مي كشتيراني است زيرا آن   
.خاص خود اجرا نمايند
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ــه    ــه علاقــه مراجــع بنــدري و خطــوط كــشتيراني ب در ايــن تحقيــق همچنــين ب
ها بايد اين شاخص. شده استهاي عملكرد اشاره شاخص
ها در زمينه تلاشمحيطي و ي تدابير كنوني زيستمنابع انساني و تاثيرات مال) 1

،را ارزيابي نمايندپذيري تداوم
 و ،اين عملكرد را در طول زمان مقايسه نمايند) 2
هاي اجراي شاخص.  نتايج را به عوامل ذينفع، جامعه و دولت گزارش نمايند)3

منافعسنتي محيطي در چارچوب  روشي براي گنجاندن مديريت زيستعملكرد،
.شودها محسوب ميمالي مراجع و شركت

لارنس  سنت–ليكس گريتميستس-7
اي در جهان حاكي است كـه سـنت لارنـس     نقل رودخانه ومقايسه محورهاي اصلي حمل   

 كه به اندازه كافي براي حمل بار مـورد اسـتفاده قـرار              استب  سمنابا شرايط   سامانه اي 
هاي مهمي در جهت توسعه پايدار در       دولت كانادا در چند سال اخير پيشرفت      . گيردنمي

نقـل دريـايي و   وسياسـت حمـل  « ده است كه نمونه آن، انتـشار     داسطوح مختلف انجام    
هـا مـشاهده   هايي در قوانين و سياسـت     شكافبا اين همه،    . باشد در كبك مي   »ايرودخانه

شار گردوغبار، بوهاي بـد     ل آلودگي خاك، انت   المللي از قبي  شود و برخي مشكلات بين    مي
.اندگرفته نشدهه طور مقتضي در قوانين كانادا درنظر بو آلودگي صوتي

دهـد تنهـا بنـدر مـونترال از يـك طـرح              انجام شـده در كبـك نـشان مـي          هايمصاحبه
لارنــس محيطــي برخــوردار اســت و ســاير مراجــع بنــدري در كرانــه رود ســنتزيــست
وليت مـديران  ئهـا را در حـوزه مـس      گيرند و يـا آن    يدار را ناديده مي   هاي توسعه پا  چالش
شـركت  هـيچ مرجـع بنـدري يـا          2005به علاوه در سـال      . دانندهاي بازرگاني مي  پايانه

در . كـرد اسـتفاده نمـي   محيطي  كشتيراني در اين محدوده از يك سامانه مديريت زيست        
ها مـانعي در   و تغييرات متناوب آنالمللي، فدرال و استانيحقيقت پيچيدگي قوانين بين 

مسير اجراي راهبردهاي توسعه پايدار در صنايع بندري و كشتيراني و توسعه كشتيراني             
.شودلارنس قلمداد ميدر رودخانه سنتساحلي 







 در جهانداري توسعه پايندهاي به فراينگاه؛ييايونقل در حملعي ساختار صنارييتغ
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فصل اول

مقدمه -1

شرايط متغير -1-1
حقيقـت بـه خـود      توسـعه پايـدار چهـره       نياز به انجام    تغييرات ناشي از    ها،  پس از مدت  

رشـد اقتـصادي    وي نيازهاي متفاوت توسعه اجتماعي بـه دنبـال          اند و بايد پاسخگ   گرفته
ر آن حفاظـت از   با اين همه، ايـن فراينـد بايـد در شـرايطي انجـام پـذيرد كـه د                  . باشند

نقـل  و حمـل هـاي ها و عملكردهاي مـديريت سـامانه  سزايي بر سياست  اكوسيستم تاثير ب  
محيطي تصويب شده در حال افزايش است و در حـال حاضـر،             يستتعداد قوانين ز  . رداد

 بر مبناي تراكم ترافيك، انتشار آلـودگي و       متمايزكنندهبندي  سيستمي پيچيده از هزينه   
هاي خارجي ايجاد شده توسـط حمـل بـار و مـسافر         به منظور جبران هزينه    ددايمني تر 

يدي فراينـدهاي رشـد اقتـصادي       توسعه پايدار به ويژگي كل    . ردگيميمورد استفاده قرار    
نقل وبر روي راهبردهاي صنايع حمل    اقدامات انجام شده در اين جهت     بدل شده است و     

ــصميمات ســرمايه ــارزي داردگــذاري و ت ــاثير ب ــلاوه، قابليــت. ت ــه ع  حــل مــشكلات ب
هـا تبـديل    حمل و مديران پايانـه    هاب  شركتمحيطي به يك ويژگي رقابتي ميان       زيست

.)2003ا و اسلك، كمتو (شده است

مجوز -1-2
اي  كبـك بـه منظـور انجـام پـروژه          ترابـري براي انجام ايـن تحقيـق، مجـوزي از وزارت           

. المللـي دريافـت شـد     ونقل دريايي توسعه پايدار در سـطح بـين        تحقيقاتي بر روي حمل   
:تند ازاهداف طرح اوليه اين تحقيق عبار

الملليه پايدار در سطح بين توسعتعيين مسايل توسعه بندر، كشتيراني و) 1
اقداماتشناسايي و ارزيابي بهترين ) 2
به طور .  سنت لارنس-ارزيابي چگونگي اجراي توسعه پايدار در سيستم گريت ليكس     ) 3

هـايي از قبيـل قـايقراني تفريحـي،     تـوان گفـت كـه كـشتيراني شـامل فعاليـت         كلي مي 



مقدمه

٨

تمـامي انـواع كـشتيراني بـر        . شـود و حمل بار مـي    هاگردشي، فري مسافري  هاي  كشتي
زيست تاثيرگذار هستند با اين حال اين تحقيق بر كـشتيراني تجـاري و بـه طـور             محيط

. تمركز داردساحلياخص حمل بار با كشتي و كشتيراني 

روش تحقيق -1-3
ــا درنظر گيرنــده مــساله و  چــارچوب مفهــومي دربرگــرفتن اهــداف آن،روش تحقيــق ب
) اياي حرفـه هاطق بندري، عوامل دولتي و خصوصي و روش    من(ملاحظات تجربي پروژه    

شده مرتبط بـا راهبردهـاي توسـعه     ز آنجا كه اطلاعات و موارد منتشر      ا. شودمشخص مي 
هاي بندري و كشتيراني تجاري به صورت پراكنـده وجـود دارد، جمـع             پايدار در سيستم  

هـاي لازم  ي بـود و داده هـاي ميـدان  آوري اطلاعات اوليه تحقيق نيازمند به انجام فعاليت      
ولين دولتـي،   ئبراي تحليل و ارزيابي با كمك مراجعه حضوري و ملاقات با مديران و مس             

بـه عـلاوه فهرسـتي از مراجـع دولتـي و       . كاربران و موسـسات محلـي جمـع آوري شـد          
كننده خدمات تخصصي در زمينه حمل و نقل دريايي، توسعه بندري و يـا     هئخصوصي ارا 

از تعدادي از موسـسات      پرسش كلي ذيل     11سپس  ). 1ضميمه  ( شد   تهيهزيستمحيط
هاي كشورهاي مختلـف بـه عنـوان جمعيـت نمونـه درخـصوص               و دولت  تعدر اين صن  

:هاي خود و اهداف پروژه پرسيده شدفعاليت

؟اندرا شناسايي و تحليل نمودهمحيطي، بندري يا كشتيراني چه مسايل زيست•

؟بينند زمينه را چگونه ميكيفيت چارچوب قانوني در اين•

؟اطلاعاتي مورد استفاده چگونه استكيفيت بانك •

از قبيل بهداشـت و ايمنـي، لايروبـي، مـديريت زائـدات، تـامين               (چه مشكلاتي   •
مــورد رسـيدگي قــرار  ) يـره انـرژي، كيفيـت آب، هــوا و خـاك، اكوسيــستم و غ   

؟اندگرفته

هـاي تحليـل،   ي ثبـت، شـيوه  از نظر توصيف، تناوب، ابزارها    (ارزيابي اين مسايل    •
؟چگونه بوده است)  و تاثير و غيرهارزيابي
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 صـنعتي و  لمـي، معيارهـاي ع (زيـست  هـاي عملكـرد حفاظـت از محيط       شاخص•
؟كدام هستند) دولتي

؟ چـه   يطـي مـورد اسـتفاده قـرار گرفتـه اسـت           مح مـديريت زيـست    چه سامانه •
؟اندانتخاب آن دخيل بودهدرمعيارهايي 

؟ توسـط چـه مرجعـي       محيطـي تاييـد شـده اسـت       ت زيـست  آيا سامانه مـديري   •
؟)زمان، دولت و مجامع محلي و غيرهسا(

منظم، به نـدرت،    (محيطي چگونه است     از برنامه مديريت زيست    هاساير استفاده •
؟)موردي

هاي بنـدري و كـشتيراني      محيطي و فعاليت  مديريت زيست سامانه  ميزان تعامل   •
زارش، انتشار اطلاعات، آموزش پرسنل و     بانك اطلاعاتي، بررسي، گ   (چقدر است   

؟)گيريحمايت از فرايندهاي تصميم

زيست ي بر مديريت ريسك، حفاظت از محيط     محيطتاثير سامانه مديريت زيست   •
؟وري صنايع دريايي چقدر است بهرهو

 در اين صنايع، مسايل عمده مـديريت توسـعه   اقداماتاين اطلاعات به شناسايي بهترين      
مطـابق  . كنـد در و كشتيراني تجاري كمك ميابن توسعه   تاثيرگذار بر هاي  لشپايدار و چا  

آوري شـده بـه   هاي تحقيقاتي، تمامي اطلاعات جمعاصول اخلاقي حاكم بر تمامي پروژه   
بـدين ترتيـب، نتـايج      . انـد صورت كاملاً محرمانه حفظ شده و مورد استفاده قرار گرفتـه          

. قابل شناسـايي نباشـد    خاص  هيچ فرد يا مرجعي     اند كه   ه شده ئها به طريقي ارا   مصاحبه
 بخش انجام شده است كه به هر يك در يكـي از فـصول ايـن                 8اين پروژه تحقيقاتي در     

.پردازيمميتحقيق 
 ارزيابي شرايط موجـود در توسـعه        پايهكند و بر    ه مي ئ تحقيق اوليه را ارا    ،فصل دوم 

: ئه شده استف ذيل ارااين بخش با اهدا.  استاستوارنقل وهاي حملسامانه
ونقل هاي حملدرك تكامل اخير سامانه) 1
ونقـل  محيطـي ناشـي از حمـل       اجتماعي و زيـست    شناسايي تحولات اقتصادي،  ) 2

تركيبي و لجستيك
توسعه پايدار ومتننقل دريايي در وارزيابي اهميت حمل) 3



مقدمه
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.طرح مسايل و اهداف اين تحقيق) 4
شـود و   رات در ارتباط بـا توسـعه پايـدار مربـوط مـي            فصل سوم به تفسير اين تغيي     

تـدوين ايـن   هـدف از  . كنده ميئشده در اين خصوص ارا  طالب منتشر بررسي دقيقي از م   
: بخش عبارت است از

ه تعاريف حمل و نقل پايدارئارا) 1
در و كشتيراني ازيست، توسعه بن در ارتباط با محيطهاي علميارزيابي پيشرفت) 2

تجاري
محيطي، درك مشكلات توسعه پايدار در صنايع دريايي مرتبط با شرايط زيست) 3

.الملليگذاري بينو قانونرقابت قابليت 
مراجع بندري  از سوي    توسعه پايدار    اقداماتالمللي از   اندازي بين فصل چهارم چشم  

:كنده ميئهاي كشتيراني را با اهداف ذيل اراو شركت
مراجع بندري و خطوط توسط محيطي زيستهايبيارزيابررسي وضعيت ) 1

كشتيراني
اقداماتالمللي، مشكلات و مسايل عمده كه در كانون بهترين تعيين قوانين بين) 2

.هاي صنايع دريايي قرار دارد تمامي بخشدرتوسعه پايدار 
ياتي اين ه تصويري از شرايط عملئ و اراساحليفصل پنجم به توصيف كشتيراني 

: پردازدل دريايي با اهداف ذيل مينوع از حمل و نق
ساحلياع كشتيراني  انومعرفي) 1
ساحليگوناگوني تعاريف مرتبط با كشتيراني هاي حاكم بر تشريح انگيزه) 2
 ساحلي و داخلي شتيرانيكسنجش اهميت ) 3
 فيزيكي،نقل تركيبي،و ابعاد حقوقي، حملازساحلي ارزيابي مشكلات كشتيراني ) 4

.بندري و اقتصادي
 توسعه پايدار در كشتيراني محدود را بـا         اقداماتالمللي از   فصل ششم تصويري بين   

: كندئه مياهداف ذيل ارا
ساحليهاي ارتقا كشتيراني مقايسه سياست) 1
 و ساحليمحيطي كشتيراني ارزيابي تاثيرات زيست) 2
.ساحليكشتيراني ه راهبردهاي رشد ئارا) 3
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فــصل هفــتم ابزارهــاي اجرايــي راهبردهــاي توســعه پايــدار در سيــستم بنــدري و 
:اهداف آن عبارتند از. كندابي ميكشتيراني تجاري را ارزي

شناسايي ) 2پايدار مرتبط با موضوع اين تحقيقهاي توسعه بررسي جهاني شيوه) 1
ها و راهبردهاي ت محدوديمحيطي، كاربرد،هاي اصلي مديريت زيستسامانه

هامديريتي آن
توسعه پايداراقدامات سنجش تاثيرات اقتصادي ناشي از ) 3
.اي براي توسعه پايدار براي بنادر و كشتيرانيپيشنهاد ساختار برنامه) 4

فصل هشتم به شرايط لازم براي اجراي راهبردهاي توسعه پايدار در سيستم 
:پردازد و اهداف آن عبارتند ازلارنس ميسنت
لارنس سنت–ليكسرسي مختصر از گريتانجام بر) 1
 كبكترابريتشريح اقدامات وزارت ) 2
نقل و ون تصميمات كانادا در زمينه حملتشريح آخري) 3
. كانادا و ايالات متحدهاقدامات قانوني مشتركتشريح) 4

ه و ئــهــاي ايــن تحقيــق را ارايافتــهدر اي از مــوارد برجــسته فــصل نهــم خلاصــه
اي از  گيري و ضميمه  ه نتيجه ئاين گزارش با ارا   . كندها را مطرح مي   اي از توصيه  مجموعه

ــشاني ســازمان ــع در حمــل ن ــد و ذينف ــدري و  هــاي علاقمن ــايي، توســعه بن ــل دري ونق
.رسدزيست به پايان ميمحيط

حمايت مالي -1-4
 كبك تامين شـد و مركـز   ترابرياز سوي وزارت   بودجه اصلي انجام اين پروژه تحقيقاتي       

مـونترال و   ونقل، سازمان جغرافيا، مركز مطالعات شرق آسيا در دانـشگاه           تحقيقات حمل 
.ه داشتندئهاي مالي در اين زمينه ارا كنكرديا نيز كمكگروه جغرافيايي دانشگاه
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فصل دوم 

نقلوهاي حملكل دهنده توسعه سامانهشرايط كنوني ش-2

از يـك سـو،   .  جهش ژنتيكي هستند   مشابهنقل در حال تحولي     ونوني حمل هاي ك سامانه
المللي را به همراه داشته اسـت و        بينهاي سازمان تجارت جهاني توسعه تجارت       سياست

هـاي   اصلاحات مبتنـي بـر بـازار در بـسياري از كـشورها، موقعيـت               انجاماز سوي ديگر،  
سازي سازماندهي توليد و تحولات چـشمگير  انيجديدي براي حمل و نقل در نتيجه جه     

ارتباطـات ميـان دريـا و    .  آورده اسـت وجـود در ساختار صنعتي بسياري از كـشورها بـه    
ايـن بخـش بـه ارزيـابي     . اندازهاي جديد اقتصادي قـرار دارد خشكي در كانون اين چشم 

درك تكامل  ) 1: پردازدونقل با اهداف ذيل مي    هاي حمل موجود در توسعه سامانه   شرايط  
محيطـي  شناسايي تحولات اقتصادي، اجتماعي، زيـست  ) 2هاي حمل و نقل     اخير سامانه 

نقل دريايي در ارتبـاط     وارزيابي اهميت حمل  ) 3ونقل تركيبي و لجستيك     ناشي از حمل  
.طرح مسايل و اهداف اين تحقيق) 4با توسعه دريايي و 

نقل وهاي حملتكامل سامانه-2-1
گيـري فـضاهاي اقتـصادي    هـاي اصـلي در شـكل    و نقل يكي از بخـش   هاي حمل سامانه

جايي مـسافر، بـار و      بر افزايش جاب  شوند و تمامي سناريوهاي رشد اقتصادي       محسوب مي 
، رشـد تجـارت جهـاني از رشـد          2000 و   1996هـاي   بين سال . اطلاعات استوار هستند  

اوگـان دريـايي از طريـق       وري ن  بهبـود بهـره    دهندهان دريايي فراتر رفت و اين نشان      ناوگ
تـر آن كـه ايـن بهبـود ارتبـاط ميـان      مهـم . باشـد ها ميافزايش ظرفيت بارگيري كشتي  

هـاي  بلـوك . كنـد را روشـن مـي  هـا  زيـست انـسان   ها، توليد صنعتي و محـيط     زيرساخت
نقـل و ارتباطـات بـر مـراودات تجـاري      وهـاي حمـل  آورياي فـن   تفوق دوره  اقتصادي از 

هاي افزايش زيرساختآوري به  و در نتيجه، نوآوري در زمينه فن  شهري حكايت دارد  بين
.باشدهاي موجود مرتبط ميحالت شبكهجديد و تغيير

در بيست سال گذشته، تحولات ساختاري زيادي از منـاطق اقتـصادي جهـان روي          
ونقـل حمـل نقـل و ارتباطـات از قبيـل    وهاي اخير در زمينه حمـل   پيشرفت داده است و  
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پيكر، لجـستيك و اسـتفاده گـسترده از         هاي غول  شناورها، جت  حجمفزايش  كانتينري، ا 
آوري اطلاعات در مديريت ترافيك در حقيقت ميدان زيرساختي جديـدي بـه وجـود        فن

.باشدميپذير هاي جديد سياسي و اقتصادي امكانكه در آن ظهور فعاليتاست آورده 
هـاي چنـد     بـازار شـركت    ، در نتيجه اين تحـولات     ونقلحملكاهش زمان و هزينه     

تر توليـد و توزيـع   ها را افزايش داده و استفاده از واحدهاي كوچك  مليتي و وابستگان آن   
، تحـول سـاختار     سنتياين فرايند به كاهش عملكردهاي صنعتي       . را ترغيب نموده است   

در ايـن   . هاي جديد براي توسعه منابع محلي منجر شـده اسـت          بازار كار و ظهور فرصت    
همچنين موفقيت اقتصادي ارتباط نزديكي با محورهاي شبكه در مجاري توسـعه            فرايند  

هـــا ارتبـــاط مـــستقيم بـــا ســـطوح بـــالاي هـــا، ايجـــاد زيرســـاختدارد كـــه در آن
 سياتل  -نيويورك، ونكوور -تورنتو، موانترال -مونترالمسيرهاي  پذيري از قبيل    دسترسي

بخـصوص  بارهـا، يـه و بـارگيري       تخل ميـدان بنادر محـوري    .  دارد نگتني واش -بوستونو  
. و پذيرايي شناورهاي بـزرگ و كوچـك خطـوط كـشتيراني اقيانوسـي هـستند                كانتينر

هـا   و فراتر از توان مـالي دولـت        ترگذاري گسترده ها كه به سرمايه   الزامات اين زيرساخت  
هـاي  در سـازماندهي سـامانه  عمـل   اختيـار    ايجـاد نيازمند است به فرايندي گـسترده از        

هــا بــه منظــور اي از سياســتدولــت كانــادا مجموعــه.  منجــر شــده اســتقــلونحمــل
هـا اتخـاذ    دولتي و تجاري سازي بنادر و فرودگـاه       ونقل  حملهاي  سازي شركت خصوصي

 داراي ونقـل حمـل ها طالب ظهور يـك بـازار رقـابتي    بسياري از اين سياست. كرده است 
 و خودمختـاري بيـشتر      ادآزارتباطات گـسترده، ايجـاد مـسيرهاي جديـد، سـاختارهاي            

ديـون،  (هـاي خـود هـستند       ريزي فعاليت در سازماندهي و برنامه   ونقل  حملهاي  شركت
لايـه،  تـر بـر مبنـاي ارتباطـات چند        متراكمساختارهاي جديد و    ). 2002اسلك و كمتوا    

.اندشرايط شبكه يا اقتصاد شبكه در امريكاي شمالي را گسترش داده
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نقل تركيبي وتحولات ناشي از حمل2-2
كمتـوا و ريمـر،     (نقـل تركيبـي هـستند       وجهان ناگزير از استفاده از حمـل      نقاط مختلف   

بردارنـده  ه به اغلب بازارهاي مهم توليدكننده بـالاترين درآمـدها و در  و اين مسال  ) 1997
تركيبي در واكنش به اتكا به استفاده از        ونقل  حمل. بيشترين پتانسيل رشد بستگي دارد    

هـاي  در اين شـكل نـه تنهـا شـبكه         . مجزا در گذشته به وجود آمد     ونقل  لحمهاي  شيوه
دها اين نُ . گيرند بلكه ارتباطات هوايي و مخابراتي مورد استفاده قرار مي         ،زميني و دريايي  

 مجـاري  كنند و ارتباطـات در حقيقـت  عات را ايجاد ميبار، مسافر و اطلا انتقال  جريانات  
).1شكل (د ها هستنجايي آنبكننده جاتسهيل

هاي ترافيك مخابراتي، هوايي و بر مبناي تحليل آمار و دادهها ، پايانه1در شكل 
سكوها، . اندبندي شده دستهندُها، سكوهاي اوليه و ساير هاهاي سكوبه گروهدريايي 

 و مخابرات ونقلحملالمللي تمامي وجوه  بينددهاي داراي بالاترين رده از نظر ترپايانه
. دارندونقلحملالمللي بارزي در حداقل دو وجه سكوهاي اوليه، ترافيك بين. باشندمي

در هر  صورت شوند اما محسوب نميونقل حملهاي ترين پايانهها جزو مهمنُدساير 
در محدوده آسيا و . جهاني هستندونقل حملهاي كنوني مخابراتي و بخشي از شبكه

س، لانگ بيچ، توكيو، سنگاپور، آنجلسكنگ، ل هنگ سكوها،اقيانوس آرام
- اوزاكا، سن فرانسيسكو، سياتل. كاوسيونگ، سئول، پوسان و بانكوك هستند- تايپه

تانجونگ پريوك سكوهاي اوليه هستند و ساير -تاكوما، مانيل، ناگويا، سيدني و جاكارتا
ن يانگ، هوشي مين، ش- ا، داليانكاووكفزبين، يتيانجين، بر- پكنها شامل ندُ
.شوندو ونكوور مي نانجينگ -پورت كلانگ، ملبورن، ساپورو، شانگهاي- لامپورلااكو

 وجـود   ونقلحملوجوه مختلف   ميان  و همفكري   امكان برقراري هماهنگي    هميشه  
را ونقـل   حمـل هاي   فرايندهاي جهاني مديريت سامانه     ، هاي موجود دارد و به رغم رقابت    

نمايد و  هاي لجستيك ايفا مي   لكرد سامانه مخابرات نقشي اساسي در عم    . كندتسهيل مي 
همـساني پيـدا   بايد از نظر فيزيكي با يكـديگر    ونقل  حملهاي  در اين زمينه تمامي پايانه    

هـاي  اي كه حداكثر پتانسيل خود را از زيرسـاخت گرفتن سامانهبه علاوه، با درنظر   . كنند
دراختيـار  ونقـل  ملحهاي بيشتري از وجوه     ضروري است گزينه   ،كندموجود دريافت مي  

محيطـي انجـام    انتخاب را باتوجه به نيازهـاي اقتـصادي و زيـست          سپس  داشته باشيم و    
دهد كـه كـانتينري شـدن، توافقـات         اين فرايند در شرايطي روي مي     با اين حال،    . دهيم
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هـاي  سزايي در تنظيم پايانـه ها نقش بان جهاني پايانه  رديالمللي كشتيراني و ظهور م    بين
.ها دارندحامي آنبا اين حال هاي خود و شبكه

ونقل تركيبيسكوهاي حمل1نمودار 
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و امكان دسترسـي بـه      ) هاي راه آهن و بنادر    ها، ايستگاه فرودگاه(ها  فضايي پايانه شرايط  
. ها از طريق راه آهن، بزرگراه و لايروبي مسيرهاي آبي داخلي در حال افـزايش اسـت                آن

) مـوارد  هزار هكتـار در برخـي    10از قبيل   (فضاي وسيعي   هاي جديد به    ساخت فرودگاه 
 و اسـتفاده از    بـه بررسـي   موجـود نيـز     هاي ريلي بـاري     فعاليت در حوزه پايانه   . نياز دارد 

هـا نيـز     آن ددها و رشد تر    كشتي حجمافزايش  .  كيلومتر احتياج دارند   3حدود  فضايي در 
هـاي دريـايي را بـه     ر و فعاليت  لزوم بررسي امكان و راهبردهاي بسط و تعيين مكان بناد         

.وجود آورده است
هايي بـراي پيـشي گـرفتن از         زيرساخت ايجاددر ميان بنادر، رقابت شديدي بر سر        

به سـوي خـود وجـود دارد كـه شـامل            ونقل  حملهاي  تقاضا و جذب شناورها و شركت     
هـاي صـنعتي جديـد بـا حمايـت بنـادر            هاي نواحي شهري به منظور بسط بخـش       پروژه
به دست آوردن فضايي براي ساخت      . شودمي) از قبيل صنايع پتروشيمي و نيرو     (ف  مختل

هـايي بـه   هاي موجود بايد سايت پايانه واسكله نيز در نواحي ساحلي بسيار مطلوب است      
در نقـاط   راهبردهـاي بـسط بنـادر       .  هكتار در اختيـار داشـته باشـند        60وسعت حداقل   

و نيويـورك، مراجـع بنـدري تـصميم بـه      كنـگ  در هنگ: مختلف جهان متفاوت هستند 
در بنادر روتردام، آنتـورپ، لوهـاور، سـنگاپور و          . اندهگرفتبازسازي نواحي قديمي بندري     

آنجلس راهبردهايي براي گسترش بندر به سوي مناطق مجاور طراحي شده اسـت و           سل
ري بـه   هاي بند  فضاهايي جديد براي انتقال فعاليت     ور، مارسي، لندن و شانگهاي    در ونكو 

.ها مشخص شده استآن
بـارگيري و نگهـداري   اراضي جديد براي تخليـه،  دهد يافتن   نشان مي  هااين راهبرد 

،در اغلـب مـوارد  . شـود اي عمده براي مراجع بندري مختلـف محـسوب مـي         بارها مساله 
وجـود نـدارد و همچنـين،    ونقـل  حمـل  موجـود بـا شـرايط جديـد        اراضيامكان انطباق   

محيطـي نـامطلوب ايـن كـار         اراضي به علت اثرات زيـست      ءق احيا گسترش بندر از طري   
بسط فعاليت به اراضي مجاور بندر اغلـب امكـان پـذير            از سوي ديگر    . بسيار دشوار است  

اي مناسـب از نقـاط مـسكوني بـا           بـا فاصـله    ههاي بندري ساخته شـد    زيرساخت. نيست
اجـع بنـدري تحـت      مر. نـد گير مي هاي جديد قرار  سازساخت و محاصره  درگذشت زمان   

شـايان  . ساحلي قرار دارند  مسكوني  فشار زيادي از سوي مشاورين املاك جوياي نواحي         
ارضي متفـاوت   ها در مواردي تحت قوانين       بندر و اراضي مجاور آن     محوطهكه  است  ذكر  
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با يكـديگر  هاي استفاده از اراضي در زمينه طرحقرار دارند كه  ) شهري، استاني يا فدرال   (
 زيـرا يـافتن     ،ساز است چالشنيز  هاي بندر   تغيير مكان فعاليت  . گيرندرار مي در تناقض ق  

همچنـين ممكـن    . هاي بندري سنگين اسـت    اراضي كافي دشوار و هزينه انتقال فعاليت      
بنـدر را از بازارهـاي    شود و ونقلحملهاي منسجم است اين امر باعث گسستگي سامانه     

.محلي نزديك به خود دور نمايد

توسعه پايدار حركت به سوي لجستيك و-2-3
 كشورهايي قرار دارند كـه رشـد     در كانون تحول  ونقل  حملهاي  نيروهاي موثر در سامانه   

هـا  اي بـه عملكـرد فراينـدهاي اقتـصادي و مـديريت پـروژه          به طور فزاينـده    اقتصادشان
در ايـن خـصوص     . بـستگي دارد  ) هـاي توزيـع   هاي كار و سـامانه    خطوط توليد، سازمان  (

تركيبـي  ونقل  حملآوري و   هاي فن  مرتبط با پيشرفت   ونقلحملهاي  دهي سامانه سازمان
لجـستيك مفهـومي جديـد      .  به كيفيت خدمات لجـستيكي دارد      روزافزونينيز وابستگي   

 ذخيره و توزيـع  ،هاي نگهدارينيست و گردش كالاها و اطلاعات از دريافت مواد تا شيوه      
هاي اقتصادي اخير به انقلابـي در امـور         جهش. كندنهايي محصولات نهايي را تنظيم مي     

 فراينـدهاي   در چـارچوب  لجستيكي منجر شده است كه نيازمند همكاري بـا مـشتريان            
هـاي  حـل ه راه ئ ـهـا و ارا   هـاي داراي بـالاترين هزينـه      ضعف و فعاليت  توزيع، تعيين نقاط  

هـاي توليـدي و تـوزيعي ميـان        هدف در ايـن جـا همـاهنگي فعاليـت         . باشدمناسب مي 
امـا ايـن    . باشـد هاي تبـادل اطلاعـات مـي      ها از طريق استفاده گسترده از شبكه      كارخانه

محيطـي ذيـل را نيـز در پـي خواهـد            فرايند تحولات مهم اقتصادي، اجتماعي و زيـست       
.داشت

كننـد و   هاي فعـال لجـستيك رشـد تبـادلات تجـاري را تـسهيل مـي               اغلب سامانه 
بازار كـار ممكـن   . دنمايا را تعديل و به روز مي      هنهلجستيك نوين نيز مزاياي سنتي ساما     

د تنـوع در فراينـدهاي توليـد و         ل نشان دهد زيرا لجستيك امكان ايجا      است از خود تزلز   
بدين ترتيب، خدمات لجـستيكي     . آوردانعطاف بيشتر در تعيين محل توليد را فراهم مي        

هاي  و حذف بخش    ساختارهاي صنعتي و ظهور، سقوط      تغيير هاي جديد، به ايجاد شبكه  
شود و به همـين جهـت، رشـد اقتـصادي محلـي در      متفاوت كاري و اشتغالي مربوط مي     

.يابدمعنا ميفضاي فرايندهاي جهاني 
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و توزيـع را از طريـق       ونقل  حملهاي  هاي لجستيكي همچنين كاهش هزينه    سامانه
ز وسـيع   سيـستم نيازمنـد ايجـاد مراك ـ      اين  . دهند زنجيره تامين مدنظر قرار مي     فكيكت

تعـداد زيـادي   بـه صـورت   شهرها است كـه از آنجـا    اغلب در خارج محدوده كلان ،توزيع
خـدمات لجـستيكي نـه تنهـا بـه      . شـود كوچك براي مشتريان ارسـال مـي  هاي محموله

كيلومتر بـار منتقـل شـده را نيـز          -شود بلكه افزايش تن   استفاده زياد از اراضي منجر مي     
بـه طـور قطـع بـراي مـشتريان سـودمندتر            تيك  لجساين خدمات   . پي خواهد داشت  در

. را بـر عهـده نخواهنـد گرفـت        امـر   محيطي  هاي اجتماعي و زيست   اما هزينه . خواهد بود 
انتقال همزمان و مبدا به مقصد بار        پديده اقتصادي    هاي لجستيكي به پيدايش دو    سامانه

ي اسـتفاده  ا هـوايي و جـاده  ونقـل حمـل هـاي مـديريتي از   اين شـيوه . اندنيز منجر شده 
از . شـوند هـا محـسوب مـي     شـيوه برتـرين   ترين و در عين حال انرژي     كنند و مطمئن  مي

ترين وسايل نقليه ديدگاه لجستيك، قطار و كشتي به رغم مصرف پايين انرژي، نامطمئن        
)).2001(رودريگز، اسلك و كمتوا (شوند محسوب ميونقل حملبراي 

، تمــامي تحــولات در 1980هــه ذكــر ايــن نكتــه ضــروري اســت كــه از اواســط د
هاي و لجستيك در موازات تلاش براي برقراري تعادل ميان ستونونقل حملهاي  سامانه

توسـط كميـسيون جهـاني    و خصوصاً  محيطي توسعه پايدار    اقتصادي، اجتماعي و زيست   
زيست و ، اجلاس سران درباره محيط   )1987كميسيون برونتلند،   (زيست و توسعه    محيط
،ژوهانـسبورگ (و اجلاس سران در خصوص توسـعه پايـدار      ) 1992،ودوژانيروري(توسعه  
اي ي سطوح توجه و تمركز فزاينـده      رسد در تمام  به نظر مي  . صورت گرفته است  ) 2002

هاي توسعه پايدار به وجود آمـده و بـه      وليت جمعي در قبال عملكردها و سياست      ئ مس بر
.يل شده استتبدونقل حمليكي از موضوعات اصلي بحث منابع 

مسايل و اهداف -2-4
بايـد سـودآور، بـا      ونقـل   حمـل هـاي    بـه اهـداف توسـعه پايـدار، سـامانه          نيـل به منظور   

ها،  خصوصاً در جاده   ترددرشد  .  و براي جوامع محلي مطلوب باشند       سازگار زيستمحيط
هـاي   هوايي در خدمات لجستيك و نياز به فضاهاي اضافي براي پايانه           ونقلحملاهميت  

. ها با وضـعيت موجـود ممكـن نيـست    هايي هستند كه رسيدگي به آن چالش ونقلحمل
اطمينـان اسـت،   كند زيـرا قابـل   مي ايفاسزايي  ونقل دريايي در اين خصوص نقش ب      حمل
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زمينـي  ونقـل  حمـل  و در نتيجـه از تـراكم     انتقال دهـد  زياد را   با حجم   ي  يتواند بارها مي
باز هم  ،شود آلودگي قلمداد مي   فاقدو  » سبز« به رغم اين كه حمل و نقل دريايي          .بكاهد

.زيست تاثيرگذار است بر محيطبه نوبه خود
اي برو قابل اجرا المللي  و تجارب موجود در مقياس بيناقداماتبررسي بهترين 

:چند مساله كليدي دربردارد سنت لارنس - گريت ليكسسيستم

؟اني قرار دارندسعه بندري و كشتيرمحيطي تحت تاثير توچه عوامل زيست•

؟يراني ارتباط دارندمحيطي با توسعه بندري و كشتهاي زيستچه سياست•

ه مراجع دولتي و خصوصي بـا توسـع       از سوي   توسعه پايدار   كنوني  كدام اقدامات •
؟بندري و كشتيراني ارتباط دارند

 توسعه پايدار ارتقـا     ديدگاهاز  را  ونقل  حملچه عواملي حالت تكميلي يا تركيبي       •
خشد؟بمي

هـاي  چه ارتبـاطي ميـان عملكردهـاي صـنايع دريـايي از يـك سـو و سياسـت                  •
؟ونقل پايدار از سوي ديگر وجود داردحمل

هــاي عمليــاتي  و محــدوديتمحيطــيزيــستهــا چگونــه جوانــب ايــن برنامــه•
؟كنندها تركيب ميگيري سياستشكلرا در ) بندر و كشتيراني(

 و خـصوصاً ابزارهـاي   ،هـا  و شـبكه  دد، تـر  هـا چه تاثيراتي بر بنادر، ظرفيت پايانه     •
؟شودها وارد ميآنمديريت 

سازي ارتبـاط  سازي عملكردهاي صنايع و هماهنگ    هايي براي بهينه  چه مكانيزم •
؟الزامات توسعه پايدار وجود داردميان 

ي و محلـي    ا منطقـه  ها چگونه از سوي صنايع دريايي و مراجـع ملـي،          اين برنامه •
؟شوندياجرا و ارزيابي م

؟ريايي چيست دونقلحمل و ات اجتماعي توسعه بنادرتاثير•

ازندف ما عبارتاهدابدين ترتيب 
 درخصوص مشخص نمودن متغيرها و مسايل پربسامد تاثيرگذار بر توسعه پايدار) 1

كشتيراني و سامانه بندر
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هاي مشاركت براي توسعه پايدارتشناسايي سياس) 2
 توسعه پايداراقداماتها و  ميان سياستتعيين ارتباط) 3
. سنت لارنس-ها براي سيستم گريت ليكس ارزيابي شرايط اجراي آن) 4





 در جهانداري توسعه پايندهاي به فراينگاه؛ييايونقل در حملعي ساختار صنارييتغ

٢٣

فصل سوم

ونقل دريايي پايدار حمل-3

از بعد توسعه پايدار نيازمند ارزيابي دقيق   ونقل  حملهاي  تفسير تغييرات اخير در سامانه    
فـصل بـه مـوارد ذيـل       در ايـن    . يـدار اسـت    پا ونقلحملمطالب منتشر شده درخصوص     

: پردازيممي
ه تعاريف حمل و نقل پايدارئارا) 1
 و كشتيراني زيست، توسعه بنادر در ارتباط با محيطهاي علميارزيابي پيشرفت) 2

تجاري و
محيطي، درك مشكلات توسعه پايدار در صنايع دريايي مرتبط با شرايط زيست) 3

.الملليگذاري بينپذيري و قانونترقاب

 پايدار ونقلحملتعاريف -3-1
آينـده  « بـا انتـشار گـزارش برونتلنـد بـا عنـوان       1987پايدار در سال    ونقل  حملمفهوم  

طبق اين گزارش، توسعه پايدار توانايي رفع نيازهاي نسل حاضر     . رواج يافت » مشترك ما 
1992 مفهوم مطرح شـده در سـال        .هاي آتي است  بدون به خطر انداختن نيازهاي نسل     

محيطـي را بـه مـسائل توسـعه     زمين در ريودوژانيرو مسائل زيستكره  در اجلاس سران    
توسعه پايدار شامل تقسيم عادلانه منـافع پيـشرفت اقتـصادي از طريـق              . ساختط  مرتب

محيطي، تمركز بر حفظ و نگهداري منابع طبيعي و كنترل تاثيرات متقابل مسايل زيست    
رسـد ايـن اهـداف توسـعه پايـدار ميـان اغلـب         به نظر مي  . شودي و اقتصادي مي   اجتماع

.باشندسازمانها و شهروندان مشترك و مطلوب 
 رشـد،   درق نظر درخصوص نيـاز بـه اعمـال راهبردهـاي توسـعه پايـدار                افتوجود ا 

به كمك انتشار تعاريف متعـددي از مفهـوم   ونقل حملهاي عملكرد و سازماندهي سامانه 
، سازمان توسعه و همكاري اقتصادي      1996در سال   .  پايدار تسهيل شده است    نقلوحمل

(OECD)ي تعريـف   ونقل ـحملمحيطي را به صورت     پايدار از ديدگاه زيست   ونقل  حمل
 را  رسـي انـدازد و نيازهـاي دست     ها و سلامت انسان را به خطـر نمـي         نمود كه اكوسيستم  
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جدد آنهـا و  يد با سرعتي كمتر از سرعت ت  جدت در حالي كه از منابع قابل      ،سازدمرتفع مي 
تجديد براي  هاي قابل  جايگزين تعييناز منابع غيرقابل تجديد با سرعتي كمتر از سرعت          

)1997؛ كانادا OCDE1996(كند آنها استفاده مي
 در نهمين جلسه كميـسيون توسـعه پايـدار سـازمان ملـل متحـد                2001در سال   
(CSDUN)    نقـش در   ايفاكننـده   بـه صـورت     ونقل  حمل مورد   ، مفهوم توسعه پايدار در

هـاي آتـي    تضمين تعادل ميان مساوات، كارايي و توانايي پاسخگويي بـه نيازهـاي نـسل             
: شود به موارد ذيل مربوط مي به طور اخص، اين مسئله. تعريف شد

ثروت لازم براي دستيابي بـه  ايجاد كننده   حفظ سطح خاصي از توسعه اقتصادي       ) 1
ار؛توسعه پايد

زيست در مقياس محلي و جهاني از طريق استفاده موجه از حفاظت از محيط) 2
هاي جديدمنابع غيرقابل تجديد و ايجاد فناوري

. رفاه فردي از طريق كاهش تاثيرات آلودگي و فقرتضمين) 3
:پايدار بايد اهداف متعدد ذيل را دنبال نمايدونقل حملهايدر اين ارتباط سياست

تضمين تامين انرژي) 1
هاي منابع غيرقابل تجديد در فعاليت وسايل نقليهانعكاس هزينه) 2
زيست از طريق حذف عوامل منفياستفاده از فرايندهاي توليد مرتبط با محيط) 3

)الف2001ازمان ملل متحد، س( مخرب نسلهاي آتي بيروني
ايي اقتـصادي، رشـد اجتمـاعي و    در همان سال، نياز به ارتقاء ارتباطات ميـان كـار     

با انتخاب سوئد به رياست شوراي      ونقلحملهاي  زيست در مورد سامانه   حفاظت از محيط  
اي  اتحاديه اروپا بر سـر قطعنامـه       ترابرياتحاديه اروپا بيش از پيش ارتقاء يافت و وزراي          

. ندبه توافـق رسـيد  ونقل حملمحيطي و پايداري در سياست   براي انسجام مسايل زيست   
: اي تعريف شد كهبه طور اخص، سامانه حمل و نقل پايدار به صورت سامانه

، نيروي انـساني  امكان مرتفع ساختن نيازهاي اساسي براي ارتباطات و توسعه          )1
هـا را   خطر براي افراد و اكوسيستم     ايمن و بدون   ايمشاغل و سازمانها به شيوه    
 ـ     فراهم سازد و مساوات را       هـاي مختلـف جمعيـت      سلبين اقشار يك نسل و ن

 دهد؛ارتقاء
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اي عادلانه و كارآمد عمل نمايد،    ارزش مناسبي براي پول ايجاد نمايد، به شيوه       )2
 فراهم آورد و از اقتصاد رقابتي و توسعه    ونقلحملهاي  انواع متفاوتي از فرصت   

؛حمايت نمايداي منطقهمتعادل 
حـدود نمايـد، از منـابع    انتشار مواد و زائدات را تا حد قابل جـذب در زمـين م        )3

قابل تجديد با سرعتي برابر يا كمتر از سرعت تجديـد آنهـا اسـتفاده نمايـد و                   
سـوئد،  (پيامدهاي استفاده از اراضي و آلـودگي صـوتي را بـه حـداقل برسـاند          

2002.(

كانادا يكي از اعضاء فعال كميسيون توسعه پايدار سازمان ملل متحد از بدو ايجاد آن در                
 دولت كانادا با حمايت مالي سازمان هاي محـيط    ،1996در سال   . ده است  بو 1992سال  

ي پايدار را ايجاد نمـود كـه سـازمان         ونقلحمل، مركز   وزارت ترابري كانادا  زيست كانادا و    
 شاخص  14، اين مركز فهرستي از      2003در سال   . غيرانتفاعي با منشوري كانادايي است    

)1شكل (د عملكرد براي حمل و نقل پايدار ارائه كر
دهنده ظهور توافق نظـر خاصـي در خـصوص اهميـت اعمـال              ها نشان اين شاخص 

هـاي  با اين حال، ويژگـي . ونقل و توليد است اصول توسعه پايدار براي فعاليت هاي حمل      
بـازبيني مطالـب    . اي در ارتباط با شرايط متفاوت جغرافيـايي وجـود نـدارد           كنندهمتمايز

ونقـل  ونقل پايدار، آن را در بهترين حالـت از ديـد حمـل            منتشر شده در ارتباط با حمل     
ونقل پايدار رشد اقتصادي، توسعه اجتمـاعي و        تعاريف حمل . كنندچندوجهي تعريف مي  

ونقـل تركيبـي    هاي حمـل  محيطي را به عنوان عوامل اساسي رشد سامانه       كيفيت زيست 
دار به مـسايل مـديريت      ونقل دريايي، اصل توسعه پاي    در ارتباط با حمل   . آميزنددرهم مي 

محيطـي، انـرژي مربـوط      اي، اجتمـاعي، ايمنـي، اقتـصادي، زيـست        فضاي دريايي و قاره   
)IMO ،2001(شود مي
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)  2002پايدار،مركز حمل و نقل(مل ونقل پايدار شاخص هاي عملكرد ح- 1شكل 
ونقلاستفاده از سوخت فسيلي براي تمامي اشكال حمل•
ونقلتمامي اشكال حملاي از انتشار گازهاي گلخانه•
اي ونقل جادههاي هوا از حملشاخص انتشار آلاينده•
اي ومير و جراحات جادهشاخص مرگ•
مجموع جابجايي موتوري مردم•
مجموع جابجايي موتوري بار•
اي  عمومي جادهونقلحملسهم جابجايي موتوري مردم از طرق غير از •
جابجايي وسايل نقليه مسافري سبك•
ه از اراضي شهريدا استفميزان•
ه شدهاي آسفالتطول راه•
ونقلحملشاخص هزينه نسبي •
 شهريونقلحملهاي شاخص سهولت پرداخت كرايه•
هاشاخص مصرف انرژي خودروها و كاميون•

ونقلحملشاخص شدت انتشار مواد از ناوگان •

زيـست، توسـعه    درباره محـيط  بازبيني مطالب منتشر شده     -3-2
 و كشتيرانيبنادر

 محيط زيست دريايي-3-2-1
زيست دريايي در حال كسب اهميت فزاينده در مجـامع          المللي دربارة محيط  مطالب بين 

زيـست  دهد كه مقالات مرتبط بـا محـيط        بررسي اين مطالب گواهي مي     ند و ستهعلمي  
بندي در چهار گروه ذيل اي از مسايل قابل دسته    دريايي به دنبال پاسخگويي به مجموعه     

:دهستن

زيست و اقيانوس ها چگونه به صحنه راهبردهاي جديد دريايي تبديل محيط-1
)2002تنگرتي، (شوند؟ مي
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به لزومي اقتصادي چگونه محيطي مديريت و درك تحولات و تأثيرات زيست-2
)   2001، 1999ميوسك (شوند؟ تبديل مي

هاي تلف داراي حريممحيطي براي كشورهاي مخاهداف اصلي مديريت زيست-3
) 2001 رافتوپولوس ،1999ماركادون (دريايي چيست؟ 

المللي المللي و طرح كلي مرتبط با اعمال قوانين بينهمكاري بينهاي موقعيت-4
)GAO،1999(چيست؟ 

اين مسايل از طريق بررسـي تغييـرات اقليمـي و مـشكل ناشـي از مـديريت سـاحلي و                     
محيطـي و خطـرات      از طريق بررسي دقيق مشكلات زيست      همچنينو  اقيانوسي تحليل   

بنـدي مـشكلات و      در اين خصوص به طبقه     بالطترين م مرتبط. دنشوآلودگي تفسير مي  
ــست ــأثيرات زي ــواريت ــي و دش ــه  محيط ــرآورد هزين ــصول و ب ــي از ح ــاي ناش ــاي ه ه

.شوندمحيطي مربوط ميزيست

زيست و توسعه بندري محيط-3-2-2
ترين آنها يقينـاً    هاي بندري تأثيرگذار هستند كه بزرگ     عددي بر توسعه سامانه   عوامل مت 

شر شـده زيـادي بـه    ت ـنماين مسأله در مطالـب     . باشدافزايش اندازه و حجم شناورها مي     
هاي بنـدري را در تمـامي نقـاط         ساختخورد و تمامي مراكز شهري داراي زير      چشم مي 

ل تغييـر و تحـو    هـاي موجـود،     توسـعه سـايت   نياز به   .جهان به خود مشغول كرده است     
اي ميـان   هـاي جديـد يـا تقـسيم فراينـدهاي پايانـه           هاي قديمي، سـاخت سـايت     سايت
هاي كوچك در اين خـصوص وجـود دارد و دو محـور در ايـن مطالـب بـه چـشم                  سايت

.خوردمي
، 1998، هاگـت  1995 يانـگ از قبيـل فينـي و  (اول اين كه نويسندگان متعـددي   

محيطـي و بنـدري   هاي زيستبر نياز به ايجاد مديريت مشترك فعاليت      ) 2000پولتراك  
آوري، خصوصاً توسـعه تجهيـزات در        فن هايپيشرفتاين مطالب اهميت    . اندتأكيد كرده 

دوم ايـن كـه مطالـب زيـاد و         .كنندمحيطي را تشريح مي   پاسخ به قوانين فزاينده زيست    
از قبيل بريـستو و     (ندري جديد   اي ب همحيطي سايت جديدي درخصوص مديريت زيست   

ارائـه  ) 2002فرونف، امـرومين، كوويـسنكايا و سـو       2000 و متزگر  ، ابود 1995ائوبين  زي
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هاي توسـعه   اين نويسندگان به مساله تشريح رويكردي سيستماتيك به طرح        . شده است 
.پردازندبندري، خصوصاً در ارتباط با قوانين تعيين نواحي مي

نقل درياييوحملزيست و  محيط-3-2-3
هـا و افـزايش      كـشتي  حجمرشدمحيطي تابعي از    در ارتباط با كشتيراني، مسايل زيست     

 در بطـن مزايـاي      تركيبـي ونقلحملرشد  . شودبسامدهاي خدمات دريايي محسوب مي    
زيـست  ارائه شده توسط كشتيراني ساحلي، خصوصاً در متن افزايش حفاظـت از محـيط             

توان به سه گروه زيست را ميه در خصوص كشتيراني و محيط مطالب ارائه شد  . قرار دارد 
:تقسيم كرد

زيـست ناشـي از كـشتي هـا      اول اين كه اسناد زيادي براي تشريح آلودگي محـيط         
از قبيـل آب  (هـاي كـشتي   وجود دارد و محتواي آنها بر مديريت زائدات ناشي از فعاليت     

براوارد، پيگي، لندن و پيـري   (يد دارد   تأك) رسوبات دريا (يا لايروبي   ) توازن و آلودگي هوا   
)2002، كوربت و فرل 2001يي، دلو2000، كوربت و فيشبك 2000

سازي بازار و افزايش تجـارت باعـث رشـد ترافيـك دريـايي در              دوم اين كه جهاني   
شناسي و هواشناسـي و در نزديكـي        ط مختلف آب  مسيرهاي چندگانه ناوبري تحت شراي    

 مـسأله در بـسياري از مطالـب         ايـن . يـت بـالا شـده اسـت       مناطق ساحلي با تراكم جمع    
هـا هاي كشتي خورد و بسياري از آنها به مقررات مؤثر بر فعاليت         شده به چشم مي   منتشر

بـه عـلاوه،    . پردازنـد هـا مـي   ها از نظر حقوق، تعهدات و مـسئوليت       آنو سوانح مرتبط با     
سـازي قـوانين ملـي و    هنـگ  خصوصاً در غرب اروپا درباره اهميت هما،ايمطالب فزاينده 

محيطي مرتبط با ايمني كشتيراني ارائه المللي درباره مشكلات زيست   تعيين مقررات بين  
، برگـانتينو و اوسـاليوان      1998س  و، داو 1996نـيش ، ي 1994استيل ولارنـس    (اند  شده

)2002الرز  الف و ب، بروسندورف وSMA1999، 1999بوم ، رينگ1999
هاي اخير تحقيقـات بـه   دهنده كمكشده نشانطالب منتشر سوم اين كه بازبيني م    

 دريايي  ونقلحملسازي، تحليل و مديريت مشترك      اي با شبيه  هاي رايانه ها و مدل  شيوه
EU2003، 1999سون ج، كا1995كر وكولب و   (باشد  و حفاظت از مناطق ساحلي مي     

هـاي  ت، سيـستم  زيـس دهند توسعه پايدار چگونـه بـه محـيط        اين مطالب نشان مي   ) الف
بندري و كشتيراني و همچنين به تكامـل و تـأثيرات متقابـل آنهـا بـستگي دارد و درك            
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هـا و اجـراي     سـاخت ريـزي زيـر   محيطي و قوانين در برنامه    بهتري از نقش نواحي زيست    
هاي بنـدري   تر آن كه اين مطالب تأثيرات فعاليت      مهم. دهند ارائه مي  تركيبيونقلحمل

ترين تحقيقات در ارتباط    كنندهاميدوار. كنندزيست را مشخص مي   يطو كشتيراني بر مح   
هـاي پيچيـده    با توسعه پايدار بدون شك تحقيقـي اسـت كـه طـرح و تفـسير سيـستم                 

كنـد و   محيطـي در صـنايع دريـايي را بررسـي           هاي زيست اطلاعات براي ارزيابي ريسك   
، وايت هـد    1996درمولن  ، وان 1996پست ولوندين   (بيني ارائه دهد    هايي براي پيش  مدل

محيطي بيشتر مـورد بحـث قـرار        هاي مديريت زيست   اين مسأله در بخش مدل     .)2000
.گيردمي

محيطـي بـراي صـنايع دريـايي        هاي زيـست  كننده اهميت واقعيت  اين مطالب بيان  
زيـست و خـصوصاً   هستند و تصويري نسبتاً جامع از ارتباط ميان صنايع دريايي و محيط     

 پيامـدهاي   ،1990مقالات متعددي در اوايـل      . كنندزيست ارائه مي  حيطاجزاء مختلف م  
هاي بندري بدون ارائه طرحي بـراي اجـراي          دريايي يا فعاليت   ونقلحملمحيطي  زيست

شـواهد نـشان مـي دهـد عـدم          . كنندهاي توسعه پايدار را تشريح مي     ها يا شيوه  سياست
هـاي دانـشگاهي بـه بـروز       مـوزش كفايت بودجه براي تحقيقات كاربردي يـا بنيـادي و آ          

كننده اصول و شكافي ميان مطالب علمي بر مبناي رويكردهاي انتقادي و مقالات تشريح          
.عملكردهاي توسعه پايدار منجر شده است

شناسـايي و   ) 1: شـوند  به موارد ذيل مربـوط مـي       بالطترين م در اين متن، مرتبط   
بـرت  ي، فلچـر، درنـالي و  پايپـا (محيطـي  هاي متفاوت حساسيت زيـست  شاخصتحليل  
الـيس،  -بتر، وانادي ديانگ، ل -، مو 2001وپنتيه، بلترن، هروه، موالرون و تون     ر، كا 2000

، كاربـالو و نـارانجو   2001تـرو  ، كليز، دومـون، لنكنـوس و  2001سلاسي، مايزر وتاردي  
ــون و اســپليرز  ، پيتــ2002 ــاريس، دوم ــان پ ــشريح چــارچوب) 2،)2002زر، ف ــاي ت ه

و ) 1999مـولن و هـاو      كوولـدريج، م ـ  (محيطي بنادر    براي مديريت زيست   سيستماتيك
، 1993كمـپ  نـيج ائوتزي وي ـج( دريايي از ديدگاه توسـعه پايـدار         ونقلحملارزيابي  ) 3

ــان  ــگ 1998كالاگ ــانو 2001، هيلين ــدابورو و وك ــال2002، لان ــري د، س ، 2002انيا وگ
ن رويكردهـا درك بهتـري از وضـعيت          اي .)2003، دانلي و مازير     2002سائو و مارلو    پياك

.كنندموجود و شرايط ضروري براي اجراي قوانين لازم براي حمل و نقل پايدار ارائه مي
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 صنايع درياييدرمسايل توسعه پايدار 3-3
هاي اصلي تجارت جهاني بـه      رشد حجم كالاهاي حمل شده از طريق دريا يكي از پديده          

، تجـارت   2002در سـال    . باشـد ت مـي  پايـه فرضـيا   اقتصادي و سياسي بر     تغييرات  رغم
، 1990 ميليـارد تـن در سـال         4 ميليارد تن در مقايسه بـا        9/5دريايي در جهان به مرز      

ــن در 7/3 ــارد ت ــارد در 6/2 و 1980 ميلي ). CNUCED ، 2003( رســيد 1970 ميلي
).1جدول (دريايي بستگي دارند ونقل حملهاي اقتصادي در جهان به فعاليت

 سال گذشته، بـسياري از مـوارد اصـلي    20م تغيير جهت جريان مبادلات در   به رغ 
- ميليارد تن  9950تي  ، نفت خام و محصولات نف     2002در سال   . بدون تغيير مانده است   

بـدين  .  را به خود اختصاص دادنـد ونقلحملمايل - ميليارد تن  2570سنگ  مايل و زغال  
. دهنـد تبادلات دريايي را تـشكيل مـي  %50 بيش از  ق مواد قابل احترا   ونقلحملترتيب  

4291در حـدود  ) آهن، غلات، بوكسيت و سنگ فسفاتسنگ(مقدار كالاهاي فله عمده     
 مايل بار جامـد باقيمانـده نيـز توسـط     - ميليارد تن6440باشد و  مايل مي  –ميليارد تن   

.شوندكانتينرها از طريق مسيرهاي كشتيراني تجاري حمل مي
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1970-2002) مايل-ميليارد تن( تجارت دريايي جهاني -1جدول
نفت

سال
فراوردهخام

خام و 
فراورده

غلاتغالسنگزآهنسنگ
 فله خشك 5

اصلي
ساير بارهاي 

خشك
مجموع 
جهاني

19705597890648710934814752049221810654

19758882845972714716217342826281015363

1980838510209405161395210873652372016777

19854007115051571675147910044480342813065

19906261156078211978184910735259404117121

19957225194591702287217611605953506520188

19997980205510035231723631186620357522199

200081802085102652545250912446638611323016

200180742105101792575255213226782628023241

20027860209099502700257012506861644023251

نقل دريـايي بـر حـسب مايـل دريـايي و نـه كيلـومتر محاسـبه                  و فواصل در حمل   :نكته
842/1مايل دريايي طول يـك دقيقـه از قـوس بـزرگ كـره زمـين و برابـر بـا             . شودمي

.باشدكيلومتر مي

شود و مـستلزم    دريايي كانون فرايندهاي جهاني سازي اقتصادي محسوب مي       ونقل  حمل
بينـي شـده در تجـارت       رشـد پـيش   . باشداي مي ريايي و قاره  بازسازي ساختار فضاهاي د   

 دريايي تأثيرگذار است كه آن نيز به نوبـه خـود بـر كيفيـت        ونقلحملجهاني بر نياز به     
در اين ارتباط، مسأله توسعه پايـدار بـه كـار رفتـه بـراي      . خواهد بودثر ومحيط زيست م 

محيطـي، اجتمـاعي و اقتـصادي      در بايد با توجه بـه ابعـاد زيـست         ابنكشتيراني و   توسعه  
.توسعه پايدار در نظر گرفته شود

محيطي، هدف درك تأثيرات متقابل محيط زيست فيزيكي و عملكرد          از بعد زيست  
 مطـرح شـده     كنـوني حلي براي مسايل     راه ناز بعد اجتماعي، هدف يافت    . باشدصنايع مي 

نوني و آينده جامعه در    توسط انقلاب لجستيك و اجراي تغييرات در ارتباط با نيازهاي ك          
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 پيشرفت به سوي كارايي     هدايتبعد اقتصادي،   هدف  متن مشاركت و دموكراسي است و       
.اقتصادي است

زيست فيزيكي  ونقل دريايي و محيطحمل-3-4
هاي صنايع دريايي دارد و عناصـر اصـلي آن          زيست فيزيكي تأثير بارزي بر فعاليت     محيط

 گيـاهي و    پوشـش ، خاك و    شناختي، اقليم ساختار زمين موقعيت جغرافيايي، توپوگرافي،    
 اسـت كـه     يموقعيت بنادر و برنامه هاي كشتيراني بر مبناي عبورهاي        . باشندجانوري مي 

بـستگي  عوامـل ديگـر     هاي دريايي، عمق، امواج، صخره هـا و         به نوبه خود به باد، جريان     
ومتر هستند كه كمان    مجاري اصلي اقيانوسي در حقيقت معابري با عرض چند كيل         . دارد

.كنندهاي كره زمين رسم ميهاي بزرگي بر روي سطح آب
جهــاني ســازي بازارهــا اهميــت بنــادر محــوري را در درون شــبكه هــاي جهــاني  

دهند بازارهاي جهاني را تشكيل مي    ونقل  حملتجارت و   . لجستيك مشخص نموده است   
رشـد ميـانگين حجـم     كـه بـه كمـك      ،هاي بزرگتـر  و حركت به سوي استفاده از كشتي      

 باعث كاهش هزينـه     ،دياب مي نمودشناورهاي فعال در مسيرهاي اصلي دريايي در جهان         
.شده است) 2جدول  (سياقدريايي با استفاه از اقتصاد مونقل حملجهاني 

1968-2003هاي كانتينري فعال، هاي فني كشتي ويژگي-2جدول 
ظرفيت سال

)TEU(
)متر (طول)متر(عرض )متر(آبخورد 

19685009/715160
1969135039/1016210
1971180061/1056/30243
198444587/102/32290
199243405/144/391/275
200171795/148/42320
200380635/148/42323

2003-1968 %512/1+  %83+  %185+  %101+ 
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مسيرهاي جهاني كشتيراني1نقشه

لس ؛ اط1987هاي اطلس تاريخ دريايي، برگرفته و بروز شده از نقشه: منبع
هاي جهاناقيانوس
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هايي فني بر روي بنادر يا اين رشد حجم شناورهاي دريايي باعث تحميل محدوديت
هاي پاناما و سوئز شده  از قبيل كانالداخليتجاوز از حدود تعيين شده از سوي معابر 

پذير است و  هزارتن امكان65حجم حداكثر ا بهايي ما عبور كشتيدر كانال پانا. است
1970 و اوايل دهه 1960ها در اواخر دهه بر، خصوصاً نفتكشهاي فلهرشد حجم كشتي

بندها آبابعاد . خارج ساختمل بارهاي فله اين كانال را از مجموعه مسيرهاي اصلي ح
دوره، معروف به كلاس كانتينري آنهاي ترين كشتيبه اندازه استاندارد براي بزرگ

تا اواخر .  متر تبديل شد11 با آبخورد 4400TEUپاناماكس با ظرفيت
، خطوط كشتيراني كانتينري به تدريج از اين حد تجاوز نمودند و بدين 1980دهه 

ها با سرعت بسيار حجم كشتي. هاي پست پاناماكس فزوني يافتترتيب تعداد كشتي
ترين، يش است و بدين ترتيب اين كانال ناتوان از پذيرش بزرگزيادي در حال افزا

8000با حجم بيش از (ها در ناوگان كانتينري جهان ترين كشتيترين و اقتصادينوين
TEU (اي ضعيف را در ها حلقهتعداد محدود بنادر قادر به پذيرش اين كشتي. باشدمي

شود دولت پاناما عملكرد اين  ميبينيپيش. دهند جهاني تشكيل ميونقلحملزنجيره 
سازي بنادر خود پيش از تحويل كالا در حقيقت كانال را بهبود بخشد زيرا با خصوصي

ترين مجريان امور بندري گذاري برخي از اصليهاي دريايي خود را به روي سرمايهپايانه
توزيع و هدف از اين كار، تبديل پاناما به يك مركز اصلي . در جهان باز نموده است

 كارائيب و فرد در ساحل دريايمنحصربهحمل از طريق ايجاد يك مجتمع بندري 
، اهناه و رهااين مجتمع با همكاري كانال و ارتباط با شبكه جاده. باشداقيانوس آرام مي

 براي ونقلحملهاي توزيع را از طريق خلق يك محور استراتژيك اي از موقعيتمجموعه
.سازدميكنندگان فراهم حمل

در ايـن  . ايمني تجارت دريايي بر قلمداد نمودن معابر به عنوان منابع استوار اسـت            
سـت در حـالي كـه       ا دريـايي محـدود    هايخصوص، عرضه سنجيده شده از طريق تنگه      

موقعيـت  . رو بـه فزونـي اسـت   ) هـا كننده از اين تنگههاي استفادهيا تعداد كشتي (تقاضا  
هـا، جابجـايي كالاهـاي خطرنـاك و         افزايش حجم كـشتي   جغرافيايي مسيرهاي دريايي،    

بدين ترتيـب يـك     . زيست شده است  رشد ترافيك باعث افزايش ريسك آسيب به محيط       
 معابر دريايي مي شود در حقيقت نوعي از         كه باعث بسته شدن مسيرها و     دريايي  سانحه  

)3جدول . (محيطي است كه بر اقتصاد جهاني تأثير داردآلودگي زيست
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هـاي صـنايع    توانند باعث پيچيدگي، تعويق يـا توقـف فعاليـت         محيطي مي ط زيست شراي
كنندگان دريـايي تـا حـدي توسـط موقعيـت           دريايي شوند و قدرت رقابت بنادر و حمل       

 توسـعه   سـازگاري بـا   هاي دريايي و قابليـت آنهـا بـراي          جغرافيايي نواحي ساحلي، تنگه   
آوري پيشرفت سريع علـوم و فـن  . شودها تعيين مي  فيزيكي بنادر و افزايش حجم كشتي     

دهـد كـه    زيست فيزيكي منجر شده است و شواهد نشان مي         محيط رات عمده در  يغيبه ت 
گذشـته و  هـاي داخلـي در سراسـر جهـان در     موقعيت جغرافيايي مناطق ساحلي و آبراه   

.اند بودهحال در حال تغيير
صنوعي در طـول دريـاي    كيلـومتر سـواحل م ـ  9000به عنوان نمونه، در ژاپن در حدود     

رشـد  ). 1998كمتـوا و ريمـر      (هاي اوزاكا، آيس و توكيـو وجـود دارد          داخلي و در خليج   
 باعـث تحـول فيزيكـي منـاطق سـاحلي در تنگـه              هاارتباطات كشتيراني و عبور از تنگه     

در چين پروژه ساخت سد سـه دره در اسـتان           ). 2003كمتوا و وانگ    (تايوان شده است    
 كيلومتر مربع اراضي، بـالا آمـدن آب يـانگزي در            1000ير آب رفتن    سيچوان باعث به ز   

كينگ خواهد   كيلومتر در نزديكي چونگ    700اي با طول     متر و ايجاد دريچه    200حدود  
3( هزار تـن  10ها با مجموع ظرفيت هايي از دوبهشود مجموعهاين مسأله باعث مي  . شد

به علاوه  .  كيلومتر از دريا برسند    2500به بندر چونگ كينگ با فاصله       )  تني 3000دوبه  
5بنـدهاي  ظرفيت كشتيراني در نواحي بالاي با استفاده از يك سيستم دو خطـه بـا آب             

 متر تا چهار برابر افزايش خواهـد        5 متر و عمق     34 متر، و عرض     280اي با طول    مرحله
ز اعـلام   ، چين مركز ملي ذخيره نفت را ايجاد نمود و اين مركز ني ـ            2003در سال   . يافت

هـدف از   . كرد كه چين چهار پايگاه ملي و استراتژيك ذخيره نفت را ايجاد خواهد نمـود              
 روز 70 و 2005 روز واردات نفت خام تـا پايـان سـال           30اين كار ذخيره نفت به ميزان       

 ميليـون دلار در     720ها با هزينـه     اين پايگاه . باشد مي 2010واردات آن تا پيش از سال       
هاي و هانگ ژو در استان ژجيانگ و        دونگ، ژن گ دائو در استان شان    مناطق بندري چين  

، اوكراين ساخت يـك  2004در سال   . دونگ ساخته خواهند شد   داياوان در استان گوانگ   
هـاي  كانال براي مرتبط ساختن دلتاي دانوب به درياي سياه با نظر به اجتناب از تعرفـه               

ب را در دلتـا پـايين خواهـد آورد و يـك             اين كانال سطح آ   . گمركي روماني را آغاز نمود    
منطقه حفاظت شده كه به عنوان سـايت ميـراث جهـاني يونـسكو ثبـت شـده اسـت و                     

.باشد را تهديد خواهد نمود گونه گياه و پرنده مي4000زيستگاه بيش از 



ونقل دريايي پايدارحمل

٣�

1986-2003هايي از سوانح دريايي  نمونه-3جدول 
نوع آلودگيموقعيتپرچمنوع كشتيتاريخ سانحهنام كشتي

Kowloon Bridge1986سوخت بانكردرياي سلتيككنگهنگبرفله
Kini Kersten1987سوخت سنگينفرانسهآلمانكانتينري

Skyron1987هاي كوچكلكهكانال مانشليبرياتانكر
Victoria 1987نفت، بنزينفرانسهيونانتانكر
Athenian 
Venture

نفت خاماداكانقبرستانكر1988

Exxon Houston1989نفت امريكا امريكاتانكر
Phillips 

Oklahoma
نفت خامدريايي شمالمالتتانكر1989

Aragon 1989نفت خامپرتغالاسپانياتانكر
Rosebay 1990نفت خامكانال مانشليبرياتانكر
Sea Spirit1990نفت خامالطارقجبلقبرستانكر
Kimya1991روغن آفتابگرداندريايي ايرلندمالتتانكر

Vistabella1991نفت سنگينوست اينديزترينيدادتانكر
Haven 1991نفتايتالياقبرستانكر

Aegean Sea1992
–نفت 
آهنسنگ

نفت خام سبكاسپانيايونان

Braer1993نفت خامانگليسليبرياتانكر
British Trent1993بنزين بدون سرببلژيكبرموداكرتان
Borodinskoye 

Polye
سوختانگليسروسيهريفر1993

Grape One1993زيلنكانال مانشمالتتانكر
Cosmas A.1994نفت سنگينكنگهنگمالتتانكر

Pionersk1994انگليسروسيهكشتي تجاري
نفت سوخت و 

گازوييل
Chung Mu1995استيرنچيننچيتانكر شيميايي

Fenes1996گندمفرانسهپانامابرفله
Nakhoda1997نفت سوختژاپنروسيهتانكر

Bona Fulmar1997بنزينكانال مانشباهاماتانكر
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Konemu1997گازوييلنيوكالدونيا
Albion II1997سوخت و كلسيمفرانسهقبرسبرفله
Katja 1997وخت بانكرسفرانسهباهاماتانكر
Allegra 1997روغن هسته خرماكانال مانشپاناماتانكر

Green Lily1997نفت و گازوييلانگليسباهاماريفر

MSC Carla1997پرتغالپاناماكانتينري

،  كانتينر74
هاي شامل آلاينده
سمي،

قابل اشتعال، 
خورنده و 
راديواكتيو

Rosa M1997فرانسهقبرسبار خشك
Kairo1997تترااتيل سربفرانسهآلمانكانتينري

Bahamas 1998اسيد سولفوريكبرزيلمالت و ليبرياتانكر
Exxon Valdez1999نفت خامآلاسكاامريكاتانكر

Junior M1999نيترات آمونيومفرانسهمصركانتينر و فله
Dolly1999لبيتومن و گازوييمارتينيكدومنيكنبربيتومن

Erika 1999فرانسهمالتتانكر
سوخت بار و نفت

سنگين
Natuna Sea2000نفت خاماندونزيهندتانكر

Ievoli Sun2000فرانسهايتالياتانكر
استيرن، متيل 
اتيل و الكل 
ايزوپروپيل

Bunga Teratai 
Satu

TBTاكسيد استراليامالزيكانتينري2000

Coral Bunker2000پرتغالكنگهنگبرفله
سوخت نفت 

سنگين
Ife2001نفت نيجريهتانكر

Jessica 2001سوخت نفت اكوادوراكوادورتانكر
Balu 2001اسيد سولفوريكفرانسهمالتتانكر شيميايي
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CMA-CGM 
Normandie

سنگاپورفرانسهكانتينري2001

Baltic Carrier2001كدانمارجزاير مارشالتانكر
سوخت نفت 

سنگين

Averity 2001انگليسانگليستانكر
گازوييل با گوگرد 

كم
Melbridge Bilbao2001فرانسهآنتيگواكانتينري

Lykes Liberator2002فرانسهامريكاكانتينري
 مواد  كانتينر60

مضر
Bow Eagle2002اتيل استاتفرانسهنروژتانكر شيميايي

Limburg2002يمنفرانسهكرتان
سوخت نفت 

سنگين
Jambo 2003سولفيد روياسكاتلندقبرسبار خشك

Adamandas 2003فرانسهقبرسبرفله
آهن سنگ

اكسيدشده و دي
سوخت

دريـايي بـر محـيط زيـست        ونقـل   حمـل دهند كه در تمامي موارد      ها نشان مي  اين مثال 
هاي زنده و محيط بيـوفيزيكي آنهـا        رگانيزماين تأثيرات بر ارتباط ميان ا     . تأثيرگذار است 

متحول، تخريـب   تا حدي   هاي زيست   شوند زيرا محيط  هاي اضافي مي  باعث ايجاد هزينه  
.اند كه ديگر شناخت مجدد آنها ممكن نيستيا به صورت مصنوعي ايجاد شده

المللي براي فعاليت هاي صنايع درياييقوانين بين-3-5
هـا  گذاري، انواع فعاليت  از نظر مالكيت، الزامات سرمايه    المللي  نماهيتي بي صنايع دريايي   

المللـي  هـاي بـين    و دربرگيرنده ارتباطـات جهـاني نيازمنـد توافـق          داردو حجم ترافيك    
با اين حـال    . درخصوص مسيرهاي كشتيراني، ترانزيت، بنادر و عملكردهاي تجاري است        

.برانگيز استيندي طولاني و بحثالمللي فرادهد اجراي مقررات بينشواهد نشان مي
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)IMO( سازمان بين المللي دريانوردي -3-5-1
اندكي پس از پايان جنگ جهاني دوم، مسأله ايمني دريانوردي بـا تـصويب كنوانـسيون                

اين سـازمان، مرجـع اصـلي       . المللي دريانوردي مورد توجه قرار گرفت     ايجاد سازمان بين  
مكاري بين كشورها در قوانين و عملكردهـاي مـرتبط          هايي براي ه  مسئول ارائه مكانيزم  

گيري و مقابلـه بـا   جلـو المللـي شـامل   با تمامي جوانب فني تأثيرگذار بر كشتيراني بـين     
تعـاريف تـأمين ايمنـي و امنيـت دريـايي           . باشدمي) 2شكل(ها  آلودگي ناشي از كشتي   
ل ريـسك مـرتبط بـا        دريايي به عوام ـ   تمنيدر اين گزارش، ا   . اندهمواره مورد بحث بوده   

هـاي  سوانح، تهديدات تروريستي و تجارت غيرقانوني قـادر بـه مختـل سـاخت فعاليـت                
كننـده كـارايي   عرضه دريايي عوامل تضمين. شود دريايي مربوط مي  ونقلحملبندري يا   

.دهدهاي تجاري را پوشش ميه عرضه خدمات و تأمين توافقرزنجي

كنوانسيون مارپول-3-5-2
 سال سابقه دارد،    50المللي درخصوص ايمني دريايي و دريانوردي بيش از         همكاري بين 

مرجع اصلي حفاظـت    . و اقدامات براي جلوگيري از آلودگي از سابقه كمتري برخوردارند         
المللـي  هـا كنوانـسيون بـين     زيست در برابر آلـودگي ناشـي از فعاليـت كـشتي           از محيط 

1973اين كنوانسيون در سال   . باشدمي) مارپول(ها  جلوگيري از آلودگي ناشي از كشتي     
 كـشور بـا   15الاجرا نشد زيـرا ايـن كـار بـه الحـاق         تصويب گرديد، با اين حال فوراً لازم      

.  درصد ناوگان تجاري جهان احتياج داشت50ظرفيت ناخالص حداقل 
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IMO( ،2004(المللي دريانوردي  عملكرد سازمان بين–2شكل 
سـط سـازمان ملـل متحـد تـشكيل شـد و مقـر آن در                  تو 1948اين سـازمان در سـال       

 كشور به عضويت اين سازمان درآمدند و مجمع آن          163،  2004تا سال   . انگلستان است 
در فاصله ميان جلـسات مجمـع، شـوراي         . دهدهر دو سال يك مرتبه تشكيل جلسه مي       

هاي مخصوص مجمـع را      عضو انتخاب شده توسط مجمع فعاليت      40سازمان متشكل از    
هـاي  تمامي كـشورهاي عـضو از حـق يكـسان بـراي شـركت در فعاليـت               . دهدام مي انج

شود كه توسـط   توسط دبيركل اداره مي   IMOدبيرخانه  . هاي آن برخوردار هستند   كميته
.شودشورا تعيين و از سوي مجمع تأييد مي

IMO                  سازماني فني است و اغلب كار آن توسط تعـدادي كميتـه و كميتـه فرعـي 
كميته حفاظـت از    . است) MSC(ترين آنها كميته ايمني دريايي       كه اصلي  شودانجام مي 

هاي سازمان درخـصوص جلـوگيري و   نيز تمامي فعاليت) MEPC(محيط زيست دريايي    
1972ايـن كميتـه در سـال        . كنـد ها را هماهنـگ مـي     مقابله با آلودگي ناشي از كشتي     

اعــد، معيارهــا و توســط مجمــع تــشكيل شــد و مــسئوليت پيــشنهاد اصــلاحات بــه قو 
هاي كنوانسيون مارپول را به منظور تضمين رسيدگي كنوانسيون به مسايل          دستورالعمل

.موجود بر عهده دارد
 به منظور رسيدگي به پرسش هاي حقـوقي مطـرح           1967كميته حقوقي در سال     

اي دائـم بـدل شـد كـه بـه هرگونـه       كنيون تشكيل و به كميته  شده پس از سانحه توري    
كميته همكاري فني نيز به عنوان  .  توجه مي نمايد   IMOي در حوزه فعاليت     مسأله حقوق 

هاي فني خصوصاً به سـود كـشورهاي        بخشي از سازمان داراي مسئوليت ايجاد همكاري      
 بـراي حـذف مراحـل اداري        IMOكميته تسهيل از سوي     . كنددر حال توسعه عمل مي    

سئوليت كـاهش كاغـذبازي و   كنـد و م ـ المللي فعاليت مـي   غيرضروري در كشتيراني بين   
.تسهيل الزامات اسنادي در بندر در هنگام ورود يا خروج كشتي را بر عهده دارد

 انجـام مـي     هـا هاي مختلف توسط اين كميته    فعاليت اوليه براي تدوين كنوانسيون    
نويس تدوين شده در كنفرانسي بـا حـضور تمـامي كـشورهاي عـضو           شود و سپس پيش   
كنوانـسيون  . شـود مطـرح مـي  ) IMOشورهاي غيـر عـضو   حتـي ك ـ (سازمان ملل متحد    

. شــودشــده توســط كنفــرانس بــراي الحــاق بــه كــشورهاي مختلــف ارائــه مــيتــصويب
اي از  هركنوانسيون پس از تحقق شـرايط خاصـي، از قبيـل الحـاق تعـداد تعيـين شـده                  
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 باشـد، شـرايط   تـر شـود و هـر چقـدر كنوانـسيون پيچيـده     الاجرا ميكشورها به آن لازم  
ها تـدابير  كشورهاي ملحق شده به كنوانسيون . گرددالاجرا شدن آن نيز دشوارتر مي     ملاز

هـا و  نامـه  قدرتي براي اعمال قواعد، آيـين IMO. نمايندلازم براي اجراي آن را اتخاذ مي      
هاي مصوب مجمع خود را ندارد، با اين حال محتواي اين قـوانين آن چنـان                كنوانسيون

.نماينددر جهت اجراي آنها اقدام ميمهم است كه كشورها خود 

، 1970 و   1960هـاي   تانكرها در دهه  براي   پس از مجموعه اي از سوانح        1978در سال   
IMO ر طراحـي و فعاليـت تانكرهـا     مؤثر ب ـي را به منظور تصويب تدابير جديد      كنفرانس
ح نمـود   فرايند الحاق به ضمائم فني كنوانسيون را اصلا  IMOتر آن كه    مهم.  كردبرگزار
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ايـي زمـاني ميـان الحـاق بـه      برنامـه داد  و به كشورهاي محلق شده به كنوانسيون اجازه         
اين اصلاحات به همـراه پيـشرفت فنـي    . الاجرا شدن آن تدوين نمايند   كنوانسيون و لازم  

هـاي  هاي متعدد منجر شـد و راه را بـراي تـدوين كنوانـسيون    صنايع به تصويب پيوست   
دهنـده  تباط با مسئوليت و جبران خسارات هموار كرد كه نـشان       المللي ديگري در ار   بين

زيست در برابـر آلـودگي ناشـي از    ارهاي حفاظت از محيطمعيتحولي بزرگ در ارتباط با      
 كنوانـسيون و    40 بيش از    IMO،  1958از سال   . ها و سوانح بود   ها در اثر فعاليت   كشتي

ا ايمني دريايي، جلوگيري و مقابلـه       نامه و توصيه در ارتباط ب      قاعده، آيين  8000بيش از   
.با آلودگي دريايي و مسايل مرتبط با آنها تصويب نموده است
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 مرتبط با IMOيهاالاجرا شدن كنوانسيونلازم-4جدول 
1969-2004ست،ي زطيمح

تعداد كشورهاي شدنالاجراتاريخ لازمعنوان كنوانسيون
2004عضو در سال 

درصد تناژ جهاني 
ال اعضا در س
2004

حمل مواد خطرناك
حمل و نقل دريايي مواد 

ايهسته
19751435/21 جولاي 15

198014034/98 مي 25سولاس
198311023/94 اكتبر 2)2 و 1ضميمه (مارپول 
19929339/79جولاي1)3ضميمه (مارپول 

196/1-حمل مواد خطرناك و مضر

كيفيت آب
IHM) 19834285/43 مارس 30)1973پروتكل

19889698/58 دسامبر 31)5ضميمه (مارپول 
286/4-)4ضميمه (مارپول 

---آب توازن

كيفيت هوا
286/4-)6ضميمه (مارپول 

پردازش زائدات
2071/19-)1978اصلاحات (مارپول 

در درياجلوگيري ازتصادم
)1996پروتكل (

-934/10

تخليه نفت
درآبهاي آزاد داخلهم

بروز درصورت
سوانح آلودگي نفتي

19757425/68  مي 6

CLC19 19756689/36 ژوئن

FIPOL16 19784267/32 اكتبر
CLC)  19815487/62 آوريل 8)1976پروتكل

19819312/93مي1)1978پروتكل (سولاس 
صندوق بين المللي جبران 

خسارت 
)1976كل پروت(آلودگي نفتي 

19943407/55 نوامبر 22

OPRC1319955451/48مي
صندوق بين المللي جبران 

19965659/83مي30خسارت 
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)1992پروتكل (آلودگي نفتي 
CLC)  19966079/85مي30)1992پروتكل

20004082/58 فوريه 3)1988پروتكل (سولاس 

OPRC/HNS-1067/15
545/0-اكنوانسيون بانكره

اضطرار
19757838/68 آگوست 30مقابله با برخورد در دريا

197713477/96جولاي15در درياجلوگيري ازتصادم

STCW28 198413392/97 آوريل

STCW-F-205/3
19856582/46 ژوئن 22جستجو و نجات

19963221/29جولاي14رساني در دريا كمك

زههاي ضدخرنگ
هاي ضدخزه مقابله با سيستم

مضر
-906/9

المللي اجراي قوانين بين3-5-3
IMO     سـازمان ملـل متحـد قـدرتي بـراي اعمـال             هـاي تـابع    به عنوان يكي از سازمان 

المللـي  هـا يـا معاهـدات بـين       اعمـال كنوانـسيون   . هاي مـصوب خـود نـدارد      كنوانسيون
اين كه اطلاعات ملي در خصوص نتايج       اول  . محيطي با سه دشواري روبرو هستند     زيست
محيطـي اغلـب   المللي زيستهاي كشتيراني و بندري براي پيروي از تعهدات بين     فعاليت

در چنـين شـرايطي بررسـي ميـزان انطبـاق كـشورهاي        . كامل، دقيق يا قطعي نيـستند     
).1996ل، دفتر حسابداري ك(سيار دشوار است مختلف با اين تعهدات ب
كننـده  ت نظارتي بـه منظـور ارزيـابي پيـروي كـشورهاي امـضاء             دوم اين كه فعالي   
ند و  هستهاي حقوقي ملي     سيستم تابعمحيطي اغلب   المللي زيست كنوانسيون هاي بين  

تجربه نـشان   . بخش اعظم آن بر اطلاعات ارائه شده از سوي متعاهدين مختلف اتكا دارد            
 صـدور اجـازه پـايش بـه     نظر از حاكميت ملي خود و     داده است كشورها تمايلي به صرف     

هـاي  سوم اين كه سـازمان .)1993سمان (گروههاي متخصص مستقل و خارجي ندارند      
محيطـي  المللـي زيـست    اختيار يا صلاحيت اعمال توافقات بـين       دارايقانوني متمركزي   

المللـي حفاظـت از   هـاي بـين   كنوانـسيون .)1999دفتـر حـسابداري كـل،     (وجود ندارد   
محيطـي ندارنـد و در      هاي چنداني براي اعمال قـوانين زيـست       زيست نيز مكانيزم  محيط
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 از آنهـا بـه انـدازه كـافي يـا مـؤثر اسـتفاده         ،هـايي چنين مكـانيزم  موجود بودن   مواردي  
محيطـي بايـد بـا      المللـي زيـست   هاي مسئول معاهدات بين   تصميمات سازمان . شودنمي

ز اعـضاء از حـق وتـو     يـك ا  هـر روين از ا شوند و گرفتهكننده اتفاق آرا كشورهاي امضاء  
). 1998ارديا (ند باشبرخوردار مي

زيـست  و برنامه محيط) NAFO(بدين ترتيب سازمان شيلات اطلس شمال غربي    
 مايل دريـايي منطقـه انحـصاري        200تنها در خارج مرز     ) UNEP ( متحد سازمان ملل 

لي محـدودي   ها منابع ما  اين سازمان . اقتصادي كشورهاي ساحلي صلاحيت قانوني دارند     
هاي نظارتي خـود دارنـد و از اختيـار اجرايـي در نـواحي پرتـردد                 براي اجراي مسئوليت  

المللـي  هـاي بـين    اجـراي كنوانـسيون    ،بـه همـين دليـل     . هـا برخـوردار نيـستند     كشتي
تواننـد تعهـدات   محيطي وظيفه مراجع خصوصي يا كشورهاي عضو است كـه مـي    زيست

و شامل قانونگـذاري صـنايع بـراي خـود و كنتـرل             هاي متعددي   خود را از طريق برنامه    
 توسط كشورهاي ساحلي، كشورهاي صاحب پرچم كشتي هـا يـا صـاحب بنـدر                بازرسي
. كننداجرا مي

قانونگذاري صنايع براي خود-3-5-4
المللي و  در حوزه صنايع كشتيراني مراجع بسياري وجود دارند كه به اعمال تعهدات بين            

ايـن  . كننـد هـاي روزمـره بنـادر و كـشتيها كمـك مـي             فعاليـت  تضمين استانداردها در  
المللـي  ، انجمـن بـين  (ICS)المللـي كـشتيراني     از اتاق بـين   قانونگذاران صنايع عبارتند  

المللـي آلـودگي مالكـان      فدراسيون بين ،  (INTERTANKO)نكرها  كان مستقل تا  مال
، انجمـن  (P&I)هـاي بيمـه كـشتيراني    المللـي شـركت   گـروه بـين   ،(ITOPF)تانكرها  

المللي و دريـايي بالتيـك       و شوراي دريايي بين    (IACS)بندي  المللي موسسات رده  بين
(BIMCO). هـايي نـسبي از طريـق ايـن مراجـع بـراي پيـروي و انطبـاق بـا                     موفقيت

بندي حاصـل   روز دشوارتر شركتهاي بيمه كشتيراني و موسسات رده       بهاستانداردهاي روز 
هاي بيمه در جهت منافع خـود بـه اجـراي قـوانين بـا              و اغلب شركت  ) 3000(شده است   

 در حـالي  ،پردازنـد ها مي هدف اجتناب از پرداخت خسارت و غرامت در سوانح و آلودگي          
بندي به دنبال بهبود وجهه صنايع كـشتيراني و حفـظ تماميـت خـود               كه موسسات رده  

.هستند
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2004، بندي خصوصي و مستقلاي از موسسات ردهگزيده- 3شكل 
Bureau Veritas    شركتي با خدمات تخصصي در مديريت كيفيـت، بهداشـت، ايمنـي و 

مركز اين شركت در پـاريس      . پذيري اجتماعي است   و مسئوليت  (QHSE)محيط زيست   
ايـن شـركت    . دهـد  دفتر و آزمايشگاه را پوشش مي      600 كشور و    140است و شبكه آن     

ور گواهينامه، ارزيابي انطباق،    اي گسترده راهكارها و خدمات فني در زمينه صد        مجموعه
.دهدمشاوره و آموزش ارائه مي

Registro Italiano Navale       اي  كـه دفتـر مركـزي آن در ژنـواي ايتاليـا اسـت موسـسه
كننده فعاليتهاي ارزيابي، بازرسي، صدور گواهينامه و تحقيقات مطابق با          خصوصي و ارائه  

خـدمات  . باشـد زيست مـي ارتباط با محيطالمللي، خصوصاً در قوانين ملي، اروپايي و بين   
هـا و تاسيـسات را از قبيـل عملكـرد فعاليتهـاي             آوريها، فـن  آن مواد، محصولات، پروژه   

.دهدمراجع دولتي را پوشش مي
Vships Group   باشـد، سـازماني اسـت كـه خـدمات       كه دفتر مركـزي آن درلنـدن مـي

اي تجـاري، مـالي و مـشاوره   مديريت كشتي و خدمه و مواردي گسترده از قبيل خدمات  
اي بـراي    شهر دنيـا داراي نماينـدگي اسـت و از برنامـه            60اين شركت در    . كندارائه مي 
.برد بهره ميISO 14001 مطابق با محيطيزيستمديريت 

Lloyd's Register of Shipping      با مركزيـت لنـدن در انگلـستان سـازماني خـصوصي و 
بندي براي بهبـود    ريسك، مديريت، ارزيابي و رده    مستقل است كه خدماتي براي ارزيابي       
هـاي ايـن   تخصص و فعاليـت . كندمحيطي ارائه مياستانداردهاي كيفيت و ايمني زيست  

هـاي صـنعتي ديگـر را پوشـش         ونقل دريايي و ريلـي، نفـت، گـاز و بخـش           شركت حمل 
.دهدمي

ه از برخـي  هـايي ك ـ سيستم قانونگذاري براي خود عاري از مشكل نيـست، زيـرا كـشتي      
كنند اغلب براي دريافت آن به موسسات با سـختيگري        موسسات گواهينامه دريافت نمي   

 رخ  1999اين مسئله در سانحه غرق شدن كشتي اريكا در سال           . كنندكمتر مراجعه مي  
 از صدور گواهينامه بـراي ايـن كـشتي فرسـوده خـودداري      BVداد هنگامي كه شركت    

. شرايط نامناسب آن را ناديده گرفتRINAدي بنردهنمود و در مقابل موسسه 
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كنترل و بازرسي توسط كشور ساحلي -3-5-5
حقـوقي خـاص مطـابق كنوانـسيون حقـوق درياهـا            از  كشورهاي داراي خطوط ساحلي     

توانند اقداماتي حقوقي عليه كشتيهاي آلاينده آبهاي سرزميني        باشند و مي  ميبرخوردار  
تعقيـب قـانوني در ايـن مـوارد پيچيـده      .  اتخاذ نماينديا مناطق انحصاري اقتصادي خود 

قـوانين ملـي در اغلـب    . شـود المللي در كنار هم مـي      زيرا شامل قوانين ملي و بين      ،است
دهـد   بـا ايـن حـال شـواهد نـشان مـي           ،المللي هستند تر از قوانين بين   موارد سختگيرانه 

ي تخليـه و غلظـت      كشورها تلاش در همسو سازي قوانين خود در خصوص استانداردها         
.  اين مقادير بالاتر از سطوح كـشوري آنهـا اسـت    رانمايند زي المللي مي مواد با قوانين بين   

تـر  اسـتانداردهاي سـاده  ، IMO تـصويب و پـذيرش   در صـورت كشورهاي ساحلي بايـد     
ايـن جهـت دشـوار      از  پيگيري قانوني متخلفين نيـز      . المللي را بپذيرند و اجرا نمايند     بين
شوند يا ايـن كـه   ها توسط كشتيهاي خود آن كشور ايجاد ميبرخي آلودگيگردد كه مي

گـردد  گيرد و شناسايي منبع آن تقريباً غير ممكن مـي      آلودگي در آبهاي آزاد صورت مي     
 مـانع   اقليمـي شرايط متفـاوت    . دهدهاي بسيار مهم روي مي    اردي كه آلودگي  ومگر در م  

 تــراكم بــالاي تــردد دريــايي، ارايشــوند و در آبهــاي دپوشــش كامــل جغرافيــايي مــي
. اي، از راه دور قادر به شناسايي كشتي آلاينده نيستبرداري ماهوارهتصوير

كنترل و بازرسي كشتيهاي داخلي -3-5-6
 ملزم به كنترل پيروي كشتيهاي تحت پرچم        IMOكشورهاي متعاهد به كنوانسيونهاي     

 اعمـال الزامـات از سـوي كـشورهاي          ايـن مـسئله بـه     . باشندخود از آن كنوانسيونها مي    
ها به ثبت در كـشورهاي داراي  هاي متفاوت و در نهايت به تمايل كشتيمختلف با شدت 

ــه امــور زيــست  ــه  حــساسيت كمتــر نــسبت ب ــا كــشورهاي غيرمتعاهــد ب محيطــي و ي
تواننـد تحـت   ا ميهاز آنجا كه بسياري از كشتي. شودالمللي منجر مي كنوانسيونهاي بين 

روند تـا  غ كشورهاي فوق ميا تعداد زيادي از اين كشتيها به سرآيند،شوري درثبت هر ك 
آنها همچنين از قـوانين     . از سختگيريهاي قانوني در كشورهاي اوليه خود اجتناب نمايند        

و بازرسـي  كننـد و كنتـرل    تر كاري، ايمني و مالي در كشورهاي ديگر استفاده مـي          ساده
يـن شـكاف در اجـراي قـوانين در كـشورهاي            توسط كشور صاحب بندر بـراي كـاهش ا        

.اندمختلف ظهور كرده
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كنترل و بازرسي كشتيهاي خارجي -3-5-7
 علاقمنـد بـه     IMOاين نوع از كنترل در كشورهاي متعاهد به كنوانـسيونهاي مختلـف             

هاي خود در مقابل صدمات كشتيهاي غيراستاندارد تحـت      ها و اكوسيستم  حفاظت از آب  
گونه كـشتي كـه بـه       توانند هر مقامات بندر مي  . شوديالذكر اجرا م  پرچم كشورهاي فوق  

هـا بازرسـي    د را از نظر پيروي از الزامات كنوانـسيون        آيت داوطلبانه به بندر آنها مي     صور
در حال حاضر كنوانسيوني جهاني بـراي كنتـرل و بازرسـي كـشتيهاي خـارجي                . نمايند

اي بسياري به منظور تضمين انجام كنترل     هاي منطقه نامه با اين حال تفاهم    ،وجود ندارد 
.)5جدول (اند و بازرسي موثر در آن مناطق ايجاد شده

2004اي كنترل و بازرسي، هاي منطقهنامهتفاهم-5جدول 
كشورهاي عضولازم الاجرا شدننامهتفاهم

198220پاريس
199213 ماروينيا دل

199318توكيو
199620كارائيب
199710انهمديتر

19988اقيانوس هند

199919افريقاي غربي و مركزي
20006درياي سياه

: هاي خارجي عبارتندازبازرسي كشتيمهمترين اصول حاكم بر كنترل و
نجام فرايند معيارهاي لازم براي ا) 1
نامه دي از كشتيهاي ورودي به بنادر كشورهاي هر تفاهمبازرسي حداقل درص) 2
دهيتعيين استانداردهاي بازرسي، توقيف و گزارش) 3
ايجاد پايگاه اطلاعاتي بازرسي كشتيها ) 4
استانداردسازي فرايند بازرسي براي بازرسان و ) 5
انتشار منظم آمار بازرسيها و توقيفات در منطقه ) 6
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محيطـي بـا هـدف جلـوگيري از بـه وجـود       اي به مسائل زيسترويكردهاي منطقه 
 آلـودگي بـراي پـذيرش       گيـري كمتـر درخـصوص مـوارد ايمنـي و          بنادر با سخت  آمدن  

اي نيز  هاي منطقه نامهاند و تفاهم  كشتيهاي غيراستاندارد در مناطق مختلف تكامل يافته      
.)2000هـوپ  (نـد  اها موثر بودهدر تضمين پيروي كشورهاي عضو از الزامات كنوانسيون    

. روند كه امكان بازرسي در آنها كمتر اسـت        طقي مي كشتيهاي غيراستاندارد اغلب به منا    
شوند و در مناطقي دور از مسيرهاي ها رانده مياي به حاشيه اين كشتيها به طرز فزاينده    

.كنندتوسعه فعاليت ميحالدد دريايي، خصوصاً در كشورهاي دراصلي تر

 رقابت در صنايع دريايي و توسعه پايدار اقدامات-3-6
هاي مختلف با هدف نيـل بـه        اي از قوانين را در بخش     ه، كشورها مجموعه  در دهه گذشت  

در متن صنايع دريـايي، قانونگـذاري بـراي خـود و            . اندزيست پايدار تدوين نموده   محيط
كنترل و بازرسي توسط كـشورهاي سـاحلي، صـاحب پـرچم يـا صـاحب بنـدر همگـي                    

. محيطي هستندالمللي زيستدهنده تلاش براي اجراي كنوانسيونهاي بين    اقداماتي نشان 
،توان از نظر تعهدات قـانوني و جـرايم بهبـود بخـشيد، بـا ايـن حـال                  اين اقدامات را مي   

المللــي ميــان هــا در ايــن خــصوص و نماينــده توافقــات بــينهمچنــان مــوثرترين روش
.شوندكشورهاي متعاهد به كنوانسيونهاي مختلف محسوب مي

حدود ملي نيز موثر هستند و    محيطي بر خارج از     المللي زيست به علاوه قوانين بين   
 از ظهـور جنبـشي تـدريجي در جهـت           IMOالاجرا شدن كنوانـسيونهاي مختلـف       لازم

تعـداد و توانـايي     . )1998سيمونز  (المللي حكايت دارند    تطابق قوانين ملي با قوانين بين     
ه گـرايش   المللي، ملي و محيطي نتيجه س ـ     محيطي در سطوح بين   فزاينده قوانين زيست  

: اصلي است
 بيشتر بر فراينـدهاي جلـوگيري از آلـودگي و كنتـرل فعاليتهـاي          يتاثير قانون )1

اقتصادي 
 و  ونقـل   حمـل ها، شركتهاي   رقابت بيشتر بين نيازهاي متناقض مديران پايانه      )2

مالكان كشتيها 

هاي توسـعه   نگراني فزاينده در ميان جوامع محلي درخصوص فعاليتها و پروژه         )3
ريايي صنايع د
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رقابت قدرت عامل -3-6-1
ها زيست به عامل تغيير از نظر تعهدات، مسئوليت  دهد محيط المللي نشان مي  قوانين بين 

هـاي  هاي بندري و شركت كننده فعاليت مديران پايانه   و رقابت بدل شده است و محدوده      
ا  زيـرا مـانع هرگونـه اقـدام ي ـ         ،شـود هاي صنايع قلمداد مـي     و افزاينده هزينه   ونقلحمل

هاي دريايي، قـوانين    درخصوص اكوسيستم . ها خواهد بود  تصميم تاثيرگذار براكوسيستم  
كننـد و باعـث     هاي دريايي تحميل مي   هاي بيشتري بر فعاليت   محيطي محدوديت زيست

 مراجـع دريـايي بـه واكـنش از          ماازو ا ونقل  حملكاهش قدرت رقابت بنادر و شركتهاي       
محيطـي قـادر بـه اجـراي الزامـات          زيـست  مديريت   هايها و سيستم  طريق ايجاد برنامه  

هـاي  گـذاري در زيرسـاخت    ريزي و اجراي سـرمايه    بدين ترتيب، برنامه  . گردندقانوني مي 
در نقــاط مختلــف جهــان بــه طــرز فزاينــده اي شــامل ارزيــابي تــاثيرات  ونقــل حمــل
. ندباش ـمحيطي به منظور پيروي از حداقل تعدادي از استانداردهاي تحليلـي مـي            زيست
بايد به اين گونه الزامات قانون جديـد توجـه داشـته    ونقل  حمل صنايع   هايبخشتمامي  
.باشند

اي بـر قـدرت رقابـت صـنايع         هاي توسعه پايدار بـه طـور فزاينـده        عملكرد مكانيزم 
محيطـي  درست است كه مديريت زيست   . گذارنددريايي در نقاط مختلف جهان تاثير مي      

 امـا شـواهد نـشان    ،شـوند ها ميند كه باعث افزايش هزينهكنهاي را ايجاد ميمحدوديت
دهـد  هاي سياست توسعه پايدار به شركاي صنعتي اجازه مي        دهد تعمق در چارچوب   مي

 تخصص حاصـل از  .)2003كمتوا و اسلك     (زرگاني را براي خود تضمين نمايند     مزاياي با 
هـاي  بـراي پـروژه   هاي حقوقي و غرامتـي       بر حقوق بيمه، هزينه    محيطيزيستمديريت  

تـر  مهـم . ها تاثيرگذار است  توسعه بندري يا خطوط كشتيراني و بازرا براي مديران پايانه         
در و شركتهاي كشتيراني كه در نتيجه تصميم دولت كشور خود مبني          اآن كه مديران بن   

انـد اقـدامات     از نظر تجاري دچار ضرر شـده       محيطيزيستالمللي  بر پذيرش قوانين بين   
انه خود را عليه بنادر و شركتهاي حمل كشورهاي غيرعضو كنوانسيونها انجـام             جوييفتلا
.)2003استوفر (دهند تا برابري در رقابت را حفظ نمايند مي

هاي متنـوع   ها به توسعه پايدار وجود دارد و منحني       اي از واكنش  مجموعه گسترده 
:گرددمحيط زيست پايدار شامل ملاحظات ذيل مي
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.المللي پيروي كنندبايد از قوانين محلي، ملي و بينونقل لحمعمليات هاي )1
بايد در قيمت ارائه تـسهيلات      ونقل  حملمحيطي عملياتهاي   هاي زيست هزينه)2

.ونقل گنجانده شوندو خدمات حمل
. بايد در مدريت سازمانها گنجانده شوندمحيطيزيستعملكرد )3

ايع به منظـور حفـظ قـدرت رقابـت       بدين ترتيب اجراي تدابير توسعه پايدار از سوي صن        
تواننـد  رسد و شركتهاي پوياتر مـي    براي سيستمهاي كشتيراني و بندري لازم به نظر مي        

هاي كنترل و كاهش انتشار آلاينده هـا        به منبعي جديد از درآمد از طريق توليد سيستم        
. دست يابند

عامل سود-3-6-2
 توليد كالاهـا   ار مدار شامل  ها از مكانيزمي باز   سيستم خريد و فروش انتشار آلاينده     

ايـن سيـستم   . دشوها تشكيل مي  ا با حداقل هزينه   هدر كنار كاهش ميزان انتشار آلاينده     
 به قانون هواي پاك ظهور كرد       1990گيري اصلاحات سال    كه در ايالات متحده با شكل     

تـر از سـطح تـاريخي انتـشار         در پايين (شده  منتشرحدي را براي حداكثر مقدار آلودگي       
هـا و تـضمين پايـداري، تعـداد         به منظور كاهش انتـشار آلاينـده      . گيرد در نظر مي   )وادم

از قبيـل   (هـا   محدودي از حقوق براي انتشار آلاينده معادل تعـداد مشخـصي از آلاينـده             
CO2   و SO2 (      شـود و تعـداد كـل مجوزهـاي         براي تسهيلات آلاينده در نظر گرفته مي

ايـن امـر بـه شـركتها اجـازه          . ها برابر خواهد بـود    دهصادر شده با ميزان كل انتشار آلاين      
هـا را بـراي خـود    ترين راه پيروي از الزامات مربوطه به انتـشار آلاينـده  دهد اقتصاديمي

انتخاب نمايند و همچنين مجوزهاي انتشار آلاينده مازاد بر نيـاز خـود را بـه شـركتهاي          
لات متحـده توانـست سـطح انتـشار       استفاده از اين روش در ايا     . نيازمند به آنها بفروشند   

.ها در اين خصوص كاهش دهدبينيآلاينده را تا حدي بيشتر از پيش
الاجرا شد نيز يـك   لازم2005 تصويب و از فوريه 1997پروتكل كيوتو كه در سال  

اي و ايجاد يك رژيم   ها را براي كاهش گازهاي گلخانه     طرح خريد و فروش انتشار آلاينده     
ارچوب كنوانسيون سازمان ملل متحد درخصوص تغييرات آب و هـوا در  المللي در چ  بين

اين طرح با مشكلات فراواني به علت عدم قطعيت قانوني و نبود اسـتانداردها              . گيردبرمي
يافته مواجه شد و     نظارت، تاييد و بازارهاي سازمان     و تعاريف روشن و پذيرفته شده براي      
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 بـه عنـوان يـك سيـستم     (CCX) شيكاگو  در همين زمينه، سيستم تبادل آب و هواي       
. ايجاد شد2002ها در سال خريد و فروش انتشار آلاينده

اي منافع سهامداران خود را از طريق       شركتهاي داراي مجوز انتشار گازهاي گلخانه     
هـا بهبـود   ارتقاء موقعيت شركت خود از نظـر مـصرف انـرژي و كـاهش انتـشار آلاينـده              

 را در   NERAاديه اروپـا، گـزارش مـشاورين اقتـصادي          ، اتح 2004در سال   . بخشندمي
ها از كشتيها بـه  ارتباط با ارزيابي طرحهاي بازار مدار براي قانونمند سازي انتشار آلاينده         

.)200هرسيون، رادف و پاچت (درون جو منتشر ساخت 

گيري نتيجه-3-7
 بر صنايع دريايي نشان     ها و تاثيرات آنها   طرحهاي بازارمدار خريد و فروش انتشار آلاينده      

هـا بـراي مـديران بنـدر و     اي از مـسئوليت محيطي بخش فزاينـده دهد مسايل زيست  مي
هـاي جديـد و اسـتفاده از    شوند و آنها را به كسب تخصص   شركتهاي محلي محسوب مي   

هاي توسـعه   اين طرحها نقشي محوري در ايجاد سياست      . دهندهاي نوين سوق مي   شيوه
هاي قابـل تـردد فراتـر از صـلاحيت قـانوني            حلي يا در نزديكي آبراه    پايدار در مناطق سا   

هاي حمل تركيبـي بـار    كنند و همچنين از تاكيد بر استراتژي      ها ايفا مي  بنادر و حوضچه  
 دريايي به منظور نيل بـه اهـداف توسـعه پايـدار             ونقلحملبر اساس استفاده فزاينده از      

، 2002، رولنيــسيون و ويكيــسي 1998، شــوارتز 1997شــرودر (كننــد جانبــداري مــي
) پ و ب2002، 2001، 2000اتحاديه اروپا 

اي بر فعاليت شركتهاي حمل و تمـامي عناصـر ايـن            كاهش انتشار گازهاي گلخانه   
اي  فشار فزاينـده كنندگان بارارسال.زنجيره از قبيل شركتهاي كشتيراني تاثيرگذار است     

توانـد  ر به سود صنايع دريـايي اسـت كـه مـي           آورند و اين ام   وارد مي شركتهاي حمل   بر  
مراجعين خود را حفظ نمايد، مشتريان جديد را شناسايي كند و منافع خود را از طريـق        

اجراي فرايندهاي توسعه پايدار و ارتقاء كشتيراني ساحلي بهبود بخشد
.
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فصل چهارم

وضعيت جهاني اقدامات توسعه پايدار توسط مراجع بندري و         -4

يراني خطوط كشت

دهنده تغييرات رشد اقتـصادي اسـت بـا         اي همچنان نشان  تحولات فضاي دريايي و قاره    
، بررسي مطالب منتشرشده حاكي است توسعه پايدار بدون تحـولات عمـده در              اين حال 

بنـادر كـه در نقـاطي حيـاتي در          . هاي بندري ممكن نخواهد بـود     ريزي و سياست  برنامه
هـاي  اي از فعاليـت   ورت نزديكـي بـه مجموعـه گـسترده        مناطق ساحلي قرار دارند به ص     

كنـد كـه صـنايع دريـايي عوامـل      روزمره حمل مرتبط هستند و اين مسئله ايجـاب مـي   
ها بـه كـار ببندنـد،       ريزي زيرساخت گذاري و برنامه  توسعه پايدار را در تصميمات سرمايه     

ت صـنايع دريـايي در      مشارك. زيرا اين عوامل با قدرت رقابت بنادر ارتباط مستقيم دارند         
ــراي شــرايط     ــصي ب ــستم تشخي ــك سي ــد ايجــاد ي ــدار نيازمن ــاي توســعه پاي راهبرده

محيطي مراجع بندري و خطوط كشتيراني خواهد بود و از اين رو، ضروري اسـت               زيست
المللي لازم بـراي بهتـرين فراينـدهاي توسـعه      ترين مسائل، مشكلات و قوانين بين     عمده

. اسايي و مشخص گردندپايدار در صنايع دريايي شن

چارچوب تحليلي-4-1
متدولوژي -4-1-1

انداز صنايع دريايي در خصوص توسعه پايدار، يك بانـك اطلاعـاتي    به منظور درك چشم   
هاي كشتيراني را با استفاده از      محيطي مراجع بندري و شركت    در خصوص آگاهي زيست   

متدولوژي مـا  .  ايجاد كرديم)6.0نسخه (Microsoft Internet Explorerنرم افزار
8هـاي كـشتيراني بـا اسـتفاده از     ابتدا بنادر و شركت. شوداز چندين مرحله تشكيل مي    

هاي اينترنتي بنـادر  مسير الكترونيكي انتخاب شدند و در مواردي كه اين مسيرها، لينك         
وگـل  ها را در اختيار نداشتند، با اسـتفاده از جـستجوي اينترنتـي در پايگـاه گ                يا شركت 
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و ) 2نقشه  ( بندر   800با اين روش ما نزديك به       . نشاني اينترنتي آنها را شناسايي كرديم     
.  شناسايي نموديم2004را در سال ) 3نقشه ( خط كشتيراني منظم 120

هاي بررسـي شـده در جـداولي بـا اسـتفاده از             نام و نشاني اينترنتي بنادر و شركت      
هايي ميان نام رفتند و همچنين هايپرلينكقرار گMicrosoft Excel 2000 افزارنرم

اين اطلاعات به عنوان يك ابزار اينترنتي در اختيـار  . و نشاني اينترنتي آنها ايجاد نموديم 
سپس به بررسي اطلاعات مرتبط با توسعه پايدار تحـت          . وزارت ترابري كبك قرار گرفت    

 اصـلي و فرعـي و    مورد ذيل در هريك از پايگاه هاي فوق، شامل اطلاعـات صـفحات          17
:هاي موجود پرداختيملينك

 مرجع بندري يا شركت كشتيراني توجه خود به محيط زيـست را در        :وضعيت كلي -1
هاي مقدمه، تاريخچه يا تجهيزات نشان دهـد يـا       توضيحات خود خصوصاً در بخش    

. عنوان نمايد
را ذكـر   محيطي   مرجع بندري يا شركت كشتيراني مسائل زيست       :عنوان مسئوليت -2

. نمايد
 مرجع بندري يا شركت كشتيراني تعهد خود بـه توسـعه پايـدار را               :مسئوليت كلي -3

.ذكر يا به اهداف حفاظت از محيط زيست اشاره نمايد
ــديريت-4 ــديريت    :م ــا طــرح م ــه ي ــشتيراني از برنام ــا شــركت ك ــدري ي  مرجــع بن

. انداز توسعه پايدار استفاده نمايدمحيطي مشخص با چشمزيست
 مرجع بندري يا شركت كشتيراني از سياستي خاص در ارتباط بـا محـيط               :سياست-5

زيست يا توسعه پايدار تدوين شده توسط مرجـع بنـدري، شـركت كـشتيراني يـا                 
. هاي تخصصي پيروي نمايدشركت

 مرجع بندري يا شركت كشتيراني يك طرح آموزشي همگاني در ارتباط بـا          :آموزش-6
. ايدار اجرا نمايدمحيط زيست يا توسعه پ

هايي متعهـد   مرجع بندري يا شركت كشتيراني از طرح يا برنامه   :هاها و برنامه  طرح-7
. به بهبود وضعيت محيط زيست برخوردار باشند
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هاي مديريتي خاص    مرجع بندري يا شركت كشتيراني شيوه      :هافرايندها و فعاليت  -8
 حل مشكلات زيست محيطي داشـته       هايي براي با چشم انداز توسعه پايدار يا طرح      

. باشند
هـاي  هـا و طـرح   مرجع بندري يا شركت كشتيراني تأثيرات فعاليت     :ارزيابي و تأثير  -9

. خود را ارزيابي نمايد
 مرجع بندري يا شركت كشتيراني گزارش سالانه در ارتباط كامل           :گزارش سالانه -10

. دزيست يا توسعه پايدار منتشر نماييا نسبي با محيط
 مرجع بندري يا شركت كشتيراني مسائل محيط زيـست يـا توسـعه             :طرح توسعه -11

. پايدار را در راهبردهاي كاري خود بگنجاند
 مرجع بندري يا شركت كشتيراني طرحي دقيق و پايـدار بـراي             :مديريت زائدات -12

. مديريت زائدات داشته باشد
13-ISO 14000 و EMAS:     يراني از يـك طـرح    مرجـع بنـدري يـا شـركت كـشت

المللـي  زيست مانند موارد ارائه شده توسط سازمان بـين        تأييدشده مديريت محيط  
هـاي مميـزي و مـديريت    سيـستم (يـا اتحاديـه اروپـا    ) ISO 14000(اسـتاندارد  

. استفاده نمايد) اقتصادي
 مرجـع بنـدري يـا شـركت كـشتيراني بـه حمايـت خـود از قـوانين                    :قانونگذاري-14

. شاره نمايدمحيطي ازيست
 مرجع بندري يا شركت كـشتيراني بـه لـزوم حفاظـت،          :حفظ و حفاظت از منابع    -15

. هاي طبيعي اشاره نمايدنگهداري يا بازسازي پوشش گياهي و جانوري و زيستگاه
 ساختار سازماني مرجع بنـدري يـا شـركت كـشتيراني شـامل             :خدمات اجتماعي -16

. شدخدماتي با توجه خاص به محيط زيست با

 ساختار سازماني مرجع بندري يا شركت كـشتيراني در خـدمات تـوزيعي              :توزيع-17
را در  » لجـستيك سـبز   «محيطي و خصوصاً استفاده از مفهـوم        خود، مسائل زيست  

.نظر گرفته باشد
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2004محيطي بنادر انتخاب شده، عملكرد زيست2نقشه
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محيطـي تأييدشـده، در نظرگيرنـده     كننده از سيستم مديريت زيـست     استفاده:1كلاس  
محيطـي و   هاي خود، داراي سياست زيـست     محيطي در فعاليت  تأثيرات زيست 

پذيرياهداف توسعه پايدار و منتشركننده گزارشي سالانه در ارتباط با تداوم
محيطي تأييد شـده، در نظرگيرنـده       كننده از سيستم مديريت زيست    استفاده:2كلاس  

محيطـي و   هاي خود، داراي سياست زيـست      در فعاليت  محيطيتأثيرات زيست 
پذيرياهداف توسعه پايدار و منتشركننده گزارشي سالانه در ارتباط با تداوم

محيطـي سـاخت خـود، در        مـديريت زيـست    هـاي كننده از سيـستم   استفاده:3كلاس  
هـاي خـود، داراي سياســت   محيطــي در فعاليـت نظرگيرنـده تـأثيرات زيـست   

محيطي زيست
هـاي خـود و داراي سياسـت        محيطي در فعاليت  درنظرگيرنده تأثيرات زيست  :4لاس  ك

محيطيزيست
هاي خودمحيطي در فعاليتدرنظرگيرنده تأثيرات زيست:5كلاس 
فاقد عوامل توسعه پايدار:6كلاس 
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2004هاي كشتيراني انتخاب شده، محيطي شركتعملكرد زيست3نقشه
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محيطـي تأييدشـده، در نظرگيرنـده     نده از سيستم مديريت زيـست     كناستفاده:1كلاس  
محيطـي و   هاي خود، داراي سياست زيـست     محيطي در فعاليت  تأثيرات زيست 

پذيرياهداف توسعه پايدار و منتشركننده گزارشي سالانه در ارتباط با تداوم
يرنـده  محيطي تأييد شـده، در نظرگ     كننده از سيستم مديريت زيست    استفاده:2كلاس  

محيطـي و   هاي خود، داراي سياست زيـست     محيطي در فعاليت  تأثيرات زيست 
پذيرياهداف توسعه پايدار و منتشركننده گزارشي سالانه در ارتباط با تداوم

محيطـي سـاخت خـود، در        مـديريت زيـست    هـاي كننده از سيـستم   استفاده:3كلاس  
اراي سياســت هـاي خـود، د  محيطــي در فعاليـت نظرگيرنـده تـأثيرات زيـست   

محيطي زيست
هـاي خـود و داراي سياسـت        محيطي در فعاليت  درنظرگيرنده تأثيرات زيست  :4كلاس  

محيطيزيست
هاي خودمحيطي در فعاليتدرنظرگيرنده تأثيرات زيست:5كلاس 

هـاي  به علاوه، در مواردي كه قابليت جستجو در نشاني اينترنتي مراجع يا شـركت             
جستجوهايي با كلمـات كليـدي ماننـد محـيط زيـست، اكولـوژي،              فوق تعيبه شده بود،     

EMAS   و ISO     هايي ديگر در ارتباط بـا محـيط زيـست، جوامـع          انجام شد و به لينك
پـس از ايـن مرحلـه    . هاي مـديريت و بهداشـت و ايمنـي دسـت يـافتيم          محلي، سيستم 

ز بنـادر  ملاحظات كيفي درارتباط با خلاصه وضعيت مسائل توسعه پايدار بـراي هريـك ا   
هاي كشتيراني انتخاب شده در كنار نام و نشاني اينترنتي آنهـا در جـدول درج    يا شركت 

. شد

محيطي صنايع دريايي وضعيت زيست-4-1-2
: بندي شدند گروه ذيل دسته6هاي كشتيراني به ، بنادر و شركتهاپس از تحليل داده

محيطـي تأييدشـده، در     ستكننـده از سيـستم مـديريت زي ـ       هاي اسـتفاده  سازمان-1
ــست  ــأثيرات زي ــده ت ــت نظرگيرن ــي در فعالي ــت  محيط ــود، داراي سياس ــاي خ ه
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محيطي و اهداف توسعه پايدار و منتشركننده گزارشي سالانه در ارتبـاط بـا              زيست
پذيريتداوم

محيطـي تأييـد شـده، در       كننـده از سيـستم مـديريت زيـست        هاي اسـتفاده   سازمان -2
ــس  ــأثيرات زي ــده ت ــت تنظرگيرن ــي در فعالي ــت  محيط ــود، داراي سياس ــاي خ ه

محيطي و اهداف توسعه پايدار و منتشركننده گزارشي سالانه در ارتبـاط بـا              زيست
پذيريتداوم

محيطـي سـاخت خـود، در     مديريت زيستهايكننده از سيستمهاي استفاده سازمان -3
ــست  ــأثيرات زي ــده ت ــت نظرگيرن ــي در فعالي ــت  محيط ــود، داراي سياس ــاي خ ه

محيطي يستز
هـاي خـود و داراي      محيطـي در فعاليـت    هاي درنظرگيرنده تـأثيرات زيـست      سازمان -4

محيطي سياست زيست
هاي خودمحيطي در فعاليتهاي درنظرگيرنده تأثيرات زيست سازمان-5
هاي فاقد عوامل توسعه پايدار  سازمان-6

محيطي صنايع دريايي  مسائل زيست-4-1-3
محيطـي مراجـع بنـدري و خطـوط          موجود بـا تحليـل مـسائل زيـست         ارزيابي اطلاعات 

 بندر مـورد  800از )  بندر235( درصد 30نزديك به . كشتيراني مورد بررسي ادامه يافت   
درصـد  11هاي خود گنجانده بودند، اما تنهـا        محيطي را در فعاليت   بررسي آگاهي زيست  

به صورت فعـال    ) EMS(ي  محيطهاي مديريت زيست  از اين بنادر از سيستم    )  بندر 85(
محيطـي  تـرين مـسائل زيـست   دهـد كـه پربـسامد    نشان مي6جدول . كردنداستفاده مي 

، %)21(، دفـع زائـدات   %)25(شناخته شده توسط مراجع بندري عبارتند از كيفيـت آب     
%). 15(و آلودگي صوتي %) 19(ها ، حفاظت از زيستگاه%)19(كيفيت هوا 
 شـركت كـشتيراني مـورد بررسـي اطلاعـاتي          120 ا ز  ) شركت 41( درصد   34نزديك به   

هـاي  هاي خود ارائـه داده بودنـد و از سيـستم       محيطي فعاليت درخصوص تأثيرات زيست  
ISOمحيطـي سـاخت خـود يـا تحـت ليـسانس       مديريت زيست EMAS يـا  14000

محيطـي آنهـا   دهـد پربـسامدترين مـسائل زيـست     نشان مي 7جدول  . كردنداستفاده مي 
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، آب تـوازن  %)22(هاي زائـد  ، آب%)39(هاي ضدخزه ، رنگ%)44(يفيت هوا عبارتند ازك 
%).20(و مصرف انرژي %) 20(

2004،محيطي مراجع بندريمسائل زيست-6جدول 
بسامدمسالهبسامدمسالهبسامدمساله

%9آب توازن%14اضطرار%25كيفيت آب
%6گرد و غبار%14لايروبي%21مديريت زائدات

%6خاك آلوده%13آب طوفان%19فيت هواكي
حفاظت از 

هازيستگاه
مصرف 19%

انرژي
بوهاي 11%

نامطلوب
4%

آلودگي %15آلودگي صوتي
نفتي

هاي رنگ10%
ضدخزه

3%

2004هاي كشتيراني، محيطي شركت مسائل زيست-7جدول 
بسامدمسالهبسامدمسالهبسامدمساله
بازيافت %15ئدات مديريت زا%44هواكيفيت 

هاكشتي
7%

هاي رنگ
ضدخزه 

%5آلودگي نفتي %15زائدات جامد39%

حفاظت از %22هاي زائدآب
منابع 

انرژي 12%
جايگزين

5%

%2گرد و غبار%10مواد خطرناك%20آب توازن 
هاي كشتي%20مصرف انرژي

دوجداره
%2اضطرار7%
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ري و خطوط كشتيراني از تعاريف كلي توسعه پايدار، هاي مراجع بنددر تعريف سياست
هاي مختلف بخش. خصوصاً تعاريف ارائه شده دركميسيون برونتلند استفاده شده است

صنايع از اصول حفاظت از محيط زيست در فرايندهاي مديريتي خود به صورت 
بري، از قبيل برا(كنند و اصول توسعه پايدار محيطي استفاده ميهاي زيستسياست

اين . بندندهاي بنادر و كشتيراني به كار ميرا در فعاليت) چشم انداز بلندمدت و تعادل
گيري گنجانده و به محيطي به صورت سيستماتيك در فرايند تصميمراهبردهاي زيست

. شوندهاي نظارت و كنترل براي تضمين مسئوليت و تعهد پرسنل ارائه ميسيستم
ئل توسعه پايدار در صنايع دريايي، اطلاعات به منظور تسهيل تفسير مسا

ابتدا مسائل را با مضامين مرتبط كنار هم نهاديم . بندي كرديمدستهآوري شده را جمع
. گرددهاي زائد ميبه عنوان نمونه، مسئله كيفيت آب شامل آب طوفان، آب توازن و آب

يز با مصرف انرژي جامد و مسئله انرژي جايگزين نمسائل مديريت زائدات با زائدات
ها درنظرهاي داراي بدنه دوجداره با مسئله بازيافت كشتيمسئله كشتي. ادغام شد
هاي حمل اين مسائل را در چارچوب سياست شود زيرا بسياري از شركتگرفته مي

 مسئله 9اين اقدامات مضموني به تعيين . اندها گنجاندهجهاني تجديد ناوگان
 مساله مختص 4هاي كشتيراني، راجع بندري و شركتمحيطي مشترك ميان مزيست

). 8جدول (ها منجر شد  مسئله مختص شركت2بنادر و 
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2004محيطي صنايع دريايي، مسائل زيست-8جدول 
مسايل مشترك ميان 

مراجع بندري و 
هاي كشتيرانيشركت

مسايل مختص مراجع 
بندري

ختص مسايل م
هاي كشتيرانيشركت

مواد خطرناك آلودگي صوتي آبكيفيت
هابازيافت كشتيلايروبيكيفيت هوا

خاك آلودهمديريت زائدات
بوهاي نامطلوبحفاظت از منابع

اضطرار
گرد و غبار

هاي ضدخزهرنگ
مصرف انرژي
آلودگي نفتي

 مـسائل،   هـاي مـا تأييـد شـد و انتخـاب          بندي مسائل و اهميت آنها طي مـصاحبه       دسته
المللـي و   هـاي بـين   الاجرا شدن كنوانـسيون   اهميت آنها و مشكلات مرتبط اغلب از لازم       

كننـد، زيـرا   پيروي مي) IMO(المللي دريانوردي  موارد بحث در دستور كار سازمان بين      
هاي كـشتيراني علاقمنـد بـه كـاهش خطـر پيگردهـاي قـانوني               مراجع بندري و شركت   

هـاي  فعاليت. گي مناسبي برخوردار است اما كامل نيست      اين فهرست از يكپارچ   . هستند
هـاي  دهد مسائل ثانويـه متعـددي از قبيـل فرسـايش سـواحل، برنامـه      ميداني نشان مي 

محيطي و مبارزات تبليغاتي براي توسعه پايدار وجـود دارد و      آموزشي درباره علوم زيست   
. شوند ادغام مي8برخي از اين مسائل با موارد مندرج در جدول 

ها محيطي مشترك ميان بنادر و شركتمسائل زيست-4-2
المللـي را   براي هريك از مسائل، تعريفي ارائـه كـرديم، مـشكل و تـأثيرات قـوانين بـين                 

. مشخص نموديم و برخي از بهترين اقدامات توسعه پايدار را شناسايي كرديم
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، آب طوفان و هاآب زائد كشتيآب توازن، ( كيفيت آب -4-2-1
) هااكسازي برفپ
 موضوع-4-2-1-1

آب توازن براي . كنندها براي حفظ تعادل در دريا از آب توازن استفاده ميتمامي كشتي
كنترل تعادل و آبخورد كشتي و حفظ گرانيگاه آن به نسبت بار حمل شده در نقاط 

هاي فعاليت. مختلف كشتي و در نتيجه براي ايمني خدمه، بار و كشتي ضروري است
هاي مديريت آب براي تامين آب مناسب براي تجهيزات، كنترل بندري به ايجاد سيستم

ها و كاهش نوسانات امواج به منظور تسهيل ها، پايدارسازي سواحل و كرانهسيلاب
هاي تمامي اين فعاليت. ها و كاهش خطر فرسايش سواحل نياز دارندپهلوگيري كشتي

.ژيك تأثيرگذار هستندكشتيراني و بندري بر شرايط هيدرولو

 مشكل -4-2-1-2
توانند بر كيفيت آب تاثير داشته باشند و هاي بندري مياي از فعاليتمجموعه گسترده

ترين مشكلات مهم. راهبردهاي مديريت كيفيت آب متنوعي در اين زمينه وجود دارد
ها مربوط ها، آب طوفان و پاكسازي برفدر اين خصوص به آب توازن، آب زائد  كشتي

. شوندمي

آب توازن 
هاي مهاجم آبـزي باشـد      آب توازن برداشته شده در يك منطقه ممكن است داراي گونه          

 در صورت تخليه آب در منطقه ديگر داراي شرايط مناسب موجب انتقـال و               تواندكه مي 
ها و ايجاد و اختلال در اكوسيستم دريايي طبيعي منطقـه ديگـر             رشد گسترده اين گونه   

هـاي  نامنـد ماننـد صـدف   هاي آبزي مضر يـا بيگانـه مـي       ها را اغلب گونه   اين گونه . ندشو
 Dreissena(، صـــدف هـــاي كواگـــا )Dreissena Polymorpha(گــورخري  
Bugensis (هاي گرد گبي)Neogobius Melanostomus ( و حتي گياهان بيگانه

ريـق بـه نقـاط ديگـر        نيز به همـين ط    ) هاي اورآسيايي استريف ارغواني و ميلفويل   لوس(
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سـرعت ايـن    . انـد جهان منتقل و موجب تغييرات نامطلوب در اكوسيستم ميزبـان شـده           
ها در آن منطقه بستگي دارد و بـه همـين دليـل     تهاجم بيولوژيكي به حجم تردد كشتي     

4نقـشه   . هـا هـستند   پركارترين بنادر جهان بيش از سايرين درمعرض هجوم اين گونـه          
هـا در جهـان را    ها از طريـق آب تـوازن كـشتي        حتمال هجوم گونه  نقاط داراي بالاترين ا   

. دهدنشان مي

ها آب زائد از كشتي
هـا، تـسهيلات پزشـكي،      در اين جا آب زائد به صورت آب زائد آشپزخانه و حمام كشتي            

هاي آلات و سيستم  زائدات حيواني توليدشده برروي كشتيها و آب خن حاصل از ماشين          
تواند به حيات تخليه آب زائد فعال از نظر شيميايي يا زيستي مي     . شودكمكي تعريف مي  

. دريايي آسيب وارد نمايد

ها آب طوفان و پاكسازي برف
هاي بندري حجـم بـارزي از گردوغبـار و پـسماندهاي بارهـا       هاي روزمره سيستم  فعاليت

 ايـن مـواد     پس از وقوع نزولات جوي،    . كند كه در برخي موارد آلوده نيز هست       توليد مي 
هـاي آب راه ها به درون حوضچه ممكن است ازطريق آب طوفان جاري يا آب شدن برف         

هـاي  لزوم پاكيزه نگاه داشتن فضاهاي خدماتي روباز از بـرف و يـخ در زيرسـاخت               . يابند
.آوردبندري نيز مشكل پاكسازي برف و تخليه آن را به وجود مي
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2004ز طريق آب توازن در نقاط مختلف جهان، هاي آبزي اتهاجم گونه4نقشه

نقاط حساس جهان از نظر تهاجم زيستي، ارزيابي « ، )2004(و لاج  دريك :منبع
، انجمن سلطنتي لندن»هاي مديريت آب توازنگزينه
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المللي  قوانين بين-4-2-1-3

آب توازن 
فاظـت از محـيط   هاي مصوب كميتـه ح    مسئله آب توازن موضوع بحث بسياري قطعنامه      

A.868(20) بوده است، به عنوان نمونه قطعنامـه   IMOدر  ) MEPC(زيست دريايي   
هـاي  دستورالعمل كنترل و مديريت آب توازن به منظور تقليل انتقال ارگانيزم       «با عنوان   

كنوانـسيون  .  تصويب شـد   1997 در نوامبر    IMOتوسط  » زامضر آبزي و عوامل بيماري    
ريت آب تـوازن كـشتي هـا و رسـوبات آن نيـز بـا اتفـاق آرا بـه         المللي كنترل و مدي بين

مطابق اين كنوانـسيون، متعاهـدين بايـد        .  رسيد 2004 درسال   IMOتصويب كنفرانس   
هاي مضر آبـزي و     گيرانه براي جلوگيري، كاهش يا حذف انتقال ارگانيزم       اقداماتي سخت 
ا هدف مقابلـه بـا تـأثيرات        ها و رسوبات آنها ب    زا از طريق آب توازن كشتي     عوامل بيماري 

رسـوبات در ايـن بحـث بـه         . منفي بر محيط زيست، سلامت انسان و منابع اتخاذ نمايند         
. شودنشين شده در آب توازن كشتي اطلاق ميمواد معلق ته

اين كنوانسيون بـراي بنـادر حـاوي اطلاعـاتي در خـصوص فراينـدها و تـسهيلات                  
هـاي   بنادر به منظور تقليل انتقـال ارگـانيزم   ها در دريافت و پردازش موجود براي كشتي     

ها اطلاعاتي در خصوص فراينـدهاي      باشد و براي كشتي   زا مي مضر آبزي و عوامل بيماري    
مديريت آب توازن، فرايندهاي نظارت بر تبادل آب توازن، اقدامات احتيـاطي لازم بـراي            

ازش آب تـوازن را     هـاي پـرد   تخليه يا برداشت آب توازن و معيارهاي لازم براي سيـستم          
اين موارد به حداكثر ميزان ميكروب موجود در آب توازن خصوصاً در ارتباط با          . دربردارد

 اشـاره  enterococci و vibrio cholerae ،escherichiaزا از قبيـل  عوامل بيماري
. دارد

 درصد ظرفيـت ناوگـان      35 كشور داراي    30 ماه پس از الحاق      12كنوانسيون آب توازن    
، ايـن كنوانـسيون هنـوز شـرايط لازم          2004تا سال   . گرددجهان لازم الاجرا مي   تجاري  

. براي نافذ شدن را كسب نكرده بود
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ها آب زائد كشتي
، هاي بهداشتيطبق كنوانسيون مارپول، آب زائد كشتي به صورت آب سرويس

ه شود و آب خن محوطهاي پزشكي و فضاهاي داراي حيوانات زنده تخريب ميبخش
 اين كنوانسيون با عنوان 4مطابق ضميمه . دهدآلات را پوشش نميماشين

درياهاي آزاد و » هادستورالعمل جلوگيري از آلودگي ناشي از فاضلاب كشتي«
اين . باشندها ميها قادر به پردازش فاضلاب ازطريق فعاليت طبيعي باكترياقيانوس

 درصد از ناوگان 35/54شور داراي  ك99، پس از الحاق 2003 سپتامبر 27ضميمه در 
 بازنگري MEPC.88(44)الاجرا و پيش از آن توسط قطعنامه جهاني لازم

 مايل 3مطابق دستورالعمل اين ضميمه، تخليه فاضلاب به دريا در فاصله كمتر از .گرديد
ترين  مايل دريايي از نزديك3در فاصله بيشتر از . باشددريايي از ساحل ممنوع مي

هاي آسياب و گندزدايي تأييدشده خليه فاضلاب به دريا تنها از طريق سيستمخشكي، ت
ترين  مايل دريايي از نزديك12باشد و در فاصله بيشتر از  مجاز ميIMOتوسط 

 كشورهاي MEPC.88(44)قطعنامه . خشكي، تخليه فاضلاب به دريا بلامانع است
شده آن ه اجراي نسخه بازبيني كنوانسيون را ملزم ب4متعاهد به نسخه اوليه ضميمه 

. نمايدمي

هاآب طوفان و پاكسازي برف
، سازمان ملل متحد طرح اقدامات جهاني براي حفاظت از محيط زيست 1995در سال 

 مسئله تمركز 3هاي مستقر در خشكي را تصويب نمود كه بر دريايي در برابر فعاليت
:دارد

لوگيري از آلودگي درياييپردازش آب زائد شهري با هدف كاهش و ج) 1
ايهاي رودخانهمديريت مشترك منابع ساحلي و حوضچه) 2
المللي در حال حاضر هيچ قانون بين. ايجاد مشاركت در تأمين بودجه و اجراي طرح) 3

.ها وجود ندارددر ارتباط با مسئله آب طوفان و پاكسازي برف
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اي از اقدامات توسعه پايدار گزيده-4-2-1-4
هاي كشتيراني تدابير متفاوتي براي مـديريت بهتـر     دهند شركت هاي ما نشان مي   سيبرر

در ارتبـاط بـا آب تـوازن، بهتـرين اقـدامات بـر پيـروي از              . نماينـد كيفيت آب اتخاذ مي   
هاي پردازش در بنادر و يـا بـر    مارپول در ارتباط با ايجاد مكانيزم 4دستورالعمل ضميمه   

در خصوص آب زائـد،     . ازن در درون كشتي استوار هستند     آوري پردازش آب تو   ايجاد فن 
آوري و پردازش آب زائد سرويس بهداشتي و آشپزخانه در بنادر        بهترين اقدامات به جمع   

هـاي مـديريتي    هـا همچنـين از اجـراي شـيوه        بررسي. شونديا برروي كشتي مربوط مي    
 آنها بر پايه مفهـوم      ها حكايت دارند كه بهترين    متفاوت براي آب طوفان و پاكسازي برف      

بندر به عنوان منطقه محـصور سـرزميني اسـتوار اسـت كـه در آن آب طوفـان و بـرف                      
ها به يك مركـز پـردازش در درون محوطـه بنـدر           اي از لوله  آوري و از طريق شبكه    جمع

. شودهدايت مي

ها نمونه
انـد   نمـوده آنجلس، لانگ بيچ و اوكلند در كاليفرنيا مقرراتـي تـصويب          مراجع بندري لس  

هاي ورودي بـه بنـادر منطقـه بايـد آب تـوازن خـود را در       مبني براين كه تمامي كشتي  
، شركت  2001در سال   ). 2000هاي شهري   موسسه اسكله . (هاي آزاد تعويض نمايند   آب

ــل ــادايي  حم ــل كان ــركت  FedNavونق ــشاركت ش ــا م ــي   ب ــاي مهندس  ESGه
International و BMT FTL تـوازن قابـل نـصب بـرروي      يك سيستم پردازش آب

طراحي سيستم از   .  سنت لارنس طراحي نمود    -بر ورودي به گريت ليكس    شناورهاي فله 
اي و  هاي ماوراء بـنفش، فيلترهـاي تخـت و اسـتوانه          هاي سيستم آورياي از فن  مجموعه

مرجـع دريـايي تاونزويـل در كوئينزلنـد اسـتراليا           . گـردد ها تشكيل مـي   هايدروسايلكون
به منظور رفع مشكل    ) ABWTC(كنسرسيوم پردازش آب توازن استراليا      مشاركتي با   

 از تراسـت ميـراث طبيعـي محـيط زيـست            ABWTC. آب توازن ايجاد نمـوده اسـت      
هايي براي تأسيسات قابل حمل از ميان بـردن         استراليا كمك مالي دريافت نمود تا طرح      

اين تأسيسات  . رائه نمايد هاي زنده موجود در آب توازن درحين ورود به كشتي ا          ارگانيزم
هـاي ايـن  نمونـه . تنظيم باشند تا برروي هرگونه كشتي نـصب شـوند     بايد كوچك و قابل   
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اند اما اولين آزمايش برروي آنها در بنـدر تاونزويـل           قبيل تاسيسات تاكنون ساخته نشده    
. انجام خواهد شد

هاي ه قايق مرجع بندري استكهلم در سوئد يك تأسيسات پردازش آب زائد در پايان           
اتومبيل بر طراحي كرده و سـاخته اسـت كـه از تخليـه آب زائـد سـرويس بهداشـتي و                   

. آشپزخانه به درياي بالتيك جلوگيري مي كند
كريستي در ايالت تگزاس از يك سيستم دائمي پردازش آب          مرجع بندري كورپوس  

ي مـواد فلـه و   كند كه در بالاي جريان از اسپري آب در نقاط بـارگير طوفان استفاده مي  
هـاي درون بنـدر بـه صـورت         تمـامي راه  . هاي سرپوشيده استفاده مـي كنـد      تسمه نقاله 

 كيلـومتر بـر سـاعت    15حداكثر سرعت در محوطه بندر . شونداي و منظم تميز مي دوره
زا مجهز به پوشش برزنتي هـستند و بـه       هاي حامل مواد گردوغبار   است و تمامي كاميون   

در پايين جريان، طـرح مقابلـه بـا آلـودگي آب طوفـان              . شونداي شسته مي  صورت دوره 
يـك  . شـود هاي اضطراري بـراي هـدايت و پـردازش آب جـاري مـي     شامل ساخت جوي  

هـا يـا    هاي نگهداري و سـپس بـه رودخانـه        ها را به حوضچه   سيستم آب رساني، اين آب    
ك بـراي   از مواد تصفيه شده سپس به همراه زغالـسنگ يـا ك ـ           . كندها هدايت مي  مرداب

اين طرح براي اعمال شـرايطي دشـوارتر از         . شودتوليد فيلترهاي تصفيه هوا استفاده مي     
آژانـس  ) NPDES(هـا  حداقل تعيين شده توسط سيستم ملي مبارزه با تخليه آلاينـده         

هـاي شـهري    موسـسه اسـكله   (حفاظت از محيط زيست ايالات متحده ايجاد شده است          
2000 .(

اي اروليناي جنوبي در زير پايانه كانتينري خـود شـبكه  مرجع بندري چارلتون در ك 
آوري و هـدايت آب طوفـان پـس از عبـور از فيلترهـاي          ها بـراي جمـع    زيرزميني از لوله  

اي رسـوبات   فيلترهاي ماسه .  هكتاري ايجاد كرده است    7اي به درون يك مرداب      پارچه
روليك آب طوفـان را از      كنند و در شرايط آرام جوي، فـشار هيـد         آلوده را از آب جدا مي     

هـاي مـوج    راند و دريچه  طريق سيستم تصفيه از كنار مرداب به درون رودخانه واندو مي          
مرجع بندري ). 2000هاي شهري موسسه اسكله(شوند مانع ورود آب شور به مرداب مي      

آوري آب طوفـان بـرروي بـام        بريزبين در كوئينزلند استراليا نيز سيـستمي بـراي جمـع          
سيـستم  ي بندر نصب كرده است و آب جمع شده را به طور منظم به درون          هاساختمان

.دهدكند و در نتيجه ميزان مصرف آب را كاهش ميفاضلاب تخليه مي
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 كيفيت هوا -4-2-2
 موضوع-4-2-2-1

ناپذيري بر جو كره ها و خطوط كشتيراني به طرز اجتنابهاي مديران پايانهفعاليت
تواند به دهد تغييرات اقليمي ميتر آن كه شواهد نشان ميمزمين تاثيرگذار است و مه

به علاوه، كيفيت هوا برسلامت انسان و كيفيت . نوسانات سطح  آب منجر شود
كاهش آلودگي هوا بدين ترتيب . محصولات جابجا شده در بندر يا كشتي تاثير دارد
تيراني را به استفاده ها و خطوط كشعاملي رقابتي است كه مراجع بندري، مديران پايانه

. دهدمحيطي سوق مياز ابتكارات زيست

 مشكل -4-2-2-2
كنند و ها تن آلاينده را به درون هوا منتشر ميهاي صنايع دريايي سالانه ميليونفعاليت

ها به افزايش ميانگين دماي شواهد علمي  حاكي است كه عمليات بندري و كشتي
الي كه سهم صنايع دريايي در آلايندگي هوا كمتر شوند، درحسطح كره زمين منجر مي

اي ها موجب توليد گازهاي گلخانهاين فعاليت. ونقل استهاي ديگر حملاز شيوه
)GHG (اكسيدكربن از قبيل دي)CO2( متان ،)CH4( اكسيدنيتروژن ،)N2O( ،
) SF6(و تترافلوئوريدسيليكون ) PFC(، پرفلوئوروكربن )HFC(يدروفلوئوروكربن ه

شوند كه مانع خروج تشعشعات الكترومغناطيسي از سطح كره زمين و در منجر مي
. گردندنتيجه گرم شدن زمين مي

كننـد و در    هاي حرارتي كـه از نفـت يـا زغالـسنگ اسـتفاده مـي              در بنادر، نيروگاه  
) SO2(اكـسيدگوگرد  صنعتي خاصي قرار دارند، مقادير زيادي از دي  /هاي بندري مجتمع

كنند كه پس از مخلوط شدن بـا بخـارآب بـه بـاران اسـيدي تبـديل                  تشر مي آلاينده من 
ونقـل  به علاوه، احتراق سوخت در خودروهاي به كاررفته در بندر و رشد حمـل             . شودمي

. كنندبه بنادر مشكلات آلودگي زيادي ايجاد مي/ اي براي انتقال و توزيع ازجاده
، اكسيدهاي نيتـروژن  )SOx( گوگرد ها جو كره زمين را با انتشار اكسيدهاي  كشتي

)NOx(   كلروفلوئوروكربن ،)CFCكننـد، تركيبـاتي كـه در آنهـا     ها آلوده ميو هالون ) ها
هـاي هـالوژن جـايگزين      هـا توسـط بـرم و سـاير اتـم          هاي هيدروژن در هيـدروكربن    اتم
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بنـدي دور  سازي كانتينرها و بارها، عايق    ها براي خنك  CFCها،  برروي كشتي . گردندمي
هـا در   شـوند و هـالون    سـازي بخـش غـذاها اسـتفاده مـي         ها، تهويه مطبوع و خنـك     لوله

زبالـه  . رونـد نشاني به كار مي   هاي ثابت آتش  حمل و سيستم  نشاني قابل هاي آتش كپسول
. سوزها نيز يكي از منابع انتشار آلاينده هاي سمي هستند

المللي  قوانين بين-4-2-2-3
المللي ترين توافقات بينشكل آلودگي هوا وجود دارد و مهمقوانين زيادي براي حل م

، پروتكل كيوتو )1987(تأثيرگذار بر فرايندهاي صنايع دريايي از پروتكل مونترال 
. شوندمنشعب مي) 1997( كنوانسيون مارپول 6و ضميمه ) 1997(

صاً  طبق پروتكل مونترال توليد و مصرف تركيبات كاهنده ازن در استراتوسفر، خصو           
CFC  اين پروتكل بعدها توسط اصلاحات     . ها بايد به تدريج از رده خارج شود       ها و هالون
پروتكــل . تعـديل و بــازبيني گرديـد  ) 1999(و پكــن ) 1992(كپنهـاگ  ) 1990(لنـدن  

كنـد و در سـال    لايـه ازن قلمـداد مـي   مونترال هالون را به عنوان يكي از مـواد كاهنـده       
را درخصوص راهبـرد مـديريت هـالون تـصويب          » X/7تصميم«، متعاهدين آن،    1998
. كردند

اي از منـابع انـساني، خـصوصاً        پروتكل كيوتو با هدف كاهش انتشار گازهاي گلخانه       
جزئيات اهداف و تعهدات    . كنندهاي فسيلي فعاليت مي   اكسيدكربن از سوخت  انتشار دي 

 بـه اهـداف كـاهش    هـاي نيـل  براي هركشور متفاوت است، با اين حال پروتكل مكـانيزم   
 به تعهد مشترك به كاهش انتـشار آلـودگي،    6ماده  : كندها را مشخص مي   انتشار آلاينده 

 به دستورالعمل خريد و فروش انتشار مواد 17و ماده  » پاك« به مكانيزم توسعه     12ماده  
.شودمربوط مي

 كنوانسيون مـارپول    6، تعداد كشورهاي ملحق شده به ضميمه        2004 نوامبر   31تا  
 كـشور داراي    19بـه   » مقررات جلوگيري از آلودگي هوا ناشـي از كـشتي هـا           «با عنوان   

.  لازم الاجـرا شـد    2005 مـي    19 درصد ناوگان جهاني رسـيد و ايـن ضـميمه در             9/59
هايي را بـراي انتـشار اكـسيدهاي گـوگرد     توانند محدوديت متعاهدين به اين ضميمه مي    

)SOx (    و اكسيدهاي نيتروژن)NOx ( ها اعمال كنند و   هاي خروج گاز كشتي   ماز سيست
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اين ضميمه همچنين سوزاندن برخـي مـواد از         . انتشار مواد كاهنده ازن را ممنوع سازند      
. داندرا ممنوع مي) هاPCB(هاي چندكلري قبيل مواد بسته بندي آلوده و بيفنيل

اي از اقدامات توسعه پايدار گزيده-4-2-2-4
ها و گازهاي هترين اقدامات براي كاهش انتشار آلايندهدهد بهاي ما نشان ميبررسي
، خصوصاً »پاك«ونقل هاي حملاي در بنادر شامل تسهيل استفاده از شيوهگلخانه

براي خطوط كشتيراني، بارزترين بهبودها در كيفيت هوا در . شودخودروهاي برقي مي
 در بنادر و در كنار هاي متفاوتهاي تثبيت شده دريافت هزينهكشورهاي داراي سيستم

ها مشاهده شده است و ساير ها از كشتيمسيرهاي پرتردد در ارتباط با انتشار آلاينده
هاي انژكتوري، چرخش مجدد گازهاي خروجي و اقدامات شامل تغييرات سيستم

. گردندكاهش انتشار بخارات از گازهاي سوزانده شده مي

ها نمونه
اورگون به صورت داوطلبانه مقرراتي را بر مقابله با مرجع بندري پورتلند در ايالت 

مانند سندبلاست، (هاي تعمير و نگهداري تمامي فعاليت. آلودگي هوا وضع نموده است
كنند بايد از پوشش و محافظ كه ذرات كوچك به هوا منتشر مي) جوشكاري و غيره

هاي شهري، كلهموسسه اس(برخوردار شوند تا از انتشار آنها به هوا جلوگيري شود 
ها و آلودگي مرجع بندري نيويورك و نيوجرسي به منظور تقليل انتشار آلاينده). 2000

مرجع بندري (كنند هاي ديزل استفاده ميهاي برقي درعوض جرثقيلصوتي از جرثقيل
) 2004نيويورك و نيوجرسي، 

ت هـاي بنـدري و گـذرگاهي متفـاو        ، دولت سوئد سيستمي از هزينه     1998از سال   
هاي باري و مسافربري ورودي بنادر سوئد بـدون توجـه بـه پـرچم آنهـا بـه                   براي كشتي 

كارگرفته است كه بخشي از توافقي سه جانبه ميان مرجع درياي سوئد، انجمـن مالكـان      
وبارگيري سوئد با هـدف اتخـاذ       هاي خدمات تخليه  كشتي سوئد و انجمن بنادر و شركت      
ايـن سيـستم از   . شودها محسوب ميتوسط كشتيتدابير جدي براي كاهش آلودگي هوا  

شود كه يك بخش به ظرفيـت ناخـالص كـشتي و           بندي تشكيل مي  دو پارامتر در هزينه   
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ها براي ظرفيـت  سطوح هزينه . ديگري به حجم بار حمل شده توسط كشتي ارتباط دارد         
م ايـن سيـست   . كنـد ناخالص با انتشار اكسيدهاي نيتروژن و گوگرد از كشتي تغييـر مـي            

هايي كه اقـدامات حفاظـت    كشتي.شودهاي حمل يا درآمد بندر نمي     باعث افزايش هزينه  
هـاي آلاينـده مـشمول      ها و كشتي  اند مشمول كاهش هزينه   از محيط زيست اتخاذ كرده    

اين سيستم با اسـتفاده از يـك سيـستم يارانـه بـراي نـصب                . گردندها مي افزايش هزينه 
هـاي  به علاوه، مرجـع دريـايي سـوئد هزينـه         . شودكانورترهاي تسريع كننده تكميل مي    

كننده در نصب   گذاريهاي سرمايه  ساله به مالكان كشتي    5هاي  پرداخت شده براي دوره   
اسـتفاده از ايـن     . شـود  درصد كل هزينه نـصب آنهـا متقبـل مـي           40اين كانورترها را تا     

هـاي  يسيستم باعث كاهش چـشمگير انتـشار اكـسيدهاي نيتـروژن و گـوگرد از كـشت                
به علاوه، لازم به ذكر است كه ايـن سيـستم بـه كـاهش     . ورودي به اين بنادر شده است 

). 2002سوان (شود درآمد كلي مرجع درياي سوئد منجر نمي
هدلنـد از   در استراليا، مراجع بندري بريـزبين، پـرت، سـيدني، گلدسـتون و پـورت              

كننـد كـه    ود اسـتفاده مـي    هاي فسيلي با اوكتان بالا براي ناوگان خودروهاي خ ـ        سوخت
هاي عادي است و به كاهش انتشار گازهـاي          درصد ميزان گوگرد سوخت    10حاوي تنها   

مرجع بندري هلسينكي در فنلاند نيز براي شناورهاي مسافري         . شوداي منجر مي  گلخانه
در .  درصد تخفيف ويژه قائل مي شـود       1كننده از سوخت حاوي گوگرد كمتر از        استفاده

 صـنايع سـنگين ميتسوبيـشي يـك سيـستم چندلايـه تزريـق آب بـراي                 ژاپن، شـركت  
ها ايجاد كرده است كه امكان افزايش كارايي حرارتي موتورها و كاهش            موتورهاي كشتي 

انتشار اكسيدهاي نيتـروژن را     اين سيستم . سازدانتشار اكسيدهاي نيتروژن را فراهم مي     
. ور ندارددهد درحالي كه تاثيري منفي برعملكرد موتكاهش مي

مديريت زائدات -4-2-3
موضوع-4-2-3-1

ها و اي از زائدات ناشي از كشتيرشد تجارت دريايي باعث ايجاد حجم فزاينده
هاي زيادي برايگردد و اين صنايع بايد هزينههاي بندري ميفرايندهاي روزمره پايانه

هايي براي حث، يافتن شيوهبدين ترتيب مسئله در اين ب. مديريت و دفع زائدات بپردازند
. ناپذير به شيوه طبيعي مي باشدبازيافت زائدات و تا تبديل آنها به ذرات تجزيه
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 مشكل -4-2-3-2
) مواد ارگانيك، پلاستيكي و غيره(ها در دريا يا بنادر زائدات توليدشده در فعاليت كشتي

هاي مضر باكتريمحيطي جدي به علت احتمال داشتن سطوح بالايي از مشكلات زيست
به علاوه، مواد پلاستيكي، فلزي . كنندبراي سلامت انسان و اكوسيستم دريايي ايجاد مي

هاي داخلي، دريا و يا چوبي شناور يا معلق در آب ممكن است حركت كشتي در آبراه
. درحين پهلوگيري مختل سازند

المللي  قوانين بين-4-2-3-3
مقررات جلوگيري از آلودگي ناشي از زباله «وان  كنوانسيون مارپول با عن5ضميمه 

الاجرا شد و دفع هرگونه ماده پلاستيك را در هر نقطه از  لازم1998در سال » هاكشتي
. كنددريا ممنوع و تخليه ساير انواع زباله در آب هاي ساحلي را به شدت محدود مي

هاي خود بنادر و پايانهكشورهاي متعاهد به اين ضميمه بايد تسهيلات دريافت زباله در 
ها بايد يك دفتر ثبت زباله طبق اين ضميمه همچنين تمامي كشتي. ايجاد نمايند

داشته باشند و زمان و تاريخ، موقعيت كشتي، توصيف و مقدار تقريبي زباله سوزانده يا 
اين مسئله به طور اخص در مورد . به دريا ريخته شده را با امضا فرمانده ثبت نمايد

كنوانسيون . هاي تفريحي توليدكننده حجم زيادي از زائدات ارگانيك اهميت داردشناور
كند و خطوط كشتيراني داراي مارپول بنادر را ملزم به داشتن تسهيلات دريافت مي

. خواهند به تعهدات خود پايبند باشندمحيطي از بنادر ميهاي مديريت زيستسيستم
رصد ناوگان تجاري جهان به اين ضميمه  د23/95 كشور داراي 119، 2004تا سال 

.ملحق شده بودند

اي از اقدامات توسعه پايدارگزيده-4-2-3-4
: شوددهد بهترين اقدامات برمبناي موارد ذيل انجام ميهاي ما نشان ميبررسي

هـاي رسـيدگي و    آوري كاهش زباله در مبدأ با استفاده از مـواد قابـل بازيافـت و فـن                -1
)هاكننده ها و خردكنفشرده(ت برروي كشتي پردازش زائدا

هاي موجود كنترل ريزش زباله به دريا با كمك كنوانسيون-2
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هاي مديريت و بازيافت زائدات تخليه زباله در بنادر داراي سيستم-3

ها نمونه
مرجع دريايي نيوپورت در ايالت اورگون دو تسهيلات دريافت زائدات ايجاد نموده و 

هاي هريك از اين تسهيلات از كف.  تسهيلات زباله ساخته است10 نيز برروي خشكي
دسترسي آسان براي كاركنان بندر اند و در مناطق قابلبتوني قابل نظافت تشكيل شده

اين تسهيلات سه سطل بازيافت گالوانيزه با حجم يك مترمكعب در اختيار . اندقرارگرفته
ا بر روي آب قرارداده است تا ماهيگيران بتوانند اي ردر دريا، مرجع بندري دوبه. دارند
اين سيستم موفقيت زيادي درخصوص . هاي سنگين خود را تخليه نمايندزباله
موسسه (آوري و بازيافت مواد فلزي، چوبي، تورها، كاغذ و كارتن داشته است جمع
). 2000هاي شهري، اسكله

آوري و بازيافت   سترده براي جمع  اي گ مرجع بندري پورتلند در ايالت اورگون برنامه      
هايي ابتكاري   نوع ماده مختلف توليد شده در بندر اجرا نموده است و همچنين طرح             27

چـوب و  . آوري مواد دست دوم براي كاربردهاي ديگر بـه كـار بـسته اسـت         را براي جمع  
آوري، آسـياب و در     هاي بدون استفاده در بنـدر جمـع       ها و كشتي  آلات از ساختمان  آهن
.شـوند هاي ساختماني ديگر براي ايجاد ساختمان، انبار، رمپ و غيره اسـتفاده مـي             طرح

هـاي  هـاي توسـعه زيرسـاخت   اين طرح باعث كاهش چشمگير هزينـه مـصالح در طـرح         
آنجلـس در   مراجـع بنـدري لـس     ). 2000موسسه اسكله هاي شـهري،      (شود  بندري مي 

آوري و بازيافـت    هاي جمع  از طرح  اي گسترده كاليفرنيا و نيويورك و نيوجرسي مجموعه     
ترين آنها تعهد به ترغيب استفاده از مواد بازيافتي اسـت           اند كه مهم  زائدات را اجرا نموده   

).2004مرجع بندري نيويورك و نيوجرسي (
آوري زباله ايجاد نموده است كه      مرجع بندري استكهلم در سوئد يك سيستم جمع       

هـا و زائـدات خطرنـاك بايـد بـه مركـز       ه دفع زبالهطبق آن فرمانده هر شناور علاقمند ب    
بنـدي شـده و برچـسب       بندي شده، بـسته   زائدات طبقه . كنترل ترافيك بندر اطلاع دهد    

خورده تحت نظارت مرجع بندري به تـسهيلات پـردازش مـواد خطرنـاك در اسـتكهلم                 
 از  همچنين شركت كشتيراني والنيوس لاينـز     ). 2003بندر استكهلم   (شوند  فرستاده مي 
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سوزهاي برقي برروي تمامي شناورهاي خود نـصب كـرده اسـت تـا از انتـشار       سوئد زباله 
) 2003، 2002، 2001، 2000شركت ولنيوس لاينز، (گازهاي سمي جلوگيري نمايد 

 حفظ منابع 4-2-4
موضوع-4-2-4-1

هاي اكوسيستمتأثير بسزايي بر و اند بنادر در نقاط كليدي مناطق ساحلي قرار گرفته
توسعه بنادر حجم وسيعي از فضا و منابع را به خود . ها دارنددهانه رودخانهدريايي و 

اي نياز دارد و بافت ساحلي را با توجه به رشد تردد و دهد، به توسعه دورهاختصاص مي
هاي هاي بندري به لايروبي و ايجاد زيرساختفعاليت. دهدآوري تغيير ميتغييرات فن

ها براي و درون آن احتياج دارند و در بسياري از موارد، تغيير اكوسيستملازم برروي آب 
با اين همه، صنايع دريايي بر . افزايش قدرت رقابت در صنايع دريايي ضروري است

هاي كشتيراني واقف هاي قابل تردد ضروري براي فعاليتاهميت حفظ رژيم آبي آبراه
ه لزوم كمك اين صنايع به ارتقاء و حفظ هستند و اين مسئله در متن توسعه پايدار، ب

. منابع اشاره دارد

 مشكل -4-2-4-2
هاي نگهداري و ها، فعاليتشامل حركت كشتي(ونقل دريايي هاي روزمره حملفعاليت

ها دارند و محيطي بارزي بر اكوسيستمتاثير زيست) هاي جديدساخت زيرساخت
شوند،  مزاياي حفظ منابع آگاه ميهنگامي كه شهروندان و جوامع محلي بندري از

ها و بازسازي مراجع بندري را به سوي اتخاذ اقداماتي براي مقابله با تخريب اكوسيستم
. دهندديده سوق ميمناطق آسيب

المللي قوانين بين-4-2-4-3
كنوانسيون ميراث (المللي متعددي درخصوص حفاظت از طبيعت هاي بينكنوانسيون
هاي تهديدشده ، گونه)1992كنوانسيون ريو، (نوع زيستي ، ت)1972جهاني، 

و آبخيزها ) 1979كنوانسيون بن، (هاي مهاجر ، گونه)1973كنوانسيون واشينگتن، (
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ها در ارتباط با هاي بنادر و كشتيتوانند بر فعاليتوجود دارند كه مي) 1971رامسر (
ها بايد از قوانين ها و پايانهركتبه علاوه، مديران ش.  موثر باشندهاحفاظت از اكوسيستم

.هاي طبيعي پيروي نمايندملي و شهري درخصوص تخريب، حفظ و بازسازي زيستگاه

اي از اقدامات توسعه پايدار  گزيده-4-2-4-4
دهنده هايي براي نظارت برعوامل زيستي تشكيلبسياري از مراجع بندري طرح

 و پوشش گياهي و جانوري دريايي و غيره ها از قبيل پرندگان، پستانداراناكوسيستم
هاي اجتماعي هاي بازسازي و حفاظت از منابع و فعاليتدارند و همچنين در فعاليت

در بخش كشتيراني، مفيدترين اقدامات به مفهوم مسيرهاي سبز . جويندشركت مي
داراي خصوصيات اكولوژيكي و قابل تجديد مرتبط با محيط زيست طبيعي دريايي و 

. شوندلي مربوط ميساح

ها نمونه
هاي تنوع چهار قانون خاص براي ايجاد برنامه) ABP(در انگليس، اتحاديه بنادر بريتانيا 

هدف از اين . كنندمحيطي همكاري ميهاي زيستزيستي خود دارند و همچنين با گروه
د مناطق واج«هاي ارضي و ارزيابي و تعيين تمامي كار حفظ ارزش طبيعي دارايي

. باشدريزي در آينده ميداراي پتانسيل اكولوژيكي براي برنامه» )SSSI(اهميت خاص 
ABPهاي جنگلكاري و بازسازي آشيانه پرندگان در خطر انقراض نيز  در زمينه طرح

. كندفعاليت مي
مرجع بندري هولستون در ايالت تگـزاس مـشاركتي بـا شـركت نيـرو و روشـنايي                  

ه از محصولات جانبي سوزاندن زغالسنگ براي پرورش صدف         هولستون به منظور استفاد   
هايي بـه   در اين روش، خاكسترهاي باقيمانده به صورت گلوله       . خوراكي ايجاد كرده است   

ايـن  .  جـوان مناسـب هـستند      هـاي اندازه توپ گلف درمي آيند كه براي نشستن صدف        
ه انـدازه تقريبـي    متر در فضايي ب 10ها سپس در خليج گالوستون با عمق متوسط         گلوله
.ها كمك نمايندشوند تا به رشد صدف مترمربع ريخته مي140

اي براي رشد    هزار دلار را براي برنامه     150مرجع بندري اوكلند در نيوزلند بيش از        
 هـزار گونـه در ايـن منطقـه          90هاي اسنپر در خلـيج هـاوراكي و انتـشار بـيش از              گروه
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 ميليون يورو بـراي  73/45وهاور در فرانسه نيز    مرجع بندري ل  . گذاري كرده است  سرمايه
اي مـصنوعي بـراي پرنـدگان،       هاي دريايي ازطريق ساخت جزيـره     حفاظت از اكوسيستم  

گذاري نموده است و    هاي حفاظت شده سرمايه   زارها و طرح مديريت گونه    بازسازي شوره 
. بر منابع ماهيگيري و ايجاد مجموعه مطالعه برروي پرندگان نظارت دارد

افـزايش  هـاي وحـشي بـراي     مرجع بندري نيوپورت در انگلستان از بذرچمن و گل        
كنـد و مراجـع بنـدري ايپـسويچ و     جذابيت منـاطق بـراي حيـات وحـش اسـتفاده مـي         

سازي پرندگان و سكوهايي براي افزايش سطح آگـاهي         لووستافت ديوارهايي براي آشيانه   
. انددر ارتباط با پرندگان محلي ايجاد نموده

آلا مطـابق   بندر سياتل در ايالت واشنگتن بسياري از مناطق زندگي مـاهي قـزل            در
ساختارهاي آلاينده دريـايي    اند و بسياري از   هاي درخطر حفاظت شده   قانون فدرال گونه  

به منظور بهبود كيفيت آب و شـرايط زيـستي دريـايي مـورد تعـويض يـا اصـلاح قـرار                      
. اندگرفته

 مصرف انرژي -4-2-5
 موضوع-4-2-5-1

هاي بندري به استفاده از مقادير زياد انرژي، خصوصاً براي توليد گرما، برق و فعاليت
ها، جابجايي بار در نواحي بندري و استفاده از خودروها نياز روشنايي براي ساختمان

هاي توليد انرژي براي افزايش دارند و مراجع بندري اغلب علاقمند به انجام فعاليت
هاي خود در بندر به انرژي ها براي رانش و انجام فعاليتكشتي. ستنددرآمد خود ه
توان به دو بخش هاي كشتيراني را ميمسئله انرژي براي بنادر و شركت. احتياج دارند

. كاهش مصرف و توليد انرژي تقسيم نمود

مشكل -4-2-5-2
دم توانايي هاي كشتيراني و عافزايش پي درپي قيمت نفت باعث كاهش درآمد شركت

ها نيز افزايش نرخ از نظر فعاليت. آنها در كسب سود از افزايش تردد دريايي شده است
هاي كشتيراني را به طراحي مجدد ها، شركتسوخت مرتبط با دشواري افزايش تعرفه
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ناوگان وشبكه خود و كاهش ضريب توقف كشتي در بندر را داشته است كه اين امر به 
به علاوه، درخواست از . شودپذيري منجر ميوري و انعطافرهنوبه خود به كاهش به

ها براي خاموش كردن موتور خود در لنگرگاه و استفاده از برق بندر مشكلاتي كشتي
. آوردهاي مختلف به وجود ميدرخصوص انطباق كشورها و كشتي

قوانين بين المللي -4-2-5-3
خواهند از كشورها مي) IEP(لمللي انرژي ا طرح بين7المللي از قبيل فصل اسناد بين

جويي در انرژي و ايجاد منابع جايگزين انرژي را به منظور كاهش مصرف نفت صرفه
در . جويي در انرژي در نظر بگيرندوارداتي و تبادل تجارب و اطلاعات درخصوص صرفه

ن در شهر بن آلما) WCRE(تجديد هاي قابل، شوراي جهاني انرژي2004ژوئن سال 
ها وNGO الزام براي كشورها، 165ها و طرح اقدامات شامل به منظور بررسي توصيه

.جلسه دادتجديد تشكيلهاي قابلها براي انجام اقدامات در جهت ارتقا انرژيشركت
هاي ارزيابي تاثير اين الزامات بر بنادر هنور ممكن نيست، با اين همه تاثيرات سياست

. بنادر مشهود خواهد شددولتي انرژي به تدريج در

اي از اقدامات توسعه پايدار گزيده-4-2-5-4
اي برروي عملكرد دهد بسياري از مراجع بندري مطالعات پايههاي ما نشان ميبررسي

ريزي باشد، اند تا راهنماي آنها درخصوص برنامهخود در ارتباط با انرژي انجام داده
اند و كنترل خود را برروي ي در نظر گرفتهاهداف خاصي را براي كاهش مصرف انرژ

اي هاي حمل دريايي، ريلي و جادهونقل از قبيل شركتهاي حملتمامي فعاليت
هاي  درصد بنادر دارنده طرح80ها همچنين حاكي است كه بررسي. اندگسترش داده

المللي بينتدابير ملي و . المللي انرژي قرار دارندانرژي در كشورهاي متعاهد به طرح بين
هاي توليد انرژي جايگزين هستند و بنادر كننده اجراي طرحدر زمينه انرژي تعيين

زيادي از اندازه فضاي در اختيار خود و موقعيت جغرافيايي خود براي استفاده از منابع 
. برندو افزايش درآمد خود بهره مي) خورشيد، باد(جايگزين انرژي 
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ها نمونه
جويي در مصرف انرژي از طريق استفاده از ك و نيوجرسي به صرفهمرجع بندري نيويور

مرجع دريايي نيويورك و (پردازد تاسيسات روشنايي با لومن بالا و مصرف انرژي كم مي
هاي مربوط به انرژي در بندر هوستون در ايالت تگزاس تحت فعاليت). 2004نيوجرسي، 

ت و ايمني به منظور ترغيب استفاده از نامه بهداش سناي آمريكا در اصلاح آئين5قانون 
بندر از استفاده از سيستم بهتري براي . شودهاي بهبود كارايي انرژي انجام ميبرنامه

هاي توزيع انرژي، استفاده از سيستم كنترل كارايي انرژي روشنايي و بازسازي ساختمان
 از نور خورشيد موجود پايانه بندر با كمك پنجره هاي جديد قادر به استفاده بيشتر

. كندحمايت مي
هـاي  بـه نـصب سيـستم     » چـالش گلخانـه اي    «در استراليا، اقدام دولت بـا عنـوان         

جويي در انرژي در بندر بريزبين با استفاده از انـرژي خورشـيد و بـاد منجـر شـده           صرفه
.شـود اي منجـر مـي   است كه به كاهش مصرف منابع انرژي توليدكننده گازهاي گلخانـه          

جـويي در انـرژي در   هـاي صـرفه  ددي از قبيل بريزبين در اسـتراليا از سيـستم  بنادر متع 
هاي جلـسات و  گر حركت در اتاقهاي تري فسفر، حسهاي اداري شامل لامپ ساختمان

جـويي نيـرو بـرروي تجهيـزات برقـي اداري اسـتفاده           استفاده اجبـاري از حالـت صـرفه       
. كنندمي

بام «هاي  هاي بندر از سيستم    ساختمان مرجع بندري هوستون در ايالت تگزاس در      
هـا در تابـستان   به منظوركاهش ميزان انرژي لازم براي خنك كـردن سـاختمان       » خنك

همچنـين مراجـع بنـدري متعـددي در انگلـستان و هلنـد درحـال               . استفاده كرده است  
انـرژي بـاد نيـز      . هاي خورشيدي هستند  هاي ناوبري گازي و برقي با بويه      جايگزيني بويه 

هاي بـادي زيـادي در شـهرهاي        يار در بنادر مورد استقبال قرار گرفته است و توربين         بس
، مارسـي در  )ريـزي در دسـت برنامـه  (، فرمنتل در استراليا )عدد6(ليورپول در انگلستان    

 عـدد ولـي   20(و آمـستردام در هلنـد   )  عـدد 35 عدد ولي درحال افزايش تـا    6(فرانسه  
. اند و يا خواهند شدنصب شده) 2005 عدد تا سال 40درحال افزايش تا 

انـد و   منابع جايگزين انرژي نيز در بندر ليورپول در انگلستان به كـار گرفتـه شـده               
مرجع بندري ساخت يك نيروگاه تركيبي توليد نيرو و حرارت را به اتمام رسـانده اسـت             

مرجـع . كنـد كه با استفاده از سوخت براي دو منظور، در مصرف آن صـرفه جـويي مـي                



يرانيوضعيت جهاني اقدامات توسعه پايدار توسط مراجع بندري و خطوط كشت

٨٢

بندري كمبلا در استراليا يك نيروگاه انرژي امواج را دردسـت سـاخت دارد كـه قـدرت                   
آنجلـس در ايالـت     مرجـع بنـدري لـس     .  خانوار را خواهـد داشـت      500تامين نيرو براي    

شامل تغيير توالي زماني تزريق     (كش  كاليفرنيا طرحي آزمايشي براي موتورهاي دو يدك      
تواند تزريـق گازوئيـل را در    كرده است كه مي   را طراحي   ) كنندهسوخت و سيستم خنك   

همچنين هـر موتـور بـه سيـستم         . تر آب انجام دهد   تر و دماي پايين   دماي احتراق پايين  
اين كار، كـارآيي    . كنترل الكترونيكي براي ارزيابي موتور وضعيت موتور مجهز شده است         

ودگي مكـانيكي،   هـاي نگهـداري، فرس ـ    و عملكرد موتور را به حد بهينه رسانده و هزينـه          
مرجع بندري همچنين بخشي از     . ها را كاهش داده است    مصرف سوخت و انتشار آلاينده    

هـاي جـايگزين تبـديل كـرده        ناوگان خودروهاي خود را به سوخت الكتريكي يا سوخت        
). 2000هاي شهري، موسسه اسكله(است 

اي بـادي تـامين     رو از ژنراتوره  -هاي رو در بندر گوتبورگ در سوئد، برق پايانه قايق       
خودروهـاي بنـدر نيـز بـه        . رسـاند محيطي آن را به حداقل مي     شود و تاثيرات زيست   مي

هـاي قابـل تجديـد اسـتفاده       اند و در بلندمدت از سـوخت      خودروهاي گازي تبديل شده   
 درصد افزايش   50از بندر تا    / ونقل كالاها به  آهن براي حمل  خواهند كرد و استفاده از راه     

مرجع بندري زيبروگ در بلژيك نقـشي مـوثر در          ). 2004ندر گوتبورگ،   ب(خواهد يافت   
كند، زيرا اين بندر توافقي با شركت اينترالكترا بـراي اسـتفاده   توليد انرژي پاك بازي مي 

. ساعت منعقد كرده است مگاوات17500 توربين بادي با توان سالانه 23از 
هـاي هـوا   هش انتـشار آلاينـده  توان بـا كـا  جويي در انرژي را مي هاي صرفه سياست

آنجلس در ايالت كاليفرنيا سياسـتي را  به عنوان نمونه، مرجع دريايي لس    . مرتبط دانست 
 كيلــومتري بنــدر 40 گــره در شــعاع 12بــراي محــدود ســاختن حــداكثر ســرعت بــه 

كـردن موتورهـا و   هاي ورودي بـه بنـدر را ملـزم بـه خـاموش      آنجلس اتخاذ و كشتي   لس
كـرده  » رساني سـبز، اسـتفاده از بـرق بنـدر         سوخت«بندر مطابق مفهوم    استفاده از برق    

).2000هاي شهري، موسسه اسكله(است 
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هاي اضطراريطرح-4-2-6
موضوع-4-2-6-1

، مالك )ISPS Code(المللي ايمني كشتي و تسهيلات بندري نامه بينطبق آئين
و مراجع بندري نيز بايد يك كشتي بايد يك افسر ايمني شركت و افسر ايمني كشتي 

جزئيات فرايندها و تدابير امنيتي تسهيلات . افسر ايمني تسهيلات بندري معين نمايند
بندي مستقل بندري و كشتي در موارد اضطرار بايد تعيين و توسط يك موسسه رده

. تاييد شوند
شـي از   ها بايد بتوانند به سرعت دربرابر هرگونه شـرايط اضـطراري نا           بنادر و كشتي  

هـاي  توانايي مراجع بندري و شـركت     . هاي خود واكنش نشان دهند    ها يا عمليات  فعاليت
اي كشتيراني در كاهش مخاطرات و اتخاذ اقدامات سريع در موارد اضطراري نيـز انگيـزه             

هـاي  شود، زيرا صاحبان بار مايل به همكـاري بـا بنـادر و شـركت              اقتصادي محسوب مي  
.شرايط بحراني هستندكشتيراني قادر به مديريت 

مشكل -4-2-6-2
زلزله، (هاي حمل ممكن است در اثر وقوع بلاياي طبيعي ها و شركتفعاليت پايانه

اي، تصادم در دريا، تصادفات ريلي يا جاده(، اختلال ترافيك )طوفان، رانش زمين و غيره
جموعه اي از هاي شهري به وجود آورنده مهاي تروريستي يا آشوب، حمله)هاي يخكوه

شود و نياز به حفاظت، مختل مي) سوزي يا انفجارهاي سمي، آتشآلودگي(اتفاقات 
بررسي . تخليه افراد، حفاظت از كالاها و تجهيزات و حفظ امنيت منطقه بروز نمايد

 درصد ناوگان 6/83 كشور داراي 39 برروي 2004 در سال IMOانجام شده توسط 
هاي  درصد بنادر طرح8/10ها و  درصد كشتي7/28دهد تنهاتجاري جهان نشان مي

. اند براي خود تدوين و اجرا نمودهISPSامنيتي منطبق با آئين نامه 

المللي قوانين بين-4-2-6-3
 و همچنين ISPSنامه تدابير امنيتي ضروري مطابق كنوانسيون مارپول، آئين

المللي دريانوردي سازمان بين) سسولا(المللي ايمني جان افراد در دريا كنوانسيون بين
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 مارپول با عنوان دستورالعمل جلوگيري از آلودگي نفتي در 1ضميمه . شونداتخاذ مي
 اين كنوانسيون بر كنترل آلودگي ناشي از مايعات 2ضميمه .  تصويب شد1983سال 

 اين كنوانسيون نيز با 3ضميمه .  تصويب گرديد1983خطرناك تاكيد دارد و در سال 
 تصويب 1992بندي شده در سال كيد بر جلوگيري آلودگي ناشي از مواد مضر بستهتا

 اين كنوانسيون به منظور جلوگيري از آلودگي ناشي از زباله 5شد و در نهايت ضميمه 
.  تصويب گرديد1988ها در سال كشتي

اي اقدامات توسعه پايدار گزيده-4-2-6-4
ها و قدامات بر تداوم آموزش براي خدمه كشتيدهد بهترين اهاي ما نشان ميبررسي

اي منظم به منظور ارزيابي سازي دورهها و مانورهاي شبيهكاركنان بندر برمبناي تمرين
. و بهبود توان پرسنل در مديريت شرايط اضطرار استوار هستند

ها نمونه
 برمبناي مرجع بندري هدلند در استراليا با مشاركت ساكنين بندر يك طرح اضطراري

فهرست انواع شناورها، ماهيت سوانح، پيامدهاي احتمالي و دامنه اقدامات مورد نياز 
هاي پرسنل بندر را به روشني تدوين كرده است كه جزئيات فرايندها و مسئوليت

مرجع بندري اوكلند در نيوزلند از برنامه مديريت اضطرار با . نمايدمشخص مي
كند اين طرح از مانورهاي محيطي استفاده ميگيري به سوي مشكلات زيست جهت
نشاني، فرايندهاي مقابله با آلودگي خصوصاً براي آلودگي نفتي، آموزش منظم آتش

هاي اضطراري براي پرسنل بندر در اقدامات مقابله و به روزرساني دستورالعمل
. شودهاي كشتيراني تشكيل ميمشاركت، مراجع مدني و شركت

هـاي خـود    اي آموزشي براي خدمه كـشتي      ندلويد برنامه  P&Oشركت كشتيراني   
هاي اضطراري مندرج در تر از الزامات طرحگيرانهتدوين نموده است كه دشوارتر و سخت

اين برنامه براصل ارزيابي آمـوزش هريـك        . باشد مي IMO مصوب   STCWكنوانسيون  
وري بـراي  از افسران به منظور تعيـين اخـتلاف ميـان دانـش كـسب شـده و مـواد ضـر             

هاي بعدي استوار ريزي براي ارائه آموزش و سپس برنامهIMOيادگيري فراتر از الزامات   
. كنـد  ميليون دلار را بـراي آمـوزش پرسـنل هزينـه مـي             2/2است و اين شركت سالانه      
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كشتيراني اورگرين در تايوان نيـز يـك مركـز آمـوزش خدمـه مجهـز بـه مـدل                    شركت
 درجه در نانكان تاسـيس نمـوده   360 با يك پروژكتور     موتورخانه و پل فرماندهي كشتي    

. است

آلودگي نفتي -4-2-7
 موضوع-4-2-7-1

ماهيت و سرعت رشد اقتصادي ارتباط نزديك با كنترل و استفاده از انرژي دارد، با اين 
اختلاف موقعيت جغرافيايي . حال ابعاد جغرافيايي نيز در اين موضوع اهميت دارند

در درياي كارائيب، آفريقاي شمالي، درياي خزر، خليج فارس و (نفت توليدكنندگان 
) در آمريكاي شمالي، غرب اروپا وشرق آسيا(كنندگان نفت و مصرف) جنوب شرقي آسيا

ترين حمل نفت به عنوان يكي از اصلي. هاي فسيلي استمستلزم انتقال سوخت
وصاً در شرق آسيا، شود و رشد صنعتي خصهاي صنايع دريايي شناخته ميفعاليت

موجي ثابت از تقاضا براي حمل نفت خام از طريق دريا به وجود آورده است و افزايش 
، چهار 2005در مارس . هاي آن استتعداد و حجم تانكرهاي درحال فعاليت از نشانه

شركت اصلي كشتيراني در چين، طرحي مشترك را براي ايجاد يك ناوگان نفتكش 
 به منظور 2008 ميليون بشكه تا سال 2يك با ظرفيت حمل شناور هر18متشكل از 

.تضمين تامين نفت چين آغاز كردند

 مشكل -4-2-7-2
هاي محيطي در فعاليتترين مشكلات زيستآلودگي ناشي از نفت خام يكي از جدي

هاي تخليه و بارگيري ونقل دريايي است و منابع اصلي آلودگي نفتي به فعاليتحمل
اين محصولات . شودها مربوط ميهاي موتورخانه كشتيه كشتي و فعاليتب/ نفت از

) بنزن، تولوئن و زيلن PAH( ،BTX)(اي هاي آروماتيك چندحلقهحاوي هيدروكربن
هستند كه آثار سمي شناخته شده دارند و ) روي،كرم، مس و كادميوم(و فلزات سنگين 

. براي سلامت انسان و محيط زيست مضر هستند
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المللي  قوانين بين-4-2-7-3
 كنوانسيون مارپول با عنوان دستورالعمل جلوگيري از آلودگي نفتي، مصوب 1ضميمه 

هاي لازم جهت نگهداري زائدات آوريخواهد فن، از كشورهاي عضو مي1983سال 
هاي نفتي برروي كشتي ايجاد و تسهيلات دريافت و پردازش كافي در بنادر و پايانه

اين ضميمه الزاماتي براي تفكيك مخازن آب توازن از مخازن بار . ائه نمايندنفتي خود ار
ها به منظور جلوگيري ازآلوده شدن آب توازن به نفت حمل شده به برروي نفتكش

ها را عنوان بار يا سوخت، و مواردي درخصوص ساخت و تجهيزات لازم برروي نفتكش
. شودشامل مي

ون اصـلاحات زيـادي درآن بـه منظـور تحكـيم و         از زمان تصويب اين ضميمه تاكن     
بهبود الزامات آن انجام شده است كه بارزترين آنها، الزام تمامي تانكرها به داشـتن بدنـه     

به علاوه كميته حفاظـت از محـيط   . باشددوجداره يا طراحي ديگري با شرايط مشابه مي 
ش مقدار مجاز    كنوانسيون مارپول را به منظور كاه      IMOدر  ) MEPC(زيست دريايي   

تخليه نفت فعاليـت  . ها اصلاح نموده است   هاي كشتي تخليه نفت به دريا ازطريق فعاليت     
 مايـل دريـايي   50تانكرها در خارج از محدوده جغرافيايي مناطق ويژه در فاصله بيش از            

30باشد مشروط براين كه مقـدار نفـت تخليـه شـده از         ترين خشكي مجاز مي   از نزديك 
تخليه زائـدات نفتـي محوطـه ماشـين     . رمايل حركت كشتي تجاوز ننمايدليتر به ازاي ه  

. باشد نفت به دريا ممنوع مي15ppmآلات حاوي بيش از 

اي از اقدامات توسعه پايدار گزيده-4-2-7-4
دهد بهترين اقدامات براي كنترل آلودگي نفتي به تسهيلات هاي ما نشان ميبررسي

.شودربوط ميدريافت و پردازش در بنادر م

ها نمونه
مرجع بندري كوردوا در ايالت آلاسكا نفت استفاده شده را كاربران محلي در مخازن 

توانند با استفاده از يك پمپ كند و قايق ميآوري مينگهداري نفت در كنار اسكله جمع
اين مخلوط به يك مخزن. مكش، خن خود را از مخلوط آب و نفت پاكسازي نمايند
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نفت . شود هزار ليتر پمپ و در آنجا آب و نفت از آن تفكيك مي2 با ظرفيت نگهداري
هزينه . شودحاصل شده بدين ترتيب به عنوان سوخت به يك بويلر صنعتي منتقل مي

هاي شهري، موسسه اسكله(گردد هاي لنگرگاه محاسبه مياين فعاليت در هزينه
2000.(

طـرح بازيافـت روغـن موتـور و فيلتـر          مرجع بندري نيوپورت در ايالت اورگون يك        
آوري توسـط يـك پـرس صـنعتي         روغن تدوين نموده است كه طي آن فيلترهاي جمـع         

شـده بـدين طريـق و فيلترهـاي     آورينفت جمـع . شودفشرده و نفت درون آن خارج مي   
هـاي كـاربري بنـدر      فشرده شده توسط بندر بازيافـت و هزينـه ايـن فعاليـت در هزينـه               

آنجلـس در  مرجـع بنـدري لـس   ). 2000هاي شـهري،  موسسه اسكله(گردد  محاسبه مي 
هـا بـا    ايالت كاليفرنيا نيز طرحي آزمايشي براي نصب مخازن نگهداري برروي يدك كش           

ــور اجــرا نمــوده اســت  هــدف جمــع ــدات نفتــي موت ــاي (آوري زائ موســسه اســكله ه
). 2000شهري،

آوري بخارات  م جمع  ميليون دلار برروي سيست    10بندر گوتبورگ در سوئد بيش از       
ايـن  . گـذاري كـرده اسـت   در زمان بارگيري محصولات نفتـي بـرروي شـناورها سـرمايه        

 مترمكعـب در سـاعت      2400،  2000،  1500هـاي   سيستم از سه تاسيسات بـا ظرفيـت       
 درصد بخارات و كاهش انتشار تركيبـات ارگانيـك     95شود كه قادر به جذب      تشكيل مي 

بنـدر گوتبـورگ،   (باشد  تن در سال مي250 تن به  450فرار در طول فرايند بارگيري از     
هاي خود را به مخازن با ظرفيت       شركت كشتيراني والنيوس لاينز تمامي كشتي     ). 2004

آوري زائدات نفتي و پردازش و بازيافت آنها متعاقباً در كشور سوئد مجهز        بالا جهت جمع  
). 2003، 2002، 2001، 2000والنيوس لاينز (كرده است 

هـاي  كنـگ تمـامي پايانـه     كت پايانه هاي هاچيسون پورت هولـذينگز در هنـك         شر
آوري زائدات نفتي و دستگاه تفكيك مخلوط آب و نفـت           بندري خود را به سيستم جمع     

شـركت ژاپنـي    . به منظور تفكيك و بازيافت نفت موجود در زائدات مجهز نمـوده اسـت             
هـاي جديـدي بـراي سـاخت      يآورفـن ) IHI( هاريمـا    –صنايع سنگين ايشي كاواجيما     

شناورهاي حمل گازمايع طراحي كرده است كه يـك سيـستم نگهـداري مـستقل را در                 
. شـود مقايسه با سيستم هاي چندبخشي متكي بر استقامت ساختاري كشتي شامل مـي         

جزئـي، ايـن سيـستم از   به منظور جلوگيري از نشت بـار در صـورت بـروز برخوردهـاي       
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كنـگ  كشي هنگ شركت سالوج و يدك   . برخوردار خواهد بود  اي ثانوي و محافظ نيز      لايه
پيشگام در امر طراحي شناورهاي مخصوص جمع آوري نفت شناور برروي آب با ميـزان               

. شودبراي هر شناور محسوب مي% 92كارايي در حدود

هاي ضدخزه رنگ-4-2-8
موضوع-4-2-8-1

هاي جديد باعث تعيين شتيانتخاب و استفاده از رنگ كافي و مناسب براي بدنه ك
هاي نگهداري آن بالاترين درصد حفاظت از بدنه، بهبود كارايي كشتي و كاهش هزينه

ها و درنتيجه انتخاب رنگ همچنين به علت كاهش تعداد خدمه كشتي. خواهد بود
هاي نگهداري از كشتي اهميت فزاينده كاهش افراد موجود دركشتي براي انجام فعاليت

يابد و اي شناورها به مرور زمان و در طول استفاده كاهش ميارزش سرمايه. يافته است
محيط زيست دريايي ميزبان كشتي در حقيقت مسئول فرسايش بدنه كشتي قلمداد 

ديدگي كشتي زدگي فلزات و آسيبهاي محافظ بايد بتوانند مانع از زنگرنگ. شودمي
تدابير . ، آب دريا، باران و يخ شونددرنتيجه فعاليت و قرارداشتن در معرض نورخورشيد

هاي ضدخزه ها، محافظ بار و موتورخانه و همچنين رنگزيادي براي افزايش مقاومت پل
براي جلوگيري از چسبيدن خزه و عوامل مزاحم به بدنه كشتي در زيرآب طراحي 

جويي در مصرف سوخت اند و بدين ترتيب امكان حركت با سرعت بيشتر و صرفهشده
تر همچنين به راحتي بيشتري از طرف هاي سالمكشتي.شود كشتي فراهم ميبراي

شود و درنتيجه درآمد متقاضيان و مشتريان براي جابجايي كالاهاي باارزش انتخاب مي
هاي دست دوم نيز بيشتري حاصل خواهد نمود و از ارزش بالاتري در بازار كشتي

. برخوردار خواهد بود

 مشكل -4-2-8-2
به كاررفته در ) TBT(تين بوتيلت شيميايي ضدخزه، خصوصاً ارگانوتين تريمحصولا

تواند موجب از بين رفتن شود و ميهاي شناورها در آب شور درياها آزاد ميرنگ
ها، تغييراتجهش ژنتيكي در حلزون(تنان ها، نرمجانوران دريايي شامل جلبك
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ها، مسموميت دلفين(ان دريايي هاي دريايي، پستاندار، عروس)هاجنسيت در ولك
. گردد) عفونت(مهرگان ماهيان و بي) ها و غيرهنهنگ

المللي قوانين بين-4-2-8-3
هـاي   با مـسئله رنـگ  1988از سال   ) MEPC(كميته حفاظت از محيط زيست دريايي       

تـدابير كنتـرل   « با عنـوان  46)30( قطعنامه 1990ضدخزه درگير بوده است و در سال        
1999و در سـال  » هـاي ضـدخزه   در رنـگ TBT نـامطلوب بـالقوه اسـتفاده از      تاثيرات

را در ايـن    » هـا هـاي ضـدخزه بـرروي كـشتي       سيستم« با عنوان    A.895)21(قطعنامه  
. ارتباط تصويب نمود

» هـا هاي ضدخزه برروي كشتي كنترل سيستم « كنوانسيون   IMO،  2001در سال   
هـاي   در رنـگ   TBTنوعيـت اسـتفاده از      را تصويب و طي آن متعاهدين را ملزم بـه مم          

هـاي   برروي كـشتي   TBTهاي حاوي   متعاهدين بايد رنگ  .  نمود 2003ضدخزه تا سا ل   
هـايي  اين كنوانسيون همچنين توصيه.  جايگزين يا مهروموم نمايد   2008خود را تا سال     

 متـر   24كند زيرا شناورهاي داراي طول بيش از        ها مطرح مي  درخصوص بازرسي كشتي  
بنـدي   تن بايد گواهينامه داشته باشـند و موسـسات رده  400فيت ناخالص بيش از با ظر 

ايـن  . هـا گواهينامـه صـادر نماينـد       نيز بايد مطابق مفاد ايـن كنوانـسيون بـراي كـشتي           
 درصـد ظرفيـت ناوگـان تجـاري         25 كـشور داراي     25 ماه پس از الحاق      12كنوانسيون  
هـاي  اكنـون نيـز اسـتفاده از رنـگ    ها همالاجرا خواهد شد و بسياري از كشور      جهان لازم 

هاي تحـت پـرچم خـود بـه طـور كامـل ممنـوع                را برروي كشتي   TBTضدخزه حاوي   
. اندكرده

اي از اقدامات توسعه پايدار گزيده-4-2-8-4
هاي ضدخزه غيرسمي دهد تحقيقات عمده براي ايجاد رنگهاي ما نشان ميبررسي

برپايه استفاده از تركيبات بيولوژيكي يا محصولات درحال انجام است و بهترين اقدامات 
. سيليكوني استوار است
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ها نمونه
آنجلس در ايالت كاليفرنيا طرحي آزمايشي براي كاهش نياز به مرجع بندري لس

اي از مواد تفلوني ها ازطريق پوشاندن بدنه كشتي با لايهكردن كشتيرنگ
به علاوه اتاقك . يي غيرسمي آغاز كرده استحاوي مواد شيميا) تترافلوئورواتيلنپلي(

اين امر باعث . روي عرشه از جنس آلومينيوم ساخته شده است كه نيازي به رنگ ندارد
بندر . گردداي ميآميزي دورهتسهيل نگهداري از كشتي و ازبين بردن نياز به رنگ

 خصوصاً پورتلند در ايالت اورگون نيز پروتكلي مبني بر ممنوعيت ورود شناورها،
هاي ضدخزه هاي تفريحي به بندر در صورت پوشيده بودن بدنه آنها از رنگكشتي

).           2000هاي شهري، موسسه اسكله(حاوي فلزات سنگين تصويب كرده است 
در لاهه هلند تحقيقي گـسترده      ) NICM(موسسه ملي مديريت دريايي و ساحلي       

هـا و   ه اسـت كـه شـامل بررسـي روش         هاي ضدخزه جايگزين آغـاز كـرد      برروي سيستم 
هـاي ضـدخزه بـدون قلـع يـا      هاي ضدخزه حـاوي مـس، رنـگ       محصولاتي از قبيل رنگ   

هاي پاكـسازي بدنـه و      هاي خاردار، شيوه  كش طبيعي، پوشش  هاي زيست كش، رنگ آفت
هريك از اين محصولات يـا      . گرددهاي مختلف بدنه مي   استفاده از بار الكتريكي در بخش     

محيطـي و بـسامد اسـتفاده    مزايـا و معـايبي از نظـر هزينـه، تـاثيرات زيـست      ها از  شيوه
). NICM ،1997(برخوردارند 

هـاي حـاوي   هوگ در نروژ و والنيوس لاينز در سوئد  از رنگ  شركت كشتيراني ليف  
هاي ضدخزه بالاتر اسـت امـا       ها از ساير رنگ   قيمت اين رنگ  . كنندسيليكون استفاده مي  

دارند و امكان كاهش مصرف سـوخت و درنتيجـه   مزاحم پاكيزه نگاه مي  بدنه را از عوامل     
،2002ليـف هـوگ     (سـازند   هاي هوا را بـراي كـشتي فـراهم مـي          كاهش انتشار آلاينده  

آوري هاي دريايي نيپون فـن    شركت رنگ ). 2003،  2002،  2001،  2000والنيوس لاينز   
SPCده اكولـوفلكس     بـا اسـتفاده از مـا       TBTآميزي ضدخزه بدون    جديدي براي رنگ  

كش از رنگ ضـدخزه بـه همـراه هيـدروليز و            ايجاد كرده است كه طي آن انتشار زيست       
اين حركت مقاومت و تماس بين بدنـه كـشتي و   . شودحركت فيزيكي آب دريا انجام مي    

. گرددجويي در مصرف سوخت ميدهد و موجب صرفهسطح آب را كاهش مي
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  انتشار گردوغبار -4-2-9
 موضوع-4-2-9-1

توانند شوند و ميبنادر مراكز مهم توليد درآمد براي اقتصادهاي محلي محسوب مي
ونقل به وسيله قطار، كاميون و هاي توزيع مرتبط با حملهاي توليدي، فعاليتشركت

را به خود جذب ) انبارداري، گمرك، لجستيك و غيره(دوبه و خدمات صنعتي تكميلي 
ونقل در بندر موجب انتشار هاي دروني حملها و فعاليتتمامي اين بخش. نمايند

. شوندگردوغبار مي

 مشكل -4-2-9-2
انتشار گردوغبار ازطريق رهاسازي مواد مضر و غيربهداشتي فيزيكي و شيميايي موثر بر 

هاي بندري بر كيفيت محيط زيست بندر برداري كاركنان و مختل نمودن فعاليتبهره
هاي ساختماني، وغبار ممكن است از هواي آزاد، خاك، فعاليتگرد.تاثيرگذار است

ونقل مواد و جابجايي و تخليه كالاهاي فله آزاد شود و ذرات ريز نيازي به وجود باد حمل
تواند تاثيرات هاي صنعتي بنادر ميبه علاوه، فعاليت. براي معلق ماندن در هوا ندارند

ها بر مناطق مسكوني مجاور انتشار آلايندهمنفي زيادي درنتيجه فرايندهاي توليدي و 
اثرات نامطلوب بهداشتي اين مسئله شامل عوارض پوستي، استشمام مواد . داشته باشند

به علاوه جابجايي غلات و خصوصاً نگهداري در فضاهاي . گرددها ميسمي و حساسيت
.فشرده و بسته باعث ايجاد خطر احتراق خود به خود و آتش سوزي خواهد شد

المللي قوانين بين-4-2-9-3
هايي براي حمل كالاهاي خطرناك ها و شيوهالمللي دريانوردي دستورالعملسازمان بين

تدابير كنترل . شامل مفادي مربوط به اثرات نامطلوب انتشار گردوغبار تدوين كرده است
رات انتشار گردوغبار در نواحي بندري به صورت كلي در حوزه صلاحيت قانوني مقر

گيرند و ممكن است از مربوط به كيفيت هوا يا مقررات محلي براي آلودگي هوا قرار مي
هاي منتشركننده گردوغبار خواسته شود با هزينه خود اقداماتي مناسب برايشركت



يرانيوضعيت جهاني اقدامات توسعه پايدار توسط مراجع بندري و خطوط كشت

٩٢

محيطي مقررات محلي موجود اتخاذ كاهش انتشار گردوغبار مطابق استانداردهاي زيست
. نمايند

ي از اقدامات توسعه پايدار ا گزيده-4-2-9-4
دهد بهترين اقدامات براي مديريت گردوغبار شامل كاهش هاي ما نشان ميبررسي

هاي جابجايي در هاي بندري ازطريق انجام  فعاليتمنابع انتشار آنها از بارها و زيرساخت
ها و هاي نگهداري و رسيدگي منظم به راهفضاهاي سرپوشيده، مديريت فعاليت

ساخت كمربند سبز از ديگر تدابير براي حفاظت از سلامت انسان و . شودا ميخودروه
.شودمحيط زيست طبيعي در برابر ذرات معلق در هوا محسوب مي

ها نمونه
مرجع بندري گوتبورگ در سوئد كار براي توسعه پايانه اسكله اسكانديا را با ساخت 

وازه بندر به منظور تفكيك و  متر بين محل ساختمان و در600هايي به طول تونل
هاي بندر آغاز نموده است ها از خودروهاي ساختماني و فعاليتكنترل انتشار آلاينده

). 2003بندر گوتبورگ، (
هـايي درخـصوص گردوغبـار از پايانـه         مرجع بندري كوئينزلند در استراليا شـكايت      

ن بـاد دريافـت     زغالسنگ بندر، خصوصاً در فصل تابستان در آب و هواي خـشك و بـدو              
 هـزار دلار اسـتراليا بـراي     66 در حـدود     2003 و   2002هـاي   اين بندر در سال   . كندمي

اجراي يك طرح نظارت بر گردوغبـار و آلـودگي صـوتي، شـامل كـاهش ارتفـاع مراكـز                    
تجهيزات براي تقليل تاثير بالقوه باد و برخاستن گردوغبار از آنهـا و همچنـين پاشـيدن                 

. گذاري كرده استفضاي اطراف آنها سرمايهآب براي مرطوب ساختن 
هـايي بـر كـاهش     طرح كيفيت هوا در بندر نلسون در نيوزلند شـامل دسـتورالعمل           

هـاي اصـلي اطـراف      اثرات نامطلوب بوها و گردوغبار ازطريق كاشت شمشاد در طول راه          
به عـلاوه، صـنايع     . شودبندر و ايجاد حصارهاي محكم براي كاهش حركت گردوغبار مي         

هاي آنها به محصولات جنگلي، كـود و محـصولات شـيميايي           موجود در بندر كه فعاليت    
ايـن  . شود بايد دسـتورالعملي بـراي تقليـل انتـشار گردوغبـار داشـته باشـند               مربوط مي 
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محيطـي درخـصوص كيفيـت هـوا      سياست به دنبال تصويب استانداردهاي جديد زيست      
هـا  بق طرح كيفيـت هـوا، فعاليـت       ط.  ايجاد شد  2003توسط شهرداري نلسون در سال      

هـاي مجـاور خـود و    نبايد موجب ايجاد اثرات نامطلوب غيرموجه و تهديدكننده فعاليـت    
. زيست ، از قبيل آلودگي صوتي، گردوغبار و انتشار سايز مواد در هوا شوندمحيط

مراجع بندري گلدستون و نيوكاسل در ايالـت نيوسـاوت ولـز اسـتراليا از مرطـوب                 
هاي خودكـار بـه منظـور كـاهش         پاشهاي نگهداري مواد فله به كمك آب      ساختن محل 

هـاي  به علاوه، حـصارهاي گيـاهي ميـان پايانـه    . كندانتشار گردوغبار در هوا استفاده مي  
كالاهاي فله و مناطق مجاور با هدف كنترل تاثير بـاد و انتـشار گردوخـاك ايجـاد شـده          

. است

بندري محيطي مختص مراجع مسائل زيست-4-3

 آلودگي صوتي -4-3-1
موضوع-4-3-1-1

اي مرتبط باشند و افزايش تردد كه از عوامل محلي هاي ريلي و جادهبنادر بايد به شبكه
ضروري است به . كنندزايي است سطوح متفاوتي از آلودگي صوتي نيز ايجاد مياشتغال

هاي ل در فعاليتخاطر داشته باشيم برخي از اين صداها براي تضمين ايمني پرسن
. هاي تخليه و بارگيري لازم هستندبندري در كنار جابجايي خودروها و فعاليت

 مشكل -4-3-1-2
هاي بندري در معرض آلودگي صوتي شديدي هستند كه از مناطق نزديك به بخش

شود و قادر است با كيفيت صداهاي نامنظم و آشفته آزاردهنده گوش انسان تشكيل مي
آلودگي . د را با خصوصيات نامطلوب و مزاحم خود تحت تاثير قرار دهندزندگي افرا
 به سلامت انسان، خصوصاً اختلالات رواني و مشكلات هاييتواند به آسيبصوتي مي

.خواب منجر شود
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المللي  قوانين بين-4-3-1-3
ن حال با اي. المللي در ارتباط با آلودگي صوتي وجود نداردهيچ قانون يا كنفرانس بين

نگراني در اين زمينه، خصوصاً در موارد ساخت و ساز مسكوني در نزديكي بنادر درحال 
افزايش است و مراجع بندري به اتخاذ تدابير مديريتي براي حفظ ارتباطات اجتماعي 

بسياري از اين اقدامات در پاسخ به مقررات شهري محدودكننده . شوندقوي وادار مي
. اندت كلي اتخاذ شدهسطوح آلودگي صوتي به صور

اي از اقدامات توسعه پايدارگزيده-4-3-1-4
دهد بهترين اقدامات برمبناي استفاده از منابع جايگزين انرژي، هاي ما نشان ميبررسي

محدوديت سرعت در مناطق بندري و ساخت موانع صوتي با استفاده از درختان 
 يا در طول مسيرهاي ريلي و مخروطي يا ديوارهاي محافظ در مناطق مجاور بندر

. شونداي اتخاذ ميجاده

هانمونه
هاي خود را به ژنراتورهاي برق و كابل هاي با مرجع بندري گوتبورگ در سوئد اسكله

اين سيستم آلودگي صوتي ناشي . ها مجهز كرده استولتاژ بالا براي تامين برق كشتي
 تن اكسيدهاي 80از انتشار از فعاليت موتورهاي كمكي كشتي را كاهش داده و 

 تن مواد جامد در هوا جلوگيري كرده است 2 تن اكسيدهاي گوگرد و 60نيتروژن، 
را ايجاد » منطقه پرسروصدا«دولت هلند در آمستردام مفهوم ). 2004بندر گوتبورگ، (

 مناسب ايشود و در فاصلهكرده است كه در آن استانداردهاي آلودگي صوتي اعمال مي
. اي حساس به صدا از قبيل مناطق مسكوني قرار داردهاز بخش

گروه ارتباطات  «اقدامات كنترل آلودگي صوتي بندر اوكلند در نيوزلند شامل ايجاد           
دهي روزي براي گزارش  با ساكنين محلي، ايجاد يك شماره تماس شبانه       » آلودگي صوتي 

موارد ضروري از نظـر  به غيراز   (موارد آلودگي صوتي، حذف آژير از ماشين آلات سنگين          
، نصب تجهيـزات داراي عـايق صـوتي و تـدابير كـاهش آلـودگي صـوتي، توقـف                  )ايمني

دهي حركت كشتي، حذف آژيرهـاي عبـور قطـار و    ها براي علامت استفاده از بوق كشتي   
ها در شب به دورترين مسيرها از مناطق مسكوني و همچنـين            انتقال عبورومرور كاميون  
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هـا بـه عنـوان      اني بـراي كـاهش صـداي ژنراتورهـاي كـشتي          همكاري با خطوط كشتير   
.شودترين شكايات مطرح شده در اين خصوص ميرايج

مرجع بندري هي پونيت در استراليا بر سطوح آلودگي صوتي در سه دوره در طول               
كند تا بتواند   روز نظارت و آمارهاي ماهانه درخصوص سوانح صوتي و شكايات تدوين مي           

در بنـدر فرمنتـل     . را بيابـد و از وقـوع مجـدد آن جلـوگيري نمايـد             علت اصلي شكايات    
استراليا نيز يك طرح صـنعتي بـا هـدف اتخـاذ تـدابير كـاهش آلـودگي صـوتي، بوهـا،                      

. باشدگردوخاك و غيره در حال انجام مي

 لايروبي -4-3-2
 موضوع-4-3-2-1

 جهان به منظور سالانه صدها ميليون مترمكعب از رسوبات دريايي در نقاط مختلف
تردد و تضمين ايمني كشتيراني و پاسخ به نياز هاي قابلهاي آبراهحفظ يا بهبود سيستم

ونقل، ساخت هاي شهري، صنعتي و حملفزاينده براي استحصال اراضي براي فعاليت
اين كار براي ايجاد و . شودهاي  ساحلي لايروبي ميهاي دريايي و محافظزيرساخت

هاي كشتيراني و دسترسي به بندر ضروري است زيرا در براي فعاليتحفظ عمق لازم 
به علاوه، شبكه . هاي قابل تردد جديد وجود نداردبرخي مناطق امكان ايجاد آبراه

هاي واقع برروي بستر دريا مانع از انجام ها، خطوط لوله و ساير زيرساختكابل
 جستجو براي ماسه و مواد شوند و همچنينهاي جديد در نزديكي خشكي ميلايروبي

ها براي شود و درنتيجه هزينهاي بارز از ساحل انجام ميمعدني با كيفيت اغلب در فاصله
. دهدموارد لايروبي شده را افزايش مي

 مشكل -4-3-2-2
آب و رسوبات دريايي در اغلب موارد آلوده به مواد متعددي از قبيل فلزات سنگين 

هاي هيدروكربن) PCB(هاي چندرنگي بيفنيل) ادميومسرب، روي، جيوه، مس و ك(
ها و نفت و روغن ناشي از كشتي) DDT(ها كشها، آفتآروماتيك، ديوكسينپلي

شوند و لايروبي ها از طرق نامرتبط با كشتيراني نيز آلوده ميبا اين حال، خاك. هستند
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لوژي را با گل آلود از يك سو، هيدرو. تاثيرات نامطلوب بر محيط زيست دريايي دارد
دهد و روشن است كه حفظ ستون سازي آب تاثيرگذار بر تنوع زيستي دريايي تغيير مي

از سوي ديگر، رسوبات . آب براي تنظيم پوشش گياهي و جانوري در دريا ضروري است
زدايي احتياج هاي آلودگيو آب آلوده برداشته شده در لايروبي به مناطق دفع و شيوه

. دارند

المللي قوانين بين-4-3-2-3
لايروبي تحت الزامات كنوانسيون جلوگيري از آلودگي دريا ناشي از دفع زائدات 

1972الدولي در سال شود كه در يك كنفرانس بينانجام مي) 1972كنوانسيون لندن، (
 پروتكلي را IMO، 1996در سال . الاجرا گرديد لازم1975 آگوست 30تصويب و در 

انسيون با هدف حفظ و حفاظت از محيط زيست دريايي دربرابر تمامي منابع به اين كنو
هاي موجود اقتصادي، فني و مالي براي آلودگي و اتخاذ تدابير مناسب مطابق ظرفيت

جلوگيري، كاهش يا حذف آلودگي ناشي از تخليه زائدات و ساير مواد يا خاكستر 
د الزامات كنوانسيون را در حوزه صلاحيت متعاهدين باي. سوزها در دريا اضافه نمودزباله

هاي داخلي و ساحلي، قوانين ملي از خود اجرا نمايند و شايان ذكر است كه در آب
. ارجحيت برخوردارند

اي اقدامات توسعه پايدار  گزيده-4-3-2-4
: دهد چهار روش براي دفع مواد لايروبي شده وجود داردهاي ما نشان ميبررسي

هاي روان يا آزاد ات در آب دفع رسوب-1
هاي دفع تاييد شده توسط مراجع ذيربط در خشكي يـا بـستر              دفع رسوبات در محل    -2

دريا 
 احياي رسوبات از طريق استفاده از اين مواد براي ترميم زيستگاه ها و سواحل، -3

وساز مسكوني، صنعتي و زيرساختي، پركردن ها، ساختها، ايجاد پاركاستحكام كرانه
معادن قديمي و يا مقاصد كشاورزي، باغداري يا جنگلداري 

هاي زيستي براي لايروبي استفاده از شيوه-4
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ها نمونه
هاي آلوده مرجع بندري كاناورال در ايالت فلوريدا از لايروبي صدفي براي تفكيك ماسه

هاي ماسه به دست آمده سپس براي اصلاح زيستگاه. كندولاي استفاده مينشده از گل
بندر بوستون در . رودساحلي پرندگان و استحكام ساحل در برابر تندبادها به كار مي

 متري زير آب در خارج از مسيرهاي كشتيراني20 حفره در عمق 9ايالت ماساچوست 
تجاري حفر كرده و رسوبات آلوده نشده حاصل از اين حفاري را در خليج ماساچوست 

شده آلوده در اين رسوبات لايروبي. فع كرده است كيلومتري از ساحل د40در فاصله 
. شوند متر پوشانده مي1گيرند و با لايه اي از ماسه پاكيزه به ضخامت ها قرار ميحفره

اي بهتر براي محيطي لايروبي و ايجاد شرايط زيرلايهاين كار به كنترل تاثيرات زيست
). 2000ري، هاي شهموسسه اسكله(كند رشد جانوران كف دريا كمك مي

مرجع بندري نيويورك و نيوجرسي در ايالات متحده رسوبات حاصل از لايروبـي را              
فرستد و رسوبات در آنجا به كمك يك صـافي از نظـر             به يك سكوي فراساحلي دفع مي     

شوند تـا  رسوبات آلوده نشده سپس به ساحل پمپ مي. شوندزباله ها و خاك تفكيك مي   
در سـاخت يـك     ) بـراي افـزايش اسـتقامت آن        (ان  پس از مخلوط شدن بـا گـرد سـيم         

 هكتار در مركز خريد جرسي گاردنز در اليزابت نيوجرسي مورد     24پاركينگ به مساحت    
هـاي تفكيـك شـده در منـاطق تاييدشـده در خـشكي دفـن                زباله. استفاده قرار  بگيرند   

). 2004مرجع بندري نيويورك و نيوجرسي، (شوند مي
اي كوچك براي پردازش رسـوبات مـسي        بندر سن ديگو در ايالت كاليفرنيا كارخانه      

آوري مس به كاررفته در معـادن بـراي   با آلودگي بالا ايجاد كرده است و از سيستم جمع     
رسـوبات در دو مرحلـه پـردازش        . كنـد شده استفاده مي  اصلاح تركيبي رسوبات لايروبي   

شـوند، سـپس بـه روش شـيميايي پـردازش           بندي مي ابتدا از نظر اندازه دسته    : شوندمي
رسوبات پاكيزه باقيمانده بـه محـل اوليـه    . گرددآمده بازيافت ميدستشوند و مس به مي

). 2000هاي شهري موسسه اسكله(گردند خود بازمي
 كيلومتر بـراي انتقـال بـه        2مرجع بندري بريزبين در استراليا از خط لوله به طول           

رسوبات ابتدا وارد حوضچه    . كندفاده در طرح توسعه پايانه استفاده مي      فرودگاه براي است  
گردند تا پيش از استفاده به عنوان مصالح سـاختماني، ميـزان آلـودگي              خشك شدن مي  
آهـك  شده حاوي سـنگ   بندر جرالدتون در استراليا نيز از مواد لايروبي       . آنها ارزيابي شود  
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نايع صيد خرچنگ محلي اسـتفاده مـي        هاي مصنوعي با مشاركت ص    براي ساخت صخره  
مـوت انگلـستان از دسـتگاه مادكـت بـراي           شركت خدمات دريايي فولسوم در پلـي      . كند

برداشت رسوبات از كف دريا بدون برهم زدن آب و تخريب پوشش گياهي محل استفاده            
تراشـد و رسـوبات را      اين دستگاه با استفاده از يك مته مارپيچي كف دريا را مي           . كندمي

. كندآوري ميه كمك مكش جمعب

 خاك آلوده-4-3-3
موضوع-4-3-3-1

هاي پيشرفت. شوندهاي مراجع بندري محسوب ميترين نگرانيمديريت اراضي از اصلي
در سه .اندشده بسياري از اراضي را از رده خارج نمودهآوري و تحولات انواع بار حملفن

ز شهرها قرار دارند مورد رقابت عوامل دهه گذشته، مناطق بندري كه اغلب در مرك
خواهند از تر آن كه الزامات ارضي از بنادر مياند و مهموساز شهري قرار داشتهساخت

. مناطق سبز دور از حاشيه شهرها و با فاصله از مناطق بندري كنوني استفاده نمايند
. شوند مياي عمده از نظر اقتصادي و مالي براي بنادر محسوبآلودگي خاك مسئله

 مشكل -4-3-3-2
هاي واقعي يا احتمالي ناشي توسعه اراضي متروكه يا بلااستفاده به ارزيابي دقيق آلودگي
ها و مشكلات بازسازي اراضي از مواد سمي نياز دارد، زيرا آلودگي موجب افزايش هزينه

.گردندمي

المللي  قوانين بين-4-3-3-3
ه كيفيت خاك در راهبردهاي جهاني توسعه پايدار جنبشي بزرگ براي گنجاندن مسئل

) UNEP(، برنامه محيط زيست سازمان ملل متحد 1982در سال . به آغاز شده است
سياست جهاني خاك را به منظور تكميل طرح اقدامات براي مقابله با فرايندهاي 

سط اين طرح از طريق ايجاد منشور جهاني خاك تو. ساز تدوين و تصويب نمودبيابان
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المللي بينبا هدف تقويت همكاري) FAO(سازمان غذا و كشاورزي سازمان ملل متحد 
. براي استفاده منطقي از منابع خاك در جهان مورد استقبال قرار گرفت

نامه ريو به عملكردهاي متعدد خـاك و نقـش آن در تبـادل         ، موافقت 1992درسال  
، اهميت خاك در تمامي 1999ر سال د. اي از طريق جو زمين اشاره كرد      گازهاي گلخانه 

نامـه  هاي تفاهم راهبردهاي توسعه پايدار در زمره نگراني هاي اروپا قرار گرفت و سياست           
 نيز مجمع   2000در سال   . بن درخصوص حفاظت از خاك در اتحاديه اروپا گنجانده شد         

گـذاران بـا متخصـصين خـاك        سازي سياسـت  با مسئوليت مرتبط  ) ESF(اروپايي خاك   
.ي بهبود حفاظت از خاك تشكيل گرديدبرا

المللي خاصي براي حفاظت از خاك وجود ندارد، شواهد نشان          با اين كه قوانين بين    
. المللي متعددي منجر شده اسـت هاي بين  به تشكيل گروه   دهد مشكل آلودگي خاك   مي

در ) CLARINET(محيطـي بـراي احيـاي اراضـي آلـوده           هاي زيـست  آوريشبكه فن 
نامه محيط زيست و اقليم كميسيون اروپا و تحت هماهنگي آژانـس محـيط              چارچوب بر 

اين شـبكه دانـش و تخـصص دانـشگاهيان، كارشناسـان            . كندزيست اتريش فعاليت مي   
آورد و  آوري را گـردهم مـي     دولتي، مشاورين، مالكان اراضي صنعتي و توليدكنندگان فن       

سـازي ابعـاد اقتـصادي،      يكپارچهاي را از طريق     اي منسجم از تحقيقات چندزمينه    شبكه
هـاي تحقيقـاتي    بودجه فعاليـت  . آوردآوري مديريت خاك آلوده پديد مي     اجتماعي و فن  

. شـود هاي محيط زيست كشورهاي عـضو تـامين مـي         اين شبكه از محل بودجه سازمان     
هـا و   نيز گروهـي متـشكل از شـركت       ) NICOLE(شبكه اراضي صنعتي آلوده در اروپا       

هاي فني براي اصلاح اراضي است و بودجـه آن از  دهنده توصيهي ارائهموسسات دانشگاه 
. گرددطريق حق عضويت تامين مي

اي از اقدامات توسعه پايدار گزيده-4-3-3-4
دهد بهترين اقدامات برمبناي ترميم اراضي ازطريق پردازش هاي ما نشان ميبررسي

افت به عنوان مصالح ساختماني اتخاذ هاي آلوده پيش از بازيبيولوژيكي و شيميايي خاك
. شوندمي
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ها نمونه
ها را به يك پيست گلف بـا        نويز يك محل دفن زباله    مرجع بندري شيكاگو در ايالت ايلي     

اراضي اين منطقـه بـه بنـدر        .   هكتار در طول درياچه كالومت تبديل كرد        185مساحت
ات جامــد، خاكــستر  ســال توســط شــهرداري بــراي دفــع زائــد20تعلــق دارد و مــدت 

پس از پايـان قـرارداد اجـاره زمـين، مرجـع        . شدسوزها و زائدات اسلاج استفاده مي     زباله
بندري مسئوليت پوشاندن و حصول اطمينان از ايمني منطقـه مطـابق الزامـات آژانـس                

تركيب جامدات  ) 1: نويز طي مراحل ذيل را برعهده داشت      حفاظت از محيط زيست ايلي    
تغيير خصوصيات شـيميايي خـاك از طريـق         ) 2ا اسلاج پردازش شده     زيستي آب زائد ب   

اي از گـل بـه    هكتـار زمـين بـا لايـه    85پوشاندن ) 3ساختن انواع مختلف خاك  مخلوط
طراحـي محـيط زيـست مناسـب و         ) 4 سانتيمتر براي تقليل خطر آلودگي       60ضخامت  

هـاي تخليـه و   مايجـاد سيـست  ) 5هـا  رسـاني بـه لايـه پوشـاننده زبالـه       اجتناب از آسيب  
هاي آبـزي مـزاحم و بيمـاريزاي قـادر بـه          رساني براي جلوگيري از گسترش ارگانيزم     آب

هـاي شـهري،   موسسه اسـكله (سازي تنوع زيستي پوشش گياهي و جانوري منطقه  آلوده
2000.(

بيچ در ايالت كاليفرنيا هزينه يك طـرح بـزرگ اراضـي را بـراي               مرجع بندري لانگ  
: هكتار آلوده به گاز و نفت را طي مراحل ذيل تامين كرد12يك زمين به وسعت 

حفاري و تخليه خاك آلوده شده تا اعماق زمين در زير سفره آب زيرزميني) 1
پركـــــردن فـــــضاي خـــــالي ايجادشـــــده بـــــا خـــــاك تميـــــز       )  2
سازي عوامل شيميايي خاك آلوده برداشته شده ازطريق خشك و مخلوط           محكم) 3

اختماني ديگركردن با سيمان و مصالح س
موسـسه  (اي بـالاتر از خـاك تميـز پرشـده           قراردادن خاك پـاك شـده در لايـه        ) 4
)2000هاي شهري اسكله

 هكتار زمين دفن زباله را به پايانه كـانتينري و           73بندر سياتل در ايالت واشينگتن      
 منطقه آلوده 5اين طرح شامل احياي     . محوطه بارگيري و تخليه قطار تبديل كرده است       

ه ازطريق پاكسازي و بازسازي بود و رسوبات آلوده برداشته و به محلي در زير سـطح               شد
سايت ايجادشده سـپس بـه وسـيله رسـوبات         . آب در حاشيه ساحلي بندر فرستاده  شد       
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هاي شـهري   موسسه اسكله ( هكتار زيستگاه دريايي جديد به وجود آمد         8تميز پر شد و     
2000.(

هاي آلوده شده در گذشـته بـراي   اشينگتن از خاكمرجع دريايي ونكوور در ايالت و     
بخـشي از بنـدر در      . پركردن حاشيه ساحلي ورودي اصـلي بنـدر اسـتفاده كـرده اسـت             

اي شيميايي سمي به كاررفته به عنوان حـلال صـنعتي   كلرواتيلن كه ماده  گذشته با تري  
زي شد آوري جذب بخارات خاك پردازش و پاكساآلوده شده بود و خاك آن با كمك فن        

هاي چـوبي   بندر هوستون در ايالت تگزاس نيز پالت      ). 2000هاي شهري   موسسه اسكله (
ها استفاده  را بازيافت و براي ساخت حصار و لوازم اداري و مصالح ساختماني براي زندان             

. كرد
بندر سيدني در استراليا تمامي مواد زائد بـه دسـت آمـده حاصـل از تخريـب يـك               

سـنگي   هزار تن مواد ماسه  34راي سيلوهاي قديمي گندم، شامل      ايستگاه متروكه قطار ب   
. هاي توسعه بندري به كار برده اسـت  را در پاسخ به نياز به مصالح ساختماني براي پروژه         

سـازي  كنگ نيز با ترميم اراضي يـك كارخانـه كـشتي      شركت ساختماني گامون از هنگ    
ين بـه دسـت آورد و   يـي توانـسته اسـت فلـزات سـنگ         قديمي در شمال جزيـره سـينگ      

.  درصد كاهش دهد30هاي صرف شده براي سيمان را تا هزينه
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 بوها -4-3-4
 موضوع-4-3-4-1

هاي توليد و صنعتي و درنتيجه ايجاد بنادر مناطق مهمي براي قرارگرفتن فعاليت
شود، زيرا اي ضروري در زنجيره حمل و نقل قلمداد مياشتغال هستند و همچنين حلقه

به علت ميزان دسترسي بالا، مناطق .  مهم جابجايي ترافيك در خشكي نيز هستندمنابع
اي به مناطقي مناسب براي ايجاد تسهيلات مديريت صنعتي در بنادر به صورت فزاينده

به علاوه نياز به توسعه بندر اغلب ازطريق ايجاد محل براي . شوندزائدات تبديل مي
. شود تامين ميتخليه يا نگهداري مواد بلااستفاده

مشكل -4-3-4-2
هاي نزديك به بنادر ممكن است تحت تاثير اثرات نامطلوب بوهاي ناشي از بخش

هاي مختلف شده در بنادر يا انتشار دود يا گازهاي مضر از فعاليتمحصولات جابجا
.بندري قرار باشند

المللي قوانين بين-4-3-4-3
اصي در ارتباط با بوهاي نامطلوب وجود نـدارد و تـدابير            المللي خ نامه بين قانون يا توافق  

المللي دربـاره  هاي كنترل كيفيت هوا يا مقررات بين     اصلاحي اتخاذشده در بنادر بر طرح     
. آلودگي هوا تكيه دارند

اي از اقدامات توسعه پايدار گزيده-4-3-4-4
قدامات مشترك براي دهد بهترين اقدامات در اين زمينه به اهاي ما نشان ميبررسي

.بهبود كيفيت هوا و كاهش اثرات نامطلوب گردوخاك و آلودگي صوتي مرتبط هستند



 در جهانداري توسعه پايندهاي به فراينگاه؛ييايونقل در حملعي ساختار صنارييتغ

١٠٣

ها نمونه
محيطي در بنادر به درنظرگرفتن  تاثيرات زيستدر استراليا، مقررات حاكم بر بررسي

راليا بندر بانبري در است. محيطي وابسته استتاثيرات نامطلوب بوها درميان اثرات زيست
فهرستي از بوها را طبق راهبرد كيفيت هواي خود تهيه كرده است و فرايندهاي 

اين راهبردها با هدف . مديريتي آن نيز با راهبردهاي مديريت گردوغبار مشابهت دارند
ها و مسيرهاي كالاها در اولين فرصت تقليل تاثير بوهاي نامطلوب ازطريق نظافت اسكله

طرح كيفيت هوا در بندر نلسون در . اندي آنها طراحي شدهممكن پس از اتمام جابجاي
هاي كند كه فعاليتنيوزلند به مسئله بوهاي نامطلوب ازطريق اين اعتقاد رسيدگي مي

دليل از قبيل آلودگي صوتي، بو، ترافيك يا گردوغبار بندري نبايد تاثيرات نامطلوب بي
.  مجاور را به خطر بياندازندبيش از حد ايجاد نمايند كه شرايط زندگي در مناطق

بـيچ در ايالـت كاليفرنيـا از        يونايتـد در بنـدر لانـگ      هاي هـانجين و كاليفرنيـا     پايانه
هـاي اكـسيداسيون گـازوئيلي بـراي كـاهش بـو، صـدا، مونوكـسيدكربن،                كننـده تسريع

وجود بوهاي مـضر در  . كنندها و ذرات معلق در گازهاي خروجي استفاده مي      هيدروكربن
اي بـراي كـاهش تـاثيرات       فرمنتل استراليا به آغاز فرايندي براي شناسايي منطقـه        بندر  

.نامطلوب اين بوها بر جوامع محلي منجر شده است

هاي كشتيراني محيطي مختص شركتمسائل زيست-4-4

ها  بازيافت كشتي-4-4-1
موضوع-4-4-1-1

ود منطبق نيستند براي مالكان هايي كه ديگر با استانداردهاي موجافزايش عمر كشتي
تر بار را فراهم كنندگان امكان حمل ارزانآنها مزاياي زيادي دربردارد، زيرا براي حمل

هاي كشتيراني به ها از سرويسدر مقابل، هرگونه تلاش براي حذف اين كشتي. كندمي
.هاي محل با منجر خواهد شدناپذير تعرفهافزايش اجتناب
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 مشكل -4-4-1-2
ها به طرق مختلف با محيط زيست اطراف خود تعامل دارند و اين درحالي است كشتي

المللي اقدام به حمل نفت و مواد فله كه بسياري از مالكان بدون توجه به مقررات بين
با اين حال در متن ايمني و . نمايندهاي غيراستاندارد ميخشك با استفاده از كشتي

هاي خود به عاملي رقابتي در ها در فعاليتكشتيحفاظت از محيط زيست، كيفيت 
ها را ها مسئله بازيافت كشتيبازارهاي جهاني تبديل شده است و بالارفتن سن كشتي

شيشه، ها ممكن است حاوي موادي خطرناك از قبيل پشمبدنه كشتي. نمايدمطرح مي
ع مواد خطرناك در  و تركيبات كاهنده لايه ازن باشند و دفهافلزات سنگين، هيدروكربن

گيري مقررات باتوجه به سخت. طول بازيافت كشتي به آلوده شدن خاك منجر شود
ها اغلب در سازي كشتيمحيطي و قوانين ايمني كار در كشورهاي صنعتي، اوراقزيست

گيري قانوني كمتر در اين امور از قبيل چين، هندوستان، كشورهاي داراي سخت
.شود ميبنگلادش، و پاكستان انجام

المللي قوانين بين-4-4-1-3
كنوانسيون بازل درخصوص كنترل جابجايي فرامرزي زائدات خطرناك و دفع آنها در 

:كندالاجرا شد و اهداف ذيل را دنبال مي لازم1992سال 
حصول اطمينان از تقليل توليد زائدات خطرناك )1
نهادفع زائدات خطرناك در محدوده كشور توليدكننده آ) 2
اعمال كنترل بهتر برروي صادرات و واردات زائدات خطرناك) 3
ممنوعيت انتقال زائدات خطرناك به كشورهاي فاقد توانايي قـانوني، اجرايـي و فنـي               ) 4

اي متناسب با محيط زيستبراي مديريت و دفع اين زائدات به شيوه
ي اسـتانداردها،   سـاز آوري و هماهنگ  همكاري درخصوص تبادل اطلاعات، انتقال فن     ) 5

هاي زائدات نيازمند كنترل  اين كنوانسيون فهرستي از گروه    . هاها و دستورالعمل  نامهآئين
هـايي  كنـد و همچنـين دسـتورالعمل      و فرايندهايي براي جابجايي فرامرزي آنها ارائه مي       

شايان ذكر است كـه     . ها در بردارد  محيطي و مناسب بازيافت كشتي    براي مديريت زيست  
در ارتباط با ايمني و بهداشـت       ) ILO(ها با الزامات سازمان جهاني كار       ستورالعملاين د 

.ها مطابقت دارنداوراق سازي كشتي
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 را بـاعنوان    A.962(23)المللي دريـانوردي قطعنامـه      ، سازمان بين  2003در سال   
:با اهداف اصلي ذيل تصويب نمود» ها براي بازيافت كشتيIMOدستورالعمل «

بازيافت به عنوان بهترين روش خارج سـاختن كـشتي از رده در پايـان               تثبيت  ) 1
عمر مفيد آنها

ها به منظور تسهيل بازيافت آنها و   ارائه دستورالعملي در ارتباط با ساخت كشتي      )2
بـه عـلاوه، ايـن      . تقليل استفاده از مواد خطرناك و توليد زائدات در طول فعاليت كشتي           

كند كه دربردارنده اطلاعاتي    ها مطرح مي   را براي كشتي   »گذرنامه سبز «قطعنامه مفهوم   
ايـن سـند بايـد در    . باشـد در ارتباط با مواد خطرناك استفاده شده در ساخت كشتي مي  

تمام مدت فعاليت كشتي همراه آن باشد و مالكان بعدي هركشتي بايـد صـحت و دقـت          
را در آن درج نمايند و اطلاعات مندرج در آن را تضمين نمايند، تمام تغييرات تجهيزات          

در ماه مارس   . در نهايت آن را به همراه كشتي به تسهيلات بازيافت كشتي تحويل دهند            
را بـه تعيـين     ) MEPC( كميته حفاظت از محيط زيـست دريـايي          IMO،  2004سال  

. الاجرا شدن اين دستورالعمل ملزم نمودتدابير لازم براي لازم

سعه پايدار اي از اقدامات توگزيده-4-4-1-4
ها حكايت دارند و هاي ما از نگراني شديد صنايع كشتيراني درباره بازيافت كشتيبررسي

بهترين اقدامات دراين خصوص برپايه ارزيابي مخاطرات موجود در استفاده از 
اين اقدامات . هاي قانوني مالكان آنها استوار استهاي غيراستاندارد و مسئوليتكشتي

 در بنادر و ساخت هايك شاخص كيفيت، افزايش تعداد بازرسيهمچنين بر تعيين 
هاي خاص براي تسهيل بازيافت ايمن و متناسب با محيط زيست ها به شيوهكشتي

. تمركز دارند

ها نمونه
 شركت ثبت منتشر كرده است 13 كشتي تحت 66اتحاديه اروپا فهرستي سياه حاوي 

اين اقدام با هدف . كنندجود پيروي نميكه از قوانين و استانداردهاي دريايي مو
هاي كشتيراني به اجتناب از استفاده از اين شناورها اتخاذ شده متقاعدساختن شركت

).2002اتحاديه اروپا، (است 
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شركت كشتيراني والنيوس لاينز در سوئد از يك سيستم دولايه نگهداري اطلاعات            
رحلـه طراحـي كـشتي پـس از         محيطـي در م   ابتـدا تـاثيرات زيـست     : كنـد استفاده مـي  

بيني عمـر   گيري درخصوص انتخاب مواد مورد استفاده در ساخت كشتي و پيش          تصميم
محيطـي باتوجـه بـه    دوم اينكه نياز به ارزيابي تاثيرات زيست . شودمفيد آن سنجيده مي   

هر شناور بايد اطلاعات مربوط به فعاليت موتـور  : فعاليت ناوگان مورد نظر نيز وجود دارد 
توليد زائـدات، دفـع آب   (نگهداري و رسيدگي ) هاي هوارف سوخت و انتشار آلاينده    مص(

هاي ضـدخزه،   استفاده از رنگ  (عمليات كشتيراني   ) خن، استفاده از محصولات شيميايي    
هـاي تهويـه مطبـوع و انتـشار گازهـاي       ايمني در برابر آتش و سيستم     ) تخليه آب توازن  

). 2003 لاينز، والنيوس(اي را ارائه نمايد گلخانه
 كشتي خط 20كنگ مديريت بيش از از هنگ) WSM(شركت مديريت كشتي واسم 

را برعهده دارد و سيستمي منحصر به ) NYK(كشتيراني ژاپني نيپون يوسن كاشيا 
فرد براي مديريت كشتي تدوين نموده است كه با استفاده از ابزارهاي اينترنتي، ارزيابي 

المللي هاي بينهاي ثبت كشتي و شركتداردهاي شركتمشتركي از كشتي تحت استان
به عمل ) WSM(و مديريت كشتي واسم ) LR(، لويدز رجيستر )LISCR(ليبريا 

اين سيستم مديريت، شرايط عملياتي هركشتي را در يك گزارش منسجم : آوردمي
. نمايددرخصوص كشتي ارائه مي

مواد خطرناك -4-4-2
موضوع-4-4-2-1

هاي تجاري دريايي، جابجايي محصولات شيميايي، شامل ترين فعاليت مهميكي از
اسيدسولفوريك، اسيدفسفريك، اسيدنيتريك، سودسوزآور، اسيدهيدروكلريك، آمونياك، 

هاي قير و زغالسنگ هاي نباتي و حيواني، محصولات پتروشيمي و فرآوردهالكل، روغن
گان، اجتناب از بروز سوانح و كنندمسئله اصلي در اين خصوص براي حمل. است

.باشد ميIMOپاسخگويي به استانداردهاي كيفيت تصويب شده از سوي 
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 مشكل -4-4-2-2
المللي ساخت و تجهيز نامه بين كنوانسيون مارپول به آئين2 به ضميمه 2اصلاحات 

شود كه بيش مربوط مي) IBC Code(هاي حامل مواد شيميايي خطرناك فله كشتي
 مايع خطرناك داراي اثرات نامطلوب بر منابع دريايي، بهداشت عمومي و 250از 

به همين دليل موارد متعددي براي . جذابيت مناطق بندري را شناسايي نموده است
. بررسي و اسناد راهنمايي زيادي براي تدوين وجود دارد

المللي قوانين بين-4-4-2-3
رات كنترل آلودگي ناشي از مايعات خطرناك مقر« كنوانسيون مارپول با عنوان 2ضميه 

 تصويب شد و دستورالعملي در خصوص طراحي، ساخت و الزامات 1983در سال » فله
عملياتي تانكرهاي حمل مواد شيميايي و همچنين شرايط تخليه مايعات خطرناك 

هاي تخليه آب توازن و هاي كشتي، شستشوي مخازن و فعاليتدرنتيجه فعاليت
به علاوه اين ضميمه . گيردجلوگيري از تخليه اتفاقي مواد به دريا را دربرميفرايندهاي 

جزئيات اقدامات لازم براي كنترل، پردازش و دفع زائدات از تانكرهاي حمل مواد 
اصلاحات متعددي با هدف . دهدشيميايي در بندر محل تخليه را نيز پوشش مي

ص تاثيرات محصولات شيميايي بر آوري و پيشرفت دانش درخصوهمگامي با تكامل فن
.محيط زيست دريايي برروي اين ضميمه انجام شده است

مقررات جلوگيري از آلودگي ناشي از حمل « كنوانسيون مارپول با عنوان 3ضميمه  
 بـا هـدف شناسـايي ايـن مـواد          1992در سال   » بندي شده ازطريق دريا   مواد مضر بسته  
المللـي  نامـه بـين  آئين. يزيكي آنها تصويب شد هاي زيستي، شيميايي و ف    براساس ويژگي 

 فهرستي از صـدها مـاده خطرنـاك    IMOمصوب ) IMDG Code(كالاهاي خطرناك 
مقـررات  . شـوند دريـايي قلمـداد مـي     دهد كه بسياري از آنها آلاينـده      خاص به دست مي   

ــميمه   ــدرج در ض ــسته   3من ــراي ب ــق ب ــتانداردهايي دقي ــسيون اس ــن كنوان ــدي،  اي بن
هـا  هاي كميتي برروي كشتي   گذاري، ثبت، نگهداري و محدوديت    ، برچسب گذاريعلامت

هـاي اتفـاقي ناشـي از مـواد مـضر و تـسهيل              به منظور تقليل يـا جلـوگيري از آلـودگي         
آوري آنها با استفاده از علائم خاص و واضح بـراي تـشخيص آنهـا از بارهـاي ديگـر        جمع

. اندتعيين كرده
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توسعه پايدار اي از اقدامات گزيده-4-4-2-4
IMDGنامه دهد بهترين اقدامات همگي در چارچوب آئينهاي ما نشان ميبررسي

برند ها بهره مي در آموزش خدمه كشتيهانامهبرخي از آنها از اين آئين: شوندانجام مي
. بندندها درحين فعاليت به كار مينامه را براي بهبود كيفيت كشتيو سايرين اين آئين

ها نمونه
كنگ حمل كالاهاي خطرناك را با هدف  از هنگOOCLشركت كشتيراني 

هاي دهد و فرايندها و دستورالعملمحيطي اجتناب از نشت مواد انجام ميزيست
اي براي اين كار دارد كه توسط مديران ارشد به عنوان افسران ايمني اعمال گيرانهسخت

رل پذيرش كالاهاي خطرناك و انطباق آنها به علاوه، فرايندهايي نيز براي كنت. شوندمي
اي اين شركت همچنين يك پايگاه آموزشي شبكه. المللي داردبا الزامات ملي و بين

نامه  با هدف تضمين آشنايي تمام كاركنان با آئينDGSmartداخلي با عنوان 
IMDGايجاد نموده است .

المللـي  ت بين استفاده و از پيروي از مقرراUN HAZMAT از Vshipsشركت 
هـاي مـواد    ايـن شـركت همچنـين تكميـل فهرسـت         . نمايـد و ملي اطمينان حاصل مي    
ــرروي كــشتي ــاك ب ــالاتر از  خطرن ــا ســن ب 2 ســال مطــابق ضــميمه 15هــاي خــود ب

MARISECرا درزمره اهداف خود قرارداده است .
، بندر مانيل در فيليپين يك منطقه كنترل براي تخمـين جابجـايي             2004در سال   

سيستم اداره اين پايانه با هدف كوتاه كـردن زمـان      . ن كالاهاي خطرناك افتتاح نمود    ايم
. كنـد انتظار و اجتناب از جابجايي غيرضروري كالاهاي خطرناك به محوطه فعاليـت مـي   

آوري مـواد   شكل به منظـور شستـشو و جمـع        Uاين محوطه همچنين داراي يك جوي       
در اطراف اين پايانه فـضايي خـالي بـا          . دباششيميايي ريخته شده در مخزن مناسب مي      

 متر تعبيه شده است تا از برخورد آب دريـا بـا كانتينرهـاي آلاينـده در طـول      45عرض  
. هاي باراني جلوگيري شودطوفان يا فصل
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گيري نتيجه-4-5
هاي اينترنتي حاكي است مسئله محيط زيست به نگراني دست آمده از پايگاهاطلاعات به

بررسي جهاني . هاي كشتيراني تبديل شده استي براي بنادر و شركتافزاينده
هاي كشتيراني از اتخاذ اقدامات متعددي در راهبردهاي توسعه پايدار در بنادر و شركت

اين جهت حكايت دارد كه بهترين آنها در پرترددترين بنادر جهان در كشورهاي توسعه 
. شونديافته يا درحال توسعه مشاهده مي

بندي واضحي از پيشرفت و هاي مختلف، ردهيسه اين اقدامات در بنادر و شركتمقا
در سطح بين المللي، بنادر داراي بهترين : دهدموفقيت در اين زمينه به دست مي

محيطي در استراليا، شمال اروپا و ساحل غربي امريكاي عملكرد از نظر مديريت زيست
.)5نقشه () 9جدول (شمالي واقع هستند 
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2004محيطي،  داراي بهترين عملكرد زيستمراجع بندري-9جدول 

نشاني اينترنتيبندركلاس

id?dws.smartsite/com.portofamsterdam.www://http=4آمستردام1

au.com.portbris.www://httpبريزبين1

com.portofhouston.www://httpهوستون1

it.livorno.portauthority.www://httpليوورنو1

au.gov.wa.phpa.www://httpپورت هدلند1

com.portofstockholm.www://httpاستكهلم1

com.portvancouver.www://httpونكوور1

cfm.abbotpoint_ports/2004/au.com.pcq.www://httpابوت پوينت2

be.portofantwerp.www://http/انتورپ2

بنادر متحد 2
بريتانيا

uk.co.abports.www://tpht

nz.co.poal.www://httpآكلند2

asp.main/portfacilities/au.com.sydneyports.www://httpبوتاني بي2
157=pageid?

au.com.byport.www://httpبانبري2

au.com.cairnsport.www://httpكرنز2

au.com.fremantleports.www://httpفرمنتل2

es.puertogijon.www://httpخونگي2

au.org.gpa.www://httpگلدستون2

cfm.pointhay_ports/2004/au.com.pcq.www://httpهي پوينت2

english/port/fi.hel.www://httpهلسينكي2

cfm.karumba_ports/2004/au.com.pcq.www://httpكارومبا2

si.kp-luka.www://http/كوپر2

uk.co.portofliverpool.www://http/ليورپول2

org.portoflosangeles.www://httpآنجلسلس2
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com.medwayports.www://httpمدوي پورتز2

com.portofoakland.www://httpاوكلند2

nz.co.portnelson.www://http/پورت نلسون2

html.i_index/com.portodesantos.www://httpپورتو د سانتوس2

org.portseattle.www://httpسياتل2

asp.home/au.com.ortssydneyp.www://httpسيدني2

tilbury/ports/uk.co.forthports.www://httpتيلبوري2

mx.com.tuxpanport://httpتاكسپن2

uk.co.portoftyne.www://http/تاين2

cfm.weipa_ports/2004/au.com.pcq.www://httpويپا2
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2004محيطي، مراجع بندري داراي بهترين عملكرد زيست5نقشه
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رنـده ي در نظرگ دشـده، يي تأ يط ـيمحستي ـ ز تيري مد ستميكننده از س  استفاده:1كلاس  
 و اهـداف    يط ـيمحستي ـ ز اسـت ي س ي خـود، دارا   يهاتي در فعال  يطيمحستي ز راتيتأث

يريپذ سالانه در ارتباط با تداومي و منتشركننده گزارشداريتوسعه پا

رنـده ي در نظرگ  دشـده، يي تأ يط ـيمحستي ز تيري مد ستميكننده از س  استفاده:2كلاس  
ــأث ــ زراتيت ــعال در فيطــيمحستي ــاتي ــود، دارايه ــ زاســتي سي خ  و يطــيمحستي

منتشركننده گزارش 
 از ژاپـن،    NYK و   MOLهاي كشتيراني نيز بهتـرين اقـدامات توسـط          درميان شركت 

P&O        10جـدول  . (شـوند  ندلويد از انگلـستان و والنيـوس لاينـز از سـوئد اتخـاذ مـي(
) 6نقشه (

د هاي كشتيراني داراي بهترين عملكر شركت-10جدول 
2004محيطي، زيست

نشاني اينترنتيشركت كشتيرانيكلاس
OSKميتسويي 1

لاين
shtml.e_research/jp.co.mol.www://http

html.index/home/com.yklinen.2www://httpنيپون يوسن كايزا1

1P & Oندلويد com.ponl.www://http

والنيوس و 1
ويلهلمسن

jsp.index/WEP/www/com.wglobal2.www://http

html.e_index/jp.co.kline.www://httpكي لاين2

2P & Oاستيم com.pohub.portal.www://http

com.vships.www://httpوي شيپس2

asp.index/tw.com.yml.www://httpيانگ مينگ لاين2



يرانيوضعيت جهاني اقدامات توسعه پايدار توسط مراجع بندري و خطوط كشت

١١�

هاي كشتيراني به وضوح از توانايي خود در ايفاي نقش در راهبردهاي بنادر و شركت
هاي مناسب در متن صنايع دريايي نيز به مزاياي آبراه. توسعه پايدار آگاهي دارند

محيطي ناشي از حلي براي مشكلات زيست عنوان راهونقل دريايي بهاستفاده از حمل
هاي اي بر بررسي سياستونقل زميني واقف هستند و اين وضعيت تاكيد فزايندهحمل

. كننده از استفاده بيشتر از كشتيراني ساحلي داردتوسعه پايدار حمايت
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2004محيطي، هاي كشتيراني داراي بهترين عملكرد زيستشركت6نقشه
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رنـده ي در نظرگدشـده، يي تأيط ـيمحستي ـ زتيري مدستميكننده از س  استفاده:1كلاس  
 و اهـداف    يط ـيمحستي ـ ز اسـت ي س ي خـود، دارا   يهاتي در فعال  يطيمحستي ز راتيتأث

يريپذ سالانه در ارتباط با تداومي و منتشركننده گزارشداريتوسعه پا

رنـده ي در نظرگ  ده،دش ـيي تأ يط ـيمحستي ز تيري مد ستميكننده از س  استفاده:2كلاس  
ــأث ــ زراتيت ــ در فعاليطــيمحستي ــاتي ــود، دارايه ــ زاســتي سي خ  و يطــيمحستي

منتشركننده گزارش
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پنجمفصل 

كشتيراني ساحلي-5
نقـل دريـايي، بـاز هـم تـاثيرات      ومحيطي مهم مرتبط بـا حمـل    به رغم پيامدهاي زيست   

دريايي بـه عنـوان     ونقلحمل. تر است كمونقلحملهاي  محيطي آن از سايرشيوه   زيست
 بسياري از مشكلات ناشي     محيطي براي هاي زيست كاركننده پايدارترين راه   ارائه ايشيوه

با اين حال اندكي دقت نـشان      . شوداز رشد استفاده از وسايل نقليه در جامعه قلمداد مي         
كشتيراني صنعتي پيچيده است و در . دهد جزئيات بيشتري در اين زمينه وجود دارد      مي
هـاي  هـا و چـالش    اي گـسترده از فرصـت     هاي بارز به ايجاد مجموعـه     شرايط، تفاوت اين  

ها و ابزارهـاي ارتقـا اسـتفاده از         در همين حال، فرصت   . محيطي منجر خواهد شد   زيست
پيش از بررسي مـسايل خـاص       . هاي زيادي دارند   تفاوت يكديگردريايي نيز با    ونقل  حمل

ري اسـت شـرايط را تعريـف كنـيم و سـپس       مرتبط با كشتيراني داخلي و ساحلي ضـرو       
هـاي  پـس از ايـن بررسـي چـالش        . اهميت كشتيراني داخلي و ساحلي را ارزيابي نماييم       

.آوري و اقتصادي موجود براي كشتيراني ساحلي تشريح خواهند شدحقوقي، فن

انواع كشتيراني-5-1
ر شـيوه ديگـر     در جهان است و بيش از ه ـ      ونقل  حملترين شيوه   دريايي مهم ونقل  حمل

 با اين حال همگـون      تعهاي مختلف اين صن   بخش. كندنقاط ديگر منتقل مي    به   ها را بار
:دنشوهاي عمده ذيل تقسيم مي و به بخشندنيست

هـاي تجـاري و اغلـب        حمل بار بين بلـوك     :المللي بين پيماييژرفكشتيراني  -1
شامل سفرهاي اقيانوسي 

ي بـسته و در طـول سـاحل، اغلـب در      حمل بـار در درياهـا  :كشتيراني ساحلي -2
محدوده يك كشور 

هاها و درياچه حمل بار درطول رودخانه:كشتيراني داخلي-3
هاي مشخص زماني    انتقال مسافران در تعطيلات براي دوره      :كشتيراني تفريحي -4

شامل توقف در بنادر مختلف
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 نزديكه حمل بار و مسافر بين دو نقط:هافري-5
هاي تفريحي براي مقاصد تفريحي استفاده از قايق:قايقراني تفريحي- 6

 نيز  هافريهاي عميق، ساحلي يا داخلي انجام شود و         تواند در آب  كشتيراني تفريحي مي  
 بـر كـشتيراني   در اين جـا . شونداحلي قلمداد مي اي از كشتيراني س   در برخي موارد گونه   

ا بر سر جـذب مـشتري بـا          زير ،كنيمساحلي و داخلي براي حمل بار و مسافر تمركز مي         
كننـد و اغلـب تحـت كنتـرل قـانوني بيـشتري از سـوي                 زميني رقابـت مـي     ونقلحمل
.اي در قياس با كشتيراني عميق قرار دارندهاي سياسي ملي و منطقهآژانس

چند تعريف:  كشتيراني ساحلي-5-2
عريـف  هاي صنايع دريـايي بـه خـوبي ت        كشتيراني ساحلي و داخلي نيز مانند ساير بخش       

هـا قـرار دارنـد      اند و در معرض مشكلات زيادي از نظر تامين اطلاعات و مسئوليت           نشده
.)2002موسو و مارچز (

 و گستردگي جغرافياييدامنه-5-2-1
هـا محـدودتر از كـشتيراني عميـق و      شـود سـاختار شـبكه ايـن بخـش         اغلب فرض مـي   

شتيراني در مــسيرهاي عــادي كــ. تــر اســتمــسيرهاي طــي شــده توســط آنهــا كوتــاه
 در حالي كه يـك سـفر از     ،لارنس نيز از اين فرضيه مستثني نيستند       سنت -ليكسگريت
تـر از بـسياري از مـسيرهاي كـشتيراني     طـولاني ايل در كبـك   هد دراونتاريو تا ست   ليك

1585سوتا  در مينهدولوتايل در كبك تا     فاصله ميان ست    نمونه، به عنوان . عميق است 
 مايـل   1200 از ميامي تا پاناما تنهـا        »ايقارهبين«ر حالي كه مسير      د ،مايل دريايي است  

.طول دارد

اندازه و نوع شناورها-5-2-2
 در كـشتيراني سـاحلي و داخلـي از شـناورهاي            بر ايـن اسـت كـه      فرض  موارد  اغلب  در  

اين فـرض نيـز ممكـن اسـت تـا حـدي             . شودتر از كشتيراني عميق استفاده مي     كوچك
 اما تمايز دقيقي در اين خصوص وجـود نـدارد و شـناورهاي داخلـي        ،صحت داشته باشد  
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هـاي بـه كـار      به علاوه، كـشتي   . هاي عميق باشند  هاي آب ممكن است چند برابر كشتي    
هاي داراي سيستم رانـش خـود   رفته در كشتيراني ساحلي انواع مختلفي از قبيل كشتي        

رو را در   - رو وبـر  فلـه  هـاي هـاي بـاري تـا كـشتي        و از كشتي   هاي گيرلس كشتيخود  به
 هـزار   26لارنس تـا    اي به كار رفته در مسير دريايي سنت       شناورهاي درياچه . گيرندبرمي

 در حالي كه بسياري از شناورهاي حمل بارهاي كلي     ،تن ظرفيت خالص ثبت شده دارند     
. هزار تن دارند5هاي عميق ظرفيتي كمتر از در آب

عملكردها-5-2-3
هـاي  هاي عميـق ماننـد شـناورهاي سـاحلي و داخلـي فعاليـت              آب  در فعالهاي  كشتي

 و شناورهاي اجـاره      فيدري ي،بيل خدمات تامين مواد، خدمات لاينر     متفاوت زيادي از ق   
هـا فـري . دهنـد اي گسترده از انواع متفاوت بار انجام مـي        شده خصوصي شامل مجموعه   

هاي ساحلي و   دهد فعاليت ن مي اندازه، سرعت و انواع متفاوتي دارند و اين سه تمايز نشا          
هاي ميان اين دو نوع از كشتيراني و سـاير انـواع            داخلي هيچ نوع خاصي ندارند و تفاوت      

.برنداي از ابهام به سر ميدر پرده

 دامنه-5-2-4
 بـا ايـن حـال ايـن واژه          ،شودواژه كابوتاژ در برخي موارد به كشتيراني ساحلي اتلاق مي         

هـاي داخـل يـك كـشور بـدون       رد و به تجارت محدود به شركت      معاني قانوني خاصي دا   
ايـن مفهـوم    . كندحضور شناورهاي خارجي براي تردد ميان دو بندر آن كشور اشاره مي           

 طبق كنوانسيون شـيكاگو     »آزادي هشتم «مشابه مفهوم آن در صنايع هوايي و اشاره به          
.باشد مي1946مصوب سال 

به عنوان نمونـه،  . شتيراني ساحلي وجود دارددر اروپا ابهاماتي در خصوص معناي ك     
 در اروپا كشتيراني ساحلي را شامل جابجـايي ميـان           ونقلحملگزارش كنفرانس وزراي    

نگلـستان بـه     كـه واژه كـشتيراني سـاحلي در ا         ي در حال  ،داندبنادر كشورهاي مجاور مي   
ا به صورت    اروپا كشتيراني ساحلي ر    كميسيون. شود اتلاق مي  حركت بين جزاير انگليس   

بين بنادر اروپايي و كشورهاي     انتقال بار و مسافر از طريق دريا بين بنادر واقع در اروپا ما            
كنـد  مرز با اروپا تعريـف مـي     اروپايي داراي خط ساحلي در كنار درياهاي محصور هم        غير
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از سوي ديگر، شبكه ساحلي اروپـا ايـن نـوع از كـشتيراني را               ). 1999،كميسيون اروپا (
ونقلحملهاي داخلي به عنوان بخشي از زنجيره        ر و مسافر از طريق دريا يا آبراه       حمل با 

ايـن مـساله مـسيرهاي داخـل     . كندلجستيك در اروپا و مناطق متصل به آن قلمداد مي         
اروپا و مابين اروپا و كشورهاي ديگر مانند حوزه درياي سياه يـا مديترانـه را نيـز شـامل             

.شودمي
 بـا ايـن     ،كند تعريفي از كشتيراني ساحلي ارائه نمي      MARAD،در ايالات متحده  

ها و آلودگي   ي براي كاهش تراكم جاده    راهكار آن را     خود حال در يكي از گزارشات اخير     
، بـه طـوري كـه    خورداين ابهامات در ايالات متحده نيز به چشم مي        . كندهوا قلمداد مي  

رتوريكـو داخلـي قلمـداد     اصـلي ايـالات متحـده و هـاوايي و پو      هاي بين بخـش   سرويس
 در حالي كه مسيرهاي درون درياچه اونتاريو بـين ايـالات متحـده و كانـادا را                  ،شوندمي
.خوانندالمللي ميبين

تردد داخلي و ساحلي -5-3
هاي بارزي ميان مناطق مختلف و موفقيت تردد داخلي و ساحلي شـناورها وجـود       تفاوت
طبـق يكـي از گزارشـات       . گيري داشته اسـت   اروپا موفقيت چشم  در اين خصوص،    . دارد

 در اروپـا    2000تمامي كالاهاي منتقل شده از راه دريا در سال          % 68اخير اتحاديه اروپا،    
 به صـورت مناسـبي   ونقلحملاين وجه از  . از طريق كشتيراني ساحلي جابجا شده است      

 ديگـر در    يك سوم از كل آن در درياي مديترانه، يك سوم         :در اروپا گسترش يافته است    
شـود  درياي شمال و باقيمانده آن در اقيانوس اطلس و درياهاي سياه و بالتيك انجام مي           

 اروپـايي بـود كـه       ونقلحمل به علاوه كشتيراني ساحلي تنها بخشي از         .)2003زنليس  (
1990در دهـه    )  درصـد  40 و   38بـه ترتيـب     (اي   جـاده  ونقـل حملرشدي مشابه رشد    

اي سـهمي    جـاده  ونقـل حمـل متر نيز كشتيراني سـاحلي و       كيلو-از نظر تن  . داشته است 
هـاي داخلـي     درآب ونقـل حمل. انداز بازار داشته  ) درصد 43 و   41به ترتيب   (تقريباً برابر   

 درصد كل بـازار را در اختيـار دارد و در دهـه گذشـته عملكـردي      7اروپا در حال حاضر   
 بـا ايـن     ،كندشي بسزا ايفا مي    آبي در ايالات متحده نيز نق      ونقلحمل.پايدار داشته است  

هـا  كاميون ونقل به كمك  حمل به علت رشد     اًحال حجم حقيقي و سهم آن از بازار اخير        
ونقـل حمـل در اين كشور، كاميون براي حمل كالاهـاي بـا ارزش و            . كاهش داشته است  
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.دشواده مي استفترآبي براي كالاهاي فله با ارزش نسبتاً پايين

)مايل-تن (1965-2000ار در ايالات متحده بر حسب شيوه حمل،  جابجايي ب- 11جدول 

19651975198519952000
-تن(مجموع 

)مايل بار
18540342284706294941036480363778042

خطوط هوايي 
داخلي

1353347051561252014983

هاي كاميون
شهريبين

3590004540006100009210001074000

169787875425287698413056881465960قطار درجه 
حمل داخلي 

آبي
489803565984892970807728645799

302546315846610977440345283872ساحلي
7591868517481845970457879ايدرياچه
106701480399232708306329302558داخلي

16381222110213501490بندريدرون
306000507000564300601100577300هاي نفتيلوله
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هاي جابجايي بار در ايالات متحده بر حسب شيوه حمل، ارزش و حجم،  فعاليت-12جدول 
2002-1993

2002
ميليارد (

)دلار

درصد تغيير 
)2002-1993(

2002
)ميليون تن(

درصد تغيير 
)2002-1993(

2002
ميليارد (
)مايل-تن

رصد تغيير د
)2002-1993(

مجموع تمام 
هاشيوه

10/84831/4580/115724/1940/32044/32

مجموع 
انفرادي 

هاشيوه
90/70527/4210/108789/2129133/36

50/62008/4030/76224/1910/13118/50كاميون

50/38382/4636665/3050/10012/59اياجاره

30/23403/3350/39206/1030228خصوصي

5/3205/2950/18166/1740/11992/27قطار

9/905/479/7132/411/3238/18آب

5/567/387/4999/376/23644آبخورد كم

5/395/195/197/57-8/0گريت ليكس

-6/333/707/1749/589/667/29آبخورد زياد

شامل (هوايي 
5/2799/1009/3246/57/38)كاميون

--6/1619/796/7212/49كشيلوله

مجموع 
تركيبي

11117/675/1981/12-8/2142/12

10224/814/26405/202/56پست و پيك

------كاميون و قطار

1/596/45-1/176/818/312/53كاميون و آب

------قطار و آب

-5/59/71281/486/19هاساير شيوه

مجموع ساير 
هاشيوه

2/3198/312/4962/8-6/763/17-
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گذاران در اتحاديه اروپا و ايـالات متحـده، كـشتيراني سـاحلي را بخـشي قابـل                   سياست
. كننـد محيطـي عنـوان مـي      آن را شـرايط اقتـصادي و زيـست         تدانند و عل  پيشرفت مي 

هـاي  لي و داخلي بـر مبنـاي هزينـه        يحات اقتصادي براي استفاده از كشتيراني ساح      جتو
اي، فـشار مـضاعفي بـر     زيرا افزايش ترافيك جاده،شوندها مطرح مي تراكم جاده ناشي از   

 اصلاحي براي غلبه بر     پرهزينههاي جديد و اتخاذ تدابير      دولتمردان براي ساخت بزرگراه   
سـنگين  شاري هاي كنوني تراكم از فبرآوردها در خصوص هزينه. آورداين تراكم وارد مي  

 بـراي كـاهش ايـن فـشارها         ابزاري دريايي   ونقلحملند و   بر اقتصاد كشورها حكايت دار    
225توانند باري برابر با بار       مي ايدوبه15ثابت شده است كه واحدهاي      . شودشمرده مي 

).COOSA ،2004(كاميون را جابجا كنند 870واگن قطار يا 
راني سـاحلي و داخلـي بـر پايـه       يمحيطي بـراي اسـتفاده از كـشت       يحات زيست جتو

طبـق  . ها استوار است از فعاليت موتور كشتيانتشار گازهاكاهش مصرف انرژي و كاهش      
 دريـايي در ايـالات متحـده    ونقـل حملآمارهاي تقريبي ارائه شده از سوي هيئت مشاور    

)MTSNAC(،         از طريق كـشتي      ليتر سوخت  785/3 مسافت حمل شده يك تن بار با 
باشـد  متر مـي   كيلـو  98 كيلومتر و به وسيله كـاميون        337، از طريق قطار      كيلومتر 857

)MTSNAC ،2001(.

هاي عملياتي پيش روي كشتيراني ساحلي چالش-5-4
 ـ دريايي نشان مي   ونقلحملفراخواندن مراجع دولتي به ارتقاء        رغـم  هدهد اين سيستم ب

 بـراي حمايـت از   .تمحيطـي فـوق بـا مـشكلاتي مواجـه اس ـ     مزاياي اقتصادي و زيـست  
راني ساحلي و ارتقا آن ضـروري اسـت اقـدامات دولتـي بـراي رسـيدگي بـه ايـن                     كشتي

اي گسترده از موانع در     مطالعات در اين خصوص از وجود مجموعه      . مشكلات اتخاذ شوند  
:دهداين زمينه خبر مي
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 مسايل قانوني-5-4-1
عوامل كلي-5-4-1-1

، يكـي از موانـع بـر سـر راه توسـعه كـشتيراني        دنيا نقاط مانند ساير    در امريكاي شمالي  
يكي ) 1920مصوب  (در ايالات متحده، قانون جونز      . هاي كابوتاژ است  ساحلي محدوديت 

ت متحـده را بـه      شود و تـردد ميـان بنـادر ايـالا          محسوب مي  عوامل اصلي محدوديت  از  
كندكـه بـه    ، ساخت يا تحت مديريت ايالات متحده محـدود مـي          هاي تحت پرچم  كشتي
 نـشان  1993تحقيقـي در سـال   . شـود ها در كشتيراني ساحلي منجر مـي       هزينه افزايش

 ميليـارد دلار در سـال       4/4دهد هزينه خالص قانون جونز در اقتصاد ايـالات متحـده            مي
) 1992، و اليوتبائورهوف(باشد مي

يـالات  ن زمينه، تلاش كانادا بـراي خـارج نمـودن تجـارت ميـان كانـادا و ا                 يمدر ه 
 كـشتيراني سـاحلي   دليـل، ين ه هم ـهاي قانون جونز ناموفق بود و ب متحده از محدوديت  

هـاي كانـادا بـراي      محـدوديت . تواند در بنادر ايالات متحده نيز فعاليت نمايـد        كانادا نمي 
هـا در كانـادا بـر پايـه          با اين حال اين محـدوديت      ، نيز مشابه ايالات متحده است     كابوتاژ

هاي خـارجي تنهـا   كشتي.اند و نه فعاليت تحت پرچم كانادا تدوين شده       مالكيت كانادايي 
توانند در اين بخش فعاليت كنند كه كشتي ديگـري تحـت مالكيـت كانـادايي       زماني مي 

.نباشدمتقاضي اين كار 
هاي پيشين تحـت قـوانين ملـي كـشورها           اتحاديه اروپا، محدوديت   تشكيلاز زمان   

هـاي كـشتيراني اروپـا آزاد       اتحاديه اروپا براي شركت   برداشته و تجارت ميان كشورهاي      
اين امر احتمالاً يكي از عوامـل گـسترش اخيـر كـشتيراني سـاحلي در ايـن                  . شده است 
هـاي خـارجي مجـاز      تجارت در منطقه اتحاديه اروپا نيـز بـراي كـشتي          . باشدمنطقه مي 

.نيست
ــراي تجــارت و تو   ســعه در امريكــاي جنــوبي، كميــسيون ســازمان ملــل متحــد ب

)UNCTAD (         و كميسيون اقتصادي امريكاي لاتين و درياي كارائيب)ECLAC ( به
 برداشتن موانع موجود در مسير كشتيراني ساحلي بين كـشورهاي           در تلاش براي  شدت  

 اكنـون سياسـت بـازي بـراي     مركوسـور گـروه تجـاري     مختلف در اين منطقه هستند و     
پاراگوئه و شيلي مانند سياست گـروه       ين،  تكشتيراني ساحلي بين كشورهاي برزيل، آرژان     

.تجارتي كاريكام در حوزه درياي كارائيب اتخاذ كرده است
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 دولـت  ،1995درسـال  . وضعيت نيوزلند نيز در ايـن خـصوص جالـب توجـه اسـت        
هاي كابوتاژ را در تلاش براي حذف قوانين دسـت و پـاگير             نيوزلند بسياري از محدوديت   

 بخشي از اصلاحات عظيم اين كشور براي بـاز كـردن            اين كار . از صنايع دريايي برداشت   
، قوانين كابوتاژ در نيوزلنـد      1995پيش از سال    .  بود الملليتصاد آن به روي رقابت بين     اق

هاي خارجي تنها با مجـوز وزارتخانـه و در           به صورتي كه كشتي    ،مشابه قوانين كانادا بود   
. ن دو بندر در نيوزلند بودنـد  محلي مجاز به حمل بار بي   هاي متقاضي صورت نبود كشتي  

هاي خارجي اجازه داده شد تنها براي تحويل كالاهاي وارداتي          ، به كشتي  1995در سال   
ايـن  . يا تحويل گرفتن كالاهاي صادراتي نيوزلنـد بـين بنـادر آن كـشور فعاليـت كننـد                 

المللـي   بـا ايـن حـال رقابـت بـين          ،هاي كابوتاژ را حذف نكـرد     حركت تمامي محدوديت  
 و در واكنش بـه كـاهش ثبـت          2000در سال   . در اين زمينه به وجود آورد     تري  هگسترد
ها در نيوزلند، دولت نيوزلند دستور داد طي تحقيقي مشخص شـود آيـا مقـررات                كشتي

پـس از   ). 2004كاوانـا،   (كابوتاژ جديد بايد براي حمايـت از صـنايع حمـل وضـع شـود                
 كـاهش يافتـه اسـت،    1995ز سـال    ها مشخص شد از آنجا كه ميزان حمل بـار ا          بررسي

هـاي خـارجي در     هاي مجدد براي شـركت كـشتي      اقتصاد اين كشور از ايجاد محدوديت     
كشتيراني ساحلي متضرر خواهد شد، هر چند كه اين كار ممكن است بـه سـود صـنايع           

.ملي كشتيراني نيوزلند باشد
در ن است ها ممك محدوديت:شودجا مشخص مي اي مهم در اين   بدين ترتيب مساله  

 اما به تـضعيف تـوان رقابـت كـشتيراني بـا          ايجاد شوند،  صنايع ساحلي محلي     حمايت از 
المللـي از طريـق   رشد چشمگير كشتيراني بـين  .  منجر خواهد شد   ونقلحملساير وجوه   

كننـده كمتـر    تا حدي به علت وجود قوانين محدود      آمدي عملياتي   ها و كار  كاهش هزينه 
.در اين زمينه بوده است

مسايل خاص-5-4-1-2
.كنندگسترده از عوامل خاص نيز كشتيراني ساحلي را محدود مياي مجموعه

قانونگذاري ماليات
هاي متفـاوتي   مالياتهاي كشتيراني داخلي و خارجي      ي فعال در سرويس   اهبراي شركت 
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هـاي خـارجي فعـال در       بـه عنـوان نمونـه در نيوزلنـد، شـركت          . شـود در نظر گرفته مي   
هـاي انطبـاق در نظـر گرفتـه شـده بـراي              ساحلي ماليـات نيوزلنـد و هزينـه        قلونحمل

هايي بـراي خريـد     در كانادا نيز ماليات   ). 2004كانادا،  (پردازند  هاي داخلي را نمي   شركت
.)2003بروكس، (هاي خارجي براي استفاده داخلي وضع شده است كشتي

فرايندهاي اسنادي 
ي ساحلي، خصوصاً در موارد تجارت بـين چنـد كـشور           فرايندهاي اسنادي براي كشتيران   

، در  طبق بررسي كميسيون اتحاديه اروپا    .  پيچيده هستند  ) اروپا شرايط موجود در  مانند  (
شـود كـه در قيـاس بـا اسـناد بـسيار              نوع فرم مختلف استفاده مي     50 از   سطح اين قاره  

ير ارشـد لجـستيك     ام يان بـومن، مـد     . تر لازم براي حمل كاميون قابل توجه است       ساده
م بـاري را بـه      ياگـر بخـواه   «: گويـد لاستيك هنكاك در روتردام درباره اين وضعيت مـي        

هاي داراي تريلـي تمـاس   انگلستان يا جنوب ايتاليا بفرستيم، به راحتي با يكي از شركت   
. كنـيم كنيم و اسناد لازم را تهيه مـي       گيريم، در مورد زمان و مكان تحويل توافق مي        مي

بايـد بـه   . شـود هاي كشتيراني ساحلي اين كار دشوارتر و كمتر انجام مي شركتدر مورد   
هاي كشتيراني ماننـد سـازمان مـا بـا تعـداد نفـرات              خاطر داشت كه بسياري از سازمان     

توانند به اسناد زيـادي رسـيدگي    كنند و در نتيجه نمي    كمتري به نسبت گذشته كار مي     
.)2003، يالملل بينشدنكانتيزي  (»كنند

هاعوارض كانال
 را  ونقـل حمل بين درياي بالتيك و شمال هزينه اين         كيلها از قبيل كانال     عوارض كانال 
 از كاميون براي حمل بـار خـود بـا چنـين           هاكنندهدهد در حالي كه استفاده    افزايش مي 

.شونداي مواجه نميهزينه

گذارياطلاعات قيمتنقل ويكپارچگي بين وجوه حمل-5-4-2
گذاري كـشتيراني سـاحلي در      اطلاعات قيمت جمع آوري   هاي زيادي بر سر راه      اريدشو

اي يا ريلي وجود دارد كه به نبود هماهنگي بين وجوه مختلـف              جاده ونقلحملقياس با   
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هـاي كـشتيراني مربـوط      ونقل دخيل در تحويل و دريافت كالاها در بنادر و شركت          حمل
كننـدگان خـدمات    راني خـود را تنهـا عرضـه       هاي كـشتي  شركت). 2003تيلور  (شود  مي

.دانند تركيبي ميونقلحملاي در زنجيره حلقهو نه  بين دو بندر ونقلحمل

وجهيهاي چندپيچيدگي فعاليت
.  برخوردار اسـت   ونقلحملاي ضعيف در قياس با ساير وجوه         دريايي از وجهه   ونقلحمل

و امكانپـذيري   ) 2003ترا،س ـلالادو(شـود   تكه محسوب مي  اين بخش هنوز صنعتي تكه    
طبق ). 1999بيسون،زيگيچ و  (آن در بسياري از تحقيقات مورد ترديد قرار گرفته است           

في از قبيـل   از سيستمي پيچيده شامل عوامل مختلونقلحملتصور عموم، اين بخش از   
كنندگان زمينـي و غيـره       كارگري، حمل  هايها، اتحاديه  پايانه هاي حمل، مديران  شركت

هـاي كـشتيراني سـاحلي     بسياري از شـركت   ). 2002،پياكسائو و مارلو  (شود  شكيل مي ت
تر از آن هـستند كـه بتواننـد تمـام زنجيـره لجـستيك را اداره كننـد و يكـي از                  كوچك
هـاي صـنعت     اسـت كـه همكـاري آن بـا سـاير بخـش             فردگرايـي هاي اصلي آن    ويژگي
.سازد را دشوار ميونقلحمل

سرعت  فيزيكيهايمحدوديت-5-4-3
هاي تحويل همزمان   اي با سرعت پايين و نامناسب براي سيستم       كشتيراني ساحلي شيوه  

اين محدوديت در نتيجه سرعت اندك شناورها و تاخيرات رايج در بنادر            . شودقلمداد مي 
ين مشكل در اين    تردر تحقيقات مختلف، زمان ترانزيت به عنوان بزرگ       . آيدبه وجود مي  

اي رود هزينـه  اين بخـش انتظـار مـي     عوامل و به همين دليل از       شوديخصوص مطرح م  
هاي نگهداري بار در نقـاط   به منظور جبران هزينهونقلحملتر از ساير وجوه  پايين% 35

.)2002پياكسائو و مارلو (مختلف دريافت نمايند 

آب و هوا
ي از منـاطق  در بـسيار براي كـشتيراني سـاحلي   اساسيشرايط آب و هوايي محدوديتي    

 مـاه از    8در   به عنوان نمونه، كشتيراني در كرانه شمال شرقي روسـيه            .شودمحسوب مي 
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هـا مـانع رشـد سـريع مـسيرهاي           و اين محدويت   احتياج دارد ها  شكنبه كمك يخ  سال  
هاي فـصلي حركـت در خلـيج    محدوديت.گردندهاي تجاري مي  دريايي به عنوان شاهراه   

هاي ديگـري هـستند كـه كـاربران را بـه           نيز نمونه  آزوفياي  فنلاند، درياي بالتيك و در    
اين مساله به مـرور زمـان بـه         . كنند وادار مي  ونقلحملاستفاده از ساير مسيرها و وجوه       

سـاير  . شـود هاي تامين و اثرات نامطلوب بر توليد صنعتي منجـر مـي           اختلال در زنجيره  
 امـا در هـر صـورت        ،ت ندارنـد  ي از قبيل مه و طوفان تـاثيرات بلنـد مـد           وهاي ج پديده

.آورندمشكلاتي براي حمل كالاهاي نيازمند به انتقال سريع به وجود مي

 بنادر-5-4-4
برخورد مقامات بندري

عوامل كشتيراني ساحلي اغلب از برخورد سرد و نـامطلوب مقامـات بنـدري بـا آنهـا در                   
 در بنـادر وجـود دارد   اين گرايش قـوي . مقايسه با عوامل كشتيراني عميق شكايت دارند      

)از قبيـل خطـوط كـشتيراني داراي مـشتريان بـزرگ           (هاي بزرگ   ها به شركت  كه پايانه 
گيـري براي پهلـو بيشتر انتظار خود به اين مساله به نوبه    . شوندفروخته يا اجاره داده مي    

هاي ساحلي بايد چنـدين سـاعت در انتظـار خـالي شـدن اسـكله                كشتي: شودمنجر مي 
 بـه  وضـعيت ايـن  . نـد استفاده نماياي فاقد تجهيزات مناسب و كافي  از اسكلهبمانند و يا  

.خورد به چشم ميكانتينريهاي فيدر خصوص براي سرويس

تاخيرات بندري 
شـوند و تـاخير در تمـامي مراحـل كـار            بنادر به عنوان نقاط انسداد فعاليت قلمداد مـي        

هاي حمل بنادر را  شركت .خوردميبه چشم   ) ورود، نگهداري، جابجايي حقيقي و توزيع     (
زمان ). 2002 و گري   سالدانيا(دانند   همزمان مي  ونقلحملهاي  موانعي در مسير فعاليت   

توقف بار در بندر ممكن است به علت وجود مشكلاتي در زنجيره لجستيك بندر از زمان         
.حقيقي انتقال آن نيز فراتر رود
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تعيين مزايا موارد اقتصادي5-4-5
مند خواهـد شـد؟ مـشخص نيـست كـه ايـن             ي از مزاياي كشتيراني ساحل بهره     چه كس 
به بـار خواهـد     ) كنندهبار يا مصرف  كننده، صاحب حمل(ها در كدام بخش     گذاريسرمايه
 بدين ترتيب تعيين اين مساله دشوار اسـت كـه كـدام عوامـل               .)2003بروكس  (نشست  

گـذاري  انجام اصـلاحات لازم سـرمايه     بايد براي ارتقا كارايي كشتيراني ساحلي از طريق         
.نمايند

خطرات
يك كشتي بسيار بيشتر از يك كـاميون اسـت و بـه همـين               لازم براي   اي  هزينه سرمايه 

هـا از   هاي ساحلي، خطرات بيشتري را در مقايسه با مالكان كـاميون          دليل مالكان كشتي  
 ـوايز(خرنـد   به جان مي  و غيره را     ماليات   ،اينظر هزينه سرمايه   از ل  نق ـبـه   ،  2002،رودب

هـا   بـازار، مالكـان كـشتي       پررقابـت  ويابدين ترتيب در شرايط نامعلوم      ). 2003،بروكس
.ردندگها ميبت به مالكان كاميونمتحمل ريسك بيشتري نس

گيرينتيجه5-5
 پايدار به معني تلاش دائـم بـراي برقـراري تعـادل             ونقلحملبدين ترتيب، فرايند ايجاد     

محيطي، اقتصادي و اجتمـاعي      و عملكردهاي صنايع دريايي و شرايط زيست       ميان نيازها 
ها و تعاملات آنها با يكـديگر ضـرورت         اين بخش هر يك از    اين فرايند براي تكامل     . است
محيطـي عـالي خـود بـه عنـوان ابـزاري            كشتيراني ساحلي از نظر عملكرد زيـست      . دارد

توان  و پرسش اينجا است كه چگونه مي        پايدار اهميت دارد   ونقلحملمناسب براي ارتقا    
.كشتيراني ساحلي را براي نيل به اين هدف ارتقا بخشيد
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فصل ششم 

هاي ارتقا كشتيراني ساحلي المللي از سياستتصويري بين-6
ونقـل حمـل هاي قابل تـردد، كـشتيراني سـاحلي جـايگزيني بـراي             در موارد وجود آبراه   

در برخـي منـاطق   ونقـل  حمـل ن سهم بـارزي از بـازار    شود كه تاكنو  اي قلمداد مي  جاده
در ايـن بخـش بـه بررسـي         . جهان از قبيل اروپا و چين را به خود اختصاص داده اسـت            

هاي ارتقا كشتيراني ساحلي، خصوصاً در اروپا، امريكاي شمالي و چين و ارزيابي             سياست
.پردازيم ميونقلحملمحيطي در اين بخش از تاثيرات حقيقي زيست

ني ساحلياهاي ارتقا كشتيرسياست-6-1
اتحاديه اروپا -6-1-1

 كـشتيراني سـاحل در       از حمايـت گـسترش و    بيشترين پيشرفت در سطح سياسي براي       
المللـي در   هاي متعددي از سـطوح ملـي و بـين         اتحاديه اروپا انجام شده است و سياست      

.انددهه اخير در اين منطقه تدوين و اجرا شده

كه حمل و نقل داخلي اروپا شب-6-1-1-1
شـامل  ونقلـي   حمـل  آغاز شد، ايجاد شـبكه       1996هدف از اجراي اين طرح كه در سال         

شود و  ميليارد يورو برآورد مي 400هزينه كلي آن در حدود      . چندين كريدور اصلي است   
، اتحاديـه اروپـا   2001 در مـاه مـي سـال         .)7نقـشه   ( خاتمه خواهد يافت     2010تا سال   

المللي بيشتر و به رسـميت  گرفتن بنادر داخلي و بين     اين طرح را براي دربر     دستورالعمل
طبـق ايـن طـرح، ايـن     . شناختن كريدورهاي دريايي متعدد براي توسـعه اصـلاح نمـود         

ها و رشـد تجـارت در ايـن          در جاده  با هدف كاهش تراكم ترافيك    » هاي دريايي بزرگراه«
،  اطلـس  اقيـانوس حاشـيه ب اروپـا در  غـر درياي بالتيك،: خصوص توسعه خواهند يافت 

. اژه و جنوب غربي اروپا-يونيا-درياي آدرياتيك
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2003ونقل اروپا، هاي داراي اولويت در شبكه حملطرح7نقشه
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)2001(طرح كشتيراني ساحلي -6-1-1-2
 شبكه ذكر شده در بخش فوق با اسـتفاده از مـسيرهاي    ونقلحملهاي  بسياري از شبكه  

 اتحاديـه اروپـا در      ها باعـث شـد    ه رفع ترافيك از جاده    كردند و نياز ب   ليت مي اي فعا جاده
اين فراينـد از دو  . هايي خاص را براي كشتيراني ساحلي اتخاذ نمايد    سياست 2001سال  

شود كه مسئولين   مربوط مي » كانونينقاط  «بخش اول به تعيين     : شودبخش تشكيل مي  
ايـن  . هـستند ونقل  حملاره كل اين بخش از      ذيصلاح در مراجع ملي داراي مسئوليت اد      

 به طـور مـنظم   ،كنندكارشناسان ملي كه تحت لواي كميسيون اتحاديه اروپا فعاليت مي   
هاي ارتقـا كـشتيراني سـاحلي بـا يكـديگر ملاقـات             براي تبادل تجربيات و بررسي شيوه     

 ـ        » هـاي گرفتگـي «اين گروه موانع يا     . كنندمي ه عنـوان   رشـد و اسـتفاده از كـشتيراني ب
در برخـي مـوارد   . كننـد ريزي مي جايگزين را شناسايي و براي رفع آنها برنامه  ونقلحمل

و كل گروه كشتيراني ساحلي تلاش در حـل آنهـا       هستند  اين مشكلات در سرتاسر اروپا      
:اند قوانين ذيل در اتحاديه اروپا تصويب شده،در نتيجه اين تلاش. نمايندمي

)Directive 2002/6/EC( با كشتيراني ساحلي سازي مرتبطتسهيل مستند-1
مجموعه مشترك قوانين گمركي در كشتيراني ساحلي-2
COM 2002 ،101( بـه خـدمات بنـدري    ايجاد دسترسـي كـشتيراني سـاحلي   -3

)19/2/2002نهايي، 

اند كه چنـد نمونـه     در موارد ديگر نمايندگان كشورها براي مشكلاتي خاص تلاش نموده         
:موفق آن عبارتند از

اسـناد  در گذشته بايد نـسخه اصـل        :مشكلات اسنادي بين آنتورپ و روتردام     -1
در اختيـار   )  ميليـون تـن در سـال       17(ثبت بار براي تردد بين روتردام و آنتـورپ          

اكنون براي اين كار    . شدمنجر مي بود كه برخي اوقات به بروز تاخيراتي      كشتي مي 
.شوداز ثبت الكترونيكي استفاده مي

دولت فرانسه براي انتقـال مناسـب   در گذشته :يندگان از سوي دولت  تعيين نما -2
هـا در    امـا اكنـون شـركت      ،نمـود تعيين مي نمايندگان فرانسوي   بار در كشور خود     
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.انتخاب نماينده مورد نظر خود و يا عدم استفاده از نماينده آزاد هستند
 ـ    در گذشته   :ترخيص گمركي در يونان   -3 اني تهيـه  تمامي اسناد بايـد بـه زبـان يون

ايـن مـشكل    . شد و كشتي تا پيش از ترخيص كالاها مجاز به تخليـه بـار نبـود               مي
.توانند به زبان انگليسي تهيه شونداكنون برطرف شده است و اسناد بار نيز مي

رويكرد عمده دوم به ارتقا كشتيراني سـاحلي از طريـق حمايـت از مراكـز ملـي مربـوط               
هـاي   مبـدأ و سـكويي بـراي آغـاز طـرح           به عنوان ) ESN(شبكه ساحلي اروپا    . شودمي

هـا را در ايـن       فعاليت ESN. كندارتقائي و كشتيراني ساحلي به صورت كلي فعاليت مي        
. شـود  اين همه بخش اعظـم كـار در سـطح ملـي انجـام مـي                با كند،زمينه هماهنگ مي  

.جزئيات بيشتر در اين خصوص در ذيل ارائه شده است

I ماركوپولو -6-1-1-3
 بـه  2001در سـال  » زمـاني بـراي انتخـاب    «اين طرح به دنبال انتشار سندي با عنـوان          

بـا  ) PACT( مركـب    ونقـل حمـل عنوان جايگزيني براي طرح اقدامات آزمايشي بـراي         
فاز اول اين طـرح در ژانويـه        .  تركيبي ريلي شكل گرفت    ونقلحملگيري به سوي    جهت
بودجـه ايـن طـرح در    . مه خواهـد يافـت   خات2006 آغاز شد و تا پايان سال   2002سال  

هـا از طريـق انجـام        ميليون يورو و هدف آن، كاهش تراكم ترافيـك در جـاده            75حدود  
به  است وضعيت    در اين طرح اميد   . باشد مي ونقلحملهاي ارتقا دهنده ساير وجوه      طرح

اي متر بـه وجـوه غيـر جـاده        كيلو- ميليون تن  12 برسد و    1998شرايط موجود در سال     
:شود از سه بخش تشكيل ميIماركوپولو . دشومنتقل ونقل لحم

نقل واقدامات تغيير شيوه حمل
از طريـق كمـك     ونقل  حملها به ساير وجوه     ها با هدف انتقال ترافيك از جاده      اين پروژه 

مـنظم  ونقـل   حمـل هـاي   سـرويس . شونداجرا مي ونقل  حملهاي جديد   به آغاز سرويس  
 درصـد عامـل بـار    90 تـا  70اي داخلي براي سـودمند بـودن بـه         هدريايي، ريلي يا آبراه   

 بـه    درصـد  30توان حداكثر تـا     هاي جديد را مي   هاي ايجاد سرويس  هزينه. احتياج دارند 
. شوندا از بودجه اتحاديه اروپا تامين مي      هصورت مشترك تامين نمود و اغلب اين بودجه       
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اي  جـاده  ونقـل حملر خارج شده از     متكيلو- تن 500 يورو براي هر     1اين بودجه برابر با     
متر بـار   كيلـو - ميليون تن  5/2 هزار يورو معادل     500باشد و حداقل بودجه ارائه شده       مي

در اي داراي ترافيك انتخاب شده براي كاهش بايد بين دو كـشور             هاي جاده شبكه. است
فيـايي  يـك كـشور محـصور از نظـر جغرا       يا يك كشور در اتحاديه اروپا و        اتحاديه اروپا و    

. ماه اتخاذ شوند36فعاليت نمايند و اقدامات مربوط به آن بايد ظرف 

كنندهعيسرتاقدامات 
انه لازم براي غلبه بر موانع ساختاري بازار، از قبيل ايجاد  مبتكراين اقدامات شامل تدابير     

بر شود كه   المللي با كيفيت بالا مي    هاي باري ريلي بين   يا سرويس » هاي دريايي بزرگراه«
ايـن اقـدامات بـا هـدف تغييـر شـيوه اجـراي          . شونداجرا مي » يك توقف «اساس مفهوم   

هـاي داخلـي اروپـا يـا        اي و اسـتفاده از شـبكه      جـاده ونقـل بـاري غير    هاي حمـل  فعاليت
35 كمك مالي در اين خـصوص        .انددهنده سراسر اروپا طراحي شده    كريدورهاي پوشش 

 ميليون يورو است و اقـدامات بايـد   1ئه شده   حداقل كمك مالي ارا   . ها است  هزينه درصد
ايـن اقـدامات اهـداف سياسـي داراي اولويـت بـالا از قبيـل           .  ماه تكميل شوند   48ظرف  

هاي رقابتي از نظر مـسيرها تـا كنتـرل    با كيفيت، ايجاد سرويسونقل حملهاي  سرويس
هـا و  نـدي ، انطباق با زمانب   »مبدأ به مقصد  «ها، تقويت مفهوم    منسجم و متمركز سرويس   

. را به مورد اجرا خواهند گذاشترمفاهيم اطلاعات مشتريان و انتقال با

 مشتركباقدامات تجار
اين بخش با هدف تسهيل همكاري و تبادل دانش فني در ميان مجريان بازار لجـستيك             

هاي اجتماعي  كمك.شودمحيطي اين بخش اجرا مي    بار به منظور اصلاح عملكرد زيست     
 هـزار يـورو   250با حـداقل  ) الف2003سيون اروپا،   كمي(ها   هزينه  درصد 50مالي تا حد    

. ماه تكميل شوند24شوند و اقدامات بايد ظرف ارائه مي
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II ماركوپولو -6-1-1-4
2013 تـا  2007 اعلام شد و طبق برنامه از سال         2003فاز دوم طرح ماركوپولو در سال       

شود و در نتيجه     مي ا عضو اتحاديه اروپا اجر     كشور 25اين طرح براي    . ادامه خواهد يافت  
خـارج سـاختن    هدف آن بسيار مخصوص است و به        . گيرداعضا جديد آن را نيز در برمي      

2013 تـا  2007هاي  اي بين سال   جاده ونقلحملمتر با از فرايند     كيلو- ميليارد تن  144
 ميليون يورو 820بودجه آن . تر از فاز اول اين طرح استشود كه بسيار بزرگ   مربوط مي 

 است Iگيرد كه سه بخش آن مشابه ماركوپولو است و شش بخش پيشنهادي را در برمي      
هـاي ريلـي و اجتنـاب از        ، همفكـري  »هاي دريـايي  بزرگراه«و سه بخش جديد با عنوان       

.شودترافيك را نيز شامل مي
هـايي بـراي اثـر بخـشي       كه محـدوديت  شود  درنظر گرفته مي  فاز دوم اين طرح     در  

ها به سرعت از سوي اتحاديه اروپا پذيرفته و اين   اقدامات فردي وجود دارد، بهترين طرح     
طرح جديد بيشتر بـر     . رودهاي موفق به مرور زمان از بين مي       اي طرح  حاشيه مزايايكه  

تـامين  كننـده، تحت بخـش اقـدامات تـسريع      . كندليت مي مبناي خلاقيت و نوآوري فعا    
خـصيص  ت.شـود ن است و در سه بخـش جديـد انجـام مـي           ها نيز ممك  ساختبودجه زير 

 اما بايد به خـاطر      ،كندها بخش عمده بودجه فاز دوم را تامين مي        ساختبودجه براي زير  
.ها نيازمند است اتحاديه اروپا به صرف هزينه براي زير ساختمشتاقانهداشت كه اهداف 

هـاي اقتـصادي   ينـي بزيابي را برمبناي پـيش ، كميسيون اروپا يك ار2004در سال  
كند و بر مبنـاي     ها را ارزيابي مي    اكوريس آغاز كرد كه هزينه     ونقلحملتوسط مشاورين   

طبـق ايـن گـزارش،    . شـود  عنوان مـي ونقلحمل افتراق وجوه    مزايايها و   گذاريسرمايه
احتمالاً بيشترين موفقيت را در   » هاي دريايي بزرگراه« و   ونقلحملاقدامات افتراق وجوه    

هـا را بـه     بيـشترين هزينـه   » هاي دريايي بزرگراه«اي خواهند داشت و      تردد جاده  كاهش
شود هدف اين پروژه به طور كامل       بيني مي پيش). 13جدول  (خود اختصاص خواهد داد     

.جويي گردد ميليارد يورو نيز در اين حين صرفه98/4محقق شود و در حدود 
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II ،2004ده براي ماركوپولو بيني شهاي پيش مزايا و هزينه-13جدول 

اقدامات
انتقال ترافيك 

-ميليارد تن(
)كيلومتر

هاي خدمات يارانه
)ميليون يورو(

هاي يارانه
ميليون (زيرساخت 
)يورو

-5/573/153وجهيانتقال بين
6/23636/116تسريع

-2/15-يادگيري متقابل
421684/151هاي درياييبزرگراه

5/10428/61ريليهاي همفكري
5/10359/18اجتناب از ترافيك

1/1445/4767/343مجموع

 پارلمان اروپا-6-1-1-5
و در ) AMRIE(، پارلمان اروپا شوراي همكـاري فرايـاي دريـايي اروپـا           1993در سال   

سـازي لجـستيك كـشتيراني در اروپـا     اي بـراي يكپارچـه  ، اقـدامات منطقـه    2002سال  
)REALISE ( كـشتيراني سـاحلي بـراي      ه هدف تعيين راهبردهـايي بـراي ارتقـاء          را ب

ايـن كنـسرسيوم از خطـوط كـشتيراني، بنـادر و       . بندي شده را تشكيل داد    بارهاي واحد 
شود و از رويكردي پـايين بـه         تشكيل مي  AMRIEدانشگاهيان به همراه اعضا سازمان      

كنـد و    اسـتفاده مـي     لجـستيك  بالا براي تشكيل جلسات و تبادل ميان عوامـل زنجيـره          
ــا  ــاتي درب ــين تحقيق ــت  رهمچن ــل قيم ــار از قبي ــه ك ــر اولي ــاثيرات ه عناص ــذاري و ت گ

اي گـسترده از     موفقيت آن بر پايه مشاركت ميان مجموعه       .دهدمحيطي انجام مي  زيست
 اسـتوار   ونقـل حمـل بندي و شناسايي مشكلات خاص صنايع       منافع و توجه آن به شبكه     

.است

ي در درون اتحاديه اروپاتدابير مل-6-1-2
 براي ارتقا كـشتيراني     2001 را در سال     ESNطرح كشتيراني ساحلي در اتحاديه اروپا،       

در سـطوح ملـي     ) SPC(ساحلي تشكيل داد كه به ايجاد مراكز ارتقا كشتيراني ساحلي           
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كننـده اقـدامات آن كـشور بـراي ارتقـاء           مركز ارتقا در هـر كـشور هماهنـگ        . منجر شد 
.)14جدول (باشد حلي ميكشتيراني سا

2004 مراكز ارتقا كشتيراني ساحلي در اتحاديه اروپا، - 14جدول 

نشاني اينترنتينام
www.shortsea.beبلژيك

www.shortsea.dkدانمارك

www.shortsea.fiفنلاند

www.shortsea.frفرانسه

html.wir/wir/eng/de.shortseashipping.wwwآلمان

gr.shortsea.wwwيونان

nl.shortsea.wwwهلند

www.imdo.ieايرلند

nl.shortsea.wwwايتاليا

no.shortseashipping.wwwنروژ

pl.shortsea.wwwلهستان

shortseapt/com.geocities.wwwپرتغال

org.es-shortsea.wwwاسپانيا

se.maritimeforum.wwwسوئد

org.seaandwater.wwwانگلستان

 هلند-6-1-2-1
ترين پايگاه الكترونيكي و بهترين بررسي را از نظـر مـسايل،            مركز ارتقا در هلند گسترده    

) به زبـان هلنـدي    (اين مركز ژورنال كشتيراني ساحلي      . ها داشته است  رايندمشكلات و ف  
كند و با گزارشي از پيـشرفت      هاي مرتبط را منتشر مي    شامل بهترين فرايندها و موفقيت    

)MTPWWM  ،2003 (   هاي كشتيراني ساحلي در هلند و      در خصوص اجراي سياست
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.ريزي شده استر چند جهت برنامههاي آنها دفعاليت. شودساير نقاط اروپا مرتبط مي

ارتقا و اطلاعات: ايجاد تقاضا
اين مركز معتقد است ارتقا و اطلاعات براي ايجاد افزايش بارز در آگاهي و بهبود تـصوير                 

هـاي حمـل و     هـا، شـركت   مالكان كشتي (گيرندگان  كشتيراني ساحلي در اذهان تصميم    
 كـشتيراني سـاحلي كـاربرد خواهنـد         ايايمزاز طريق مشخص كردن     ) هامديران زنجيره 

گيرنـدگان و افـزايش اسـتفاده از ايـن وجـه از             اين كار به تغيير رويكرد تـصميم      . داشت
دفتر اطلاعات كشتيراني ساحلي با هدف كمك به افـزايش          . منجر خواهد شد  ونقل  حمل

هـاي حمـل و مالكـان كـشتي         هاي كشتيراني ساحلي در ميـان شـركت       آگاهي و فرصت  
هـايي بـا   اين مركز بانك اطلاعـاتي بزرگـي شـامل سـرويس    .شور ايجاد شد توسط اين ك  

.هاي متفاوت نيز در اختيار داردبرنامه

گيرندگان گذاري بر تصميمتاثير: ايجاد تقاضا
مركـز  ت را با هدف تعيـين نقـاط نيازمنـد          ونقلحملهايي از تغيير وجه     اين مركز تحليل  

ها هچنـين  ن تحليل اي.كندها تهيه مي  شي برنامه ها براي تضمين بالاترين اثر بخ     سياست
ها به منظور تعيين سودمندي تغيير      نظرگرفتن تمامي هزينه   سود را با در    -ارزيابي هزينه 

. هددها انجام مي  گذاري در اين زمينه   بودن سرمايه  و يا حداقل ارزشمند    ونقلحملوجوه  
كنندگان  شركت درصد80 مشخص شده است 1998 تحليل انجام شده از سال       100در  

اي بار به ساير وجـوه يـا بخـشي از آن موفـق               جاده ونقلحملدر اين اقدامات در انتقال      
كشتيراني سـاحلي   . اندجويي نموده ها صرفه  درصد در هزينه   12 تا   5اند و در حدود     بوده
 تحليـل يكپارچـه جديـد    70. شده استاي مناسب قلمداد مي موارد گزينه درصد12در  

ريزي شـده   راي بهبود كارايي لجستيك و در نتيجه تقويت كشتيراني ساحلي برنامه          نيز ب 
.است

همكاري: تقويت عرضه
هـاي زنجيـره لجـستيك در درون        خواهيم كشتيراني ساحلي بخشي از همكـاري      اگر مي 

 ضـروري   ، و ساير عوامل ايـن زنجيـره باشـد         ونقلحملبخش ساحلي بين وجوه مختلف      
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 از قبيـل   هـا درگذشته بـسياري از طـرح     . صورت پذيرد ونقلملحاست تحولي در وجوه     
بـه علـت مـشكلات موجـود در ايجــاد     ) 1995(اي  رودخانـه -طـرح كـشتيراني دريـايي   

هـا بـه دنبـال ايجـاد همكـاري بـين       در حـال حاضـر طـرح    . هـا نـاموفق بودنـد     همكاري
بـزرگ  هاي بنـدري نيـز مـشكلي        هزينه.  كشتيراني هستند  هايواسطهكنندگان و   حمل

شوند و به همين دليل همكاري بين مقامات بندري        براي كشتيراني ساحلي محسوب مي    
هـاي  اين مركز در نهايت بـه بررسـي فرصـت         . هاي كشتيراني نيز ضروري است    و شركت 

المللي بين كشورها از قبيـل اسـتوني، آلمـان و يونـان بـراي ارتقـا روابـط                   همكاري بين 
.پردازدكشتيراني دو جانبه مي

سازماندهي كشتيراني ساحلي: تقويت عرضه
گردهـايي در خـصوص كـشتيراني سـاحلي بـا هـدف           در چند سـال گذشـته، هلنـد ميز        

آوري تمامي عوامل مرتبط بازار در بخش كشتيراني ساحلي و دولت را به منظـور               گردهم
.  رفع آنها برگـزار نمـوده اسـت        تهيه فهرستي از مشكلات و اتخاذ اقدامات مشترك براي        

كـشتيراني سـاحلي    .  به طور خاص بر حل مشكلات تمركـز داشـت          2004گرد سال   ميز
اي مـورد بحـث قـرار نگرفتـه اسـت و نيـاز              هاي منطقه هنوز در مواردي از قبيل مشاوره     

.شودشديدي براي تقويت آن در اين خصوص احساس مي

تدابير مربوط به ماليات و يارانه: تقويت عرضه
هـاي كـشتيراني از طريـق       ي متعددي با هدف جذب فعاليت     ، تدابير ماليات  1996از سال   

از زمان ايجـاد ايـن تـدابير، ناوگـان          . هلند و كشتيراني تحت اين پرچم اتخاذ شده است        
هـايي   شركت معتبر نمايندگي20 افزايش حجم داشته است و      درصد 25هلند در حدود    

هـاي ملـي در ايـن     سياستموفقيت اين تدابير مالياتي به تداوم    . انددر هلند ايجاد نموده   
هـاي موجـود    با اين حال به علت نبود آگاهي مناسب از يارانه         . خصوص منجر شده است   

اي در ايـن كـشور   براي اين بخش، دولت اقداماتي را براي تبليغ مقررات متفـاوت يارانـه         
.اتخاذ نموده است

به علت انطباق نسبي كشتيراني ساحلي با محيط زيست و بـه منظـور حفـظ ايـن                 
هـاي  حالت به عنوان عـاملي رقـابتي، دولـت هلنـد بـه دنبـال يـافتن بهتـرين سياسـت                  



 در جهانداري توسعه پايندهاي به فراينگاه؛ييايونقل در حملعي ساختار صنارييتغ

141

گذاري در اين خصوص از قبيـل طـرح رگلينـگ و يلكوريـگ افـشريوينگ بـراي          سرمايه
محيطي يا رگلينگ انرژي افترك به عنوان بخشي براي تحقيق          هاي زيست گذاريسرمايه

.باشدو نوآوري در صنايع انرژي مي

هاساختزير: رضهتقويت ع
هـاي بنـادر و خطـوط       سـاخت هـاي كـشتيراني سـاحلي، زير      يش فرصـت  به منظور افـزا   

هاي ساحلي تنهـا بـه يـك پايانـه           سازماندهي شوند كه كشتي    يكشتيراني بايد به طريق   
هـاي سـاحلي     فاصله زيادي دارد و كشتي     تحقق كامل اين مساله هنوز با     . مراجعه نمايند 

هـاي  بـه عـلاوه در پايانـه      . گيرنـد مختلف در بندر تحويـل مـي      بار خود را در چند نقطه       
هايي بـا   در اين خصوص، طرح   . هاي عميق است  هاي آب  اوليت همواره با كشتي    ،تربزرگ

هاي كشتيراني ساحلي در بندر روتردام و ايجاد تسهيلات جديد          آوري پايانه هدف گردهم 
راني ساحلي در نظر گرفته شـده   با حداقل نيمي از ظرفيت براي كشتيايژمويدندر بندر   

.است

مشكلات مقررات و فرايندها : تقويت عرضه
به منظور تقويت موقعيت رقابتي كشتيراني ساحلي دولـت هلنـد بـر اهميـت مقابلـه بـا                

ها در زمينه مقررات، اجرا     دليل هزينه عوامل عدم كارآيي كشتيراني ساحلي و افزايش بي       
شـود كـه مقـدار     از چندين فرايند پيچيده تشكيل مـي   كشتيراني. و فرايندها تاكيد دارد   

انـد و كـار   مشكلات ملي در چند سال گذشته شناسايي شده.بازي در بردارد  زيادي كاغذ 
هاي ممكن آغاز شده است كه برخي از آنها عبارتند از دريافـت تخفيفـات               كاربر روي راه  

هاي راهنما و تسهيل    ي سيستم بينهاي بندري در بندر روتردام، باز     تردد زياد براي هزينه   
.اي رودخانه-فرايندهاي گمركي خصوصاً در ارتباط با كشتيراني دريايي

ماتيكتلهآوري اطلاعات و فن: تقويت عرضه
اي به شرطي ضـروري بـراي       ماتيك به صورت فزاينده   آوري اطلاعات و تله   استفاده از فن  

هـاي فعـال در كـشتيراني        شـركت  .شـود تبديل مي ونقل امروز   حملمشاركت در جهان    
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كننـد و ايـن امـر بـر        آوري اطلاعـات اسـتفاده مـي      ساحلي اغلب از سطح پاييني از فـن       
هاي مختلف كشتيراني   ها در زنجيره لجستيك و ميان بخش      ارتباطات ميان ساير شركت   

.موثر است
گيـرد  هم اكنون مورد استفاده قرار مي     ) EDI(سيستم تبادل الكترونيكي اطلاعات     

بـه عـلاوه،   . و استفاده از آن در سطح صنايع كشتيراني ساحلي گـسترش خواهـد يافـت             
هاي كشتيراني تـدوين    آوري اطلاعات در ميان شركت    طرحي از اقدامات براي اجراي فن     

آوري اطلاعـات توسـط     ترين ابزارهـاي فـن    شده است و اصل محوري آن، تعيين مناسب       
.باشدجراي اين ابزارها ميها بر مبناي اهداف خود و يادگيري اشركت

آوريفن: تقويت عرضه
ونقـل حمـل تـر از    از نظر سرعت، كشتيراني ساحلي در اغلب مـوارد در سـطحي، پـايين             

كننـدگان  هاي خاصي از حمل   اي قرار دارد و كاهش زمان انتقال قدرت رقابت گروه         جاده
كاهش زمـان انتقـال   ، تحقيقي بر روي امكان 1990در اواخر دهه    . را افزايش خواهد داد   

كشتيراني ساحلي به منظور ارتقاء پتانسيل كشتيراني ساحلي در بازار از طريق اسـتفاده              
هاي بهتر ترانشيپ انجام و مـشخص شـد كـه بـازار هنـوز           تر و شيوه  هاي سريع از كشتي 

. هاي نـوين ترانـشيپ را نـدارد       هاي كانتينري فوق سريع يا شيوه     آمادگي پذيرش كشتي  
ها محيطي زيادي به همراه دارند و سياستتر همچنين مشكلات زيست   يعهاي سر كشتي

ونقـل  حمـل همچنين مشخص شد كـه سـرعت        . كنندنيز استفاده از آنها را ترغيب نمي      
 بلكـه بخـش مبـدا بـه         ،شـود دريايي مشكل اصلي براي كشتيراني ساحلي محسوب نمي       

بدين ترتيب، . انجامدمي زميني، شامل ترانشيپ زمان بيشتري به طول      ونقلحملمقصد  
هـاي  فعاليـت . شـود توجه خاص بايد به زنجيره لجستيك به صـورت كلـي مبـذول مـي              

اند و بخش   تر طراحي شده   خاص براي ايجاد كشتيراني پاك     هاينوآوريجديدتر با هدف    
محيطـي را از طريـق     خود از ديدگاه زيـست    تواند موقعيت مناسب  كشتيراني ساحلي مي  
گيرانه براي مسايلي از قبيل مديريت زائدات و انتشار مـواد آلاينـده            تدوين قوانين سخت  

.ارتقا بخشد
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نظارت 
 ميليـون تـن     40 هلند، حمل تقريباً     دهد يكي از اهداف دولت    د نشان مي  اطلاعات موجو 

2010 تركيبي و با كمك كشتيراني سـاحلي تـا سـال             ونقلحملبار كانتينري از طريق     
 ميليون تن بار به وجـوه ديگـر         11 ميليون تن و انتقال      5/12اين هدف با رشد   . باشدمي

تـوان بـه آسـاني      نمـي .  بر مبناي ارقام و آمارهاي موجوه محقق خواهـد شـد           ونقلحمل
وجهـي يـا رشـد خـود ايـن صـنايع       قضاوت كرد كه آيا رشد كنوني در نتيجه انتقال بين   

هـا ممكـن    فعاليـت هاي كميتي هر يـك از ايـن  ارزيابي دقيق كمك. صورت گرفته است  
.ها در حال انجام هستندنيست و تحقيقات نظارتي متعددي براي تاييد اين گرايش

 ساير كشورهاي اتحاديه اروپا-6-1-2-2
اي دارنـد و    جادهونقل غير حملهايي در حمايت از     اغلب كشورهاي اتحاديه اروپا سياست    

يـن  بـا ا  . ها احساس شده اسـت    هاي تركيبي از سوي بسياري از آن      نياز به ايجاد جايگزين   
دارنـد و  تمركـز   خطوط قطار  فرايند حمل بار به   ردنكلهمه، اغلب اين كشورها به منتق     

 در آلمـان،  منعطـف  در انگلـيس، زنجيـره حمـل و نقـل      TAGبه عنوان نمونـه، طـرح       
MOVE    ،در اتريش PREDIT                 در فرانـسه و تـدابير مـشابه در سـوئد و ايتاليـا تنهـا 

.ه كشتيراني ساحلي دارنداي بتوجهي حاشيه

 تدابير محلي -6-1-2-3
ي جالب در اين خصوص، طرح تحت بررسي منطقه مركزي بروكـسل            هايكي از سياست  

شـود كـه در      قلمداد مي  ي بندري داخل  ،بندر بروكسل . باشدمي) 2004،دو وگل و فوال   (
انوس پيمـايي  كرانه كانال دريايي اسكو قـرار دارد و در مـواردي، برخـي شـناورهاي اقي ـ          

 هدف ارتقا كـشتيراني سـاحلي       ،در اين جا  . توانند به اين بندر مراجعه نمايند     كوچك مي 
باشـد و توجيـه     با تمركز خاص بر ايجاد ارتباطات مستقيم بـا سـاير بنـادر كوچـك مـي                

تـراكم ايـن بنـدر    محوري آنتورپ تنها به ترافيـك پر     شود كه ارتباط بروكسل با بندر     مي
 پايـداري خواهـد   كـار تر اروپـايي راه  با بنادر كوچكهاي مستقيمويسخواهد افزود و سر  

.بود
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هاي موجـود را شناسـايي و بازارهـاي جديـد بـالقوه را           اين تحقيق تاكنون سرويس   
گـروه كـشتيراني سـاحلي در كميـسيون اروپـا نيـز بـه بررسـي                 . شناسايي نموده اسـت   

يكـي از   . پـردازد  ايـن منظـور مـي      ها بـه  ها و كانال  هاي بيشتر استفاده از رودخانه    فرصت
، مـساله تـرخيص گمـرك    كـانوني مشكلات شناسايي شده براي اقدامات از طريق نقـاط   

هـا بايـد بـراي      در گذشته، كـشتي   .  در آلمان بود   دويسبورگهاي دريايي در بندر     كشتي
 زيرا اين محل عملاً آخرين مرز در      ،شوندتكميل مراحل گمركي در مرز هلند متوقف مي       

ايـن  . شدهاي بندر منجر مي   يه اروپا محسوب و نيز به ايجاد تاخير و افزايش هزينه          اتحاد
هاي داراي مجـوز در     دهي الكترونيكي مدارك براي كشتي    مساله اكنون از طريق گزارش    

ها بـه ايـن گـروه تعلـق         انگيزي از كشتي  حجم شگفت . آلمان و هلند بر طرف شده است      
، كـافي هـستند  هـا دوبـه ها كه براي تردد     ارتفاع پل  اما مشكل اصلي اين است كه        ،دارند

در بنـدر بروكـسل توافـق       . دهند را نمي  با ارتفاع بيشتر  هاي دريايي   اجازه عبور به كشتي   
ها در آينده، ارتفاع آنها نيز      شده است در هنگام انجام هر گونه تحولات عمده بر روي پل           

.افزايش يابند

 ايالات متحده-6-1-3
6-1-3-1-MARAD

به توسعه كشتيراني ساحلي و     ) MARAD(مرجع دريايي وزارت ترابري ايالات متحده       
هـاي   اما سياست  ،داخلي علاقمند است و از كشتيراني ساحلي حمايت مالي خواهد نمود          

سـازمان از قـانون جـونز در        حـال ايـن     با ايـن    . خاصي در اين ارتباط تدوين نشده است      
كند و طرح آن نيز براي كشتيراني سـاحل       حمايت مي  امنيتي   مزايايخصوص اشتغال و    

نامـه همكـاري    ، اين سازمان از تفاهم    2003در سال   . برددر مراحل اوليه خود به سر مي      
.نموددر خصوص كشتيراني ساحلي ميان كانادا و ايالات متحده نيز حمايت 

MARAD    هايي با عوامل بخش خصوصي است كـه يكـي    در حال ايجاد مشاركت
اي بـا همكـاري دبيرخانـه ترابـري ايـالات متحـده در             ا ايجاد يك كميتـه مـشاوره      از آنه 

در سـال   .  دريايي شامل اعضاي مختلفـي از بخـش خـصوصي اسـت            ونقلحملخصوص  
، اين گروه گزارشي را در خصوص نيازهاي كشتيراني ساحلي به دبيرخانه ترابـري            2004

براي بهبود تـسهيلات بنـدري،      هاي جديد   هاي آن، تخصيص بودجه   ارائه كرد كه توصيه   
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 و تـامين    ونقلحملهاي جديد براي كشتيراني ساحلي، ارتقا اين بخش از          ساخت كشتي 
هـاي دريـايي ميـان وراكـروز در مكزيـك و           هـاي خـاص از قبيـل سـرويس        بودجه طرح 

 شـرقي ايـالات متحـده را شـامل          هاي غربـي و   كوست  و بنادر ديگر در طول كرانه       گالف
هاي همكـاري ميـان ايـالات       نامهچنين بر حمايت خود از تفاهم      هم MARAD. دشمي

.متحده، كانادا و مكزيك تاكيد دارد

اديرانفاقدامات -6-1-3-2
مرجـع  . هاي جالبي از سوي بنادر خاص در ايـالات متحـده صـورت گرفتـه اسـت                تلاش

بـه طـور اخـص فعاليـت زيـادي در زمينـه             ) PNYNJ(دريايي نيويورك و نيوجرسـي      
هـا در داخـل و       كـاميون  حركتهاي فيدر براي كانتينرها در تلاش براي كاهش         سرويس

 جـونز،   هـاي قـانون   اين مرجع با درنظر گرفتن محـدوديت      .  انجام داده است   اطراف بندر 
را به عنوان يـك سيـستم جديـد اصـلي و فرعـي              ) PIDN(سيستم توزيع داخلي بندر     

از بنـدر نيويـورك و نيوجرسـي بـه          براي انتقال بار از طريق قطـار و دوبـه         طراحي شده   
 و نقـاط ديگـر توسـط ايـن مرجـع         ديويزويلپورت، نيوهيون،   جرسي، بريج آلباني، ساوت 

نيويـورك،  ( منطقـه ايـالتي      13اين سيـستم ترافيـك كـاميوني را در          . ايجاد كرده است  
اچوست، رودآيلند، كانكتيكات، پنـسيلوانيا، مريلنـد،    ماسنيوجرسي، ورمونت، نيوهمشاير، 

 خـدمات ايـن     نـُدهاي كاهش خواهـد داد و      ) لاور، ويرجينيا، ويرجينياي غربي و اوهايو     د
. بازار كانتينري منطقه را پوشش خواهد داد درصد82شبكه 

:ندكنين اهداف ذيل را نيز دنبال مياين طرح همچ
ترغيب توسعه اقتصادي در بنادر فيدر) 1
هاي جديد كشتيراني ساحليايجاد پايانه) 2
بودجه ايـن پـروژه توسـط مرجـع     . زايش ارزش افزوده مراكز انبارداري و توزيع       اف )3

هـاي  هاي پرداخـت شـده بـه شـركت        بندري نيويورك و نيوجرسي، به صورت يارانه      
 ميليـون   6اي برابر بـا     بودجه. شودكننده از اين سيستم تامين مي     كشتيراني استفاده 

ت بـراي  ايـن اقـدام موق ـ  . سـت  در نظر گرفته شـده ا    2004-2008دلار براي دوره    
هـاي جـايگزين بـراي اسـتفاده از         گـرفتن گزينـه   هاي حمل به درنظر   ترغيب شركت 

دهـد سـاختار    اجـازه مـي    دوبـه هـاي داراي    كاميون طراحي شده است و به شـركت       
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هـاي دري همچنين به دنبال جلـب كمـك      اين مرجع بن  . ترددي خود را شكل دهند    
و قـانون   ) CMAQ(يت تراكم كيفيـت هـوا       مالي دولتي بيشتر از طريق طرح مدير      

.)8نقشه  (باشدمي) TIFIA (ونقلحملي ساخت ريزآوري و بودجهنو

2004سيستم توزيع بندر نيويورك و نيوجرسي، 8نقشه
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چين-6-1-4
ــه  ــراي 8/2) 1996-2000( ســاله نهــم خــود 5كــشور چــين در برنام ــارد دلار ب  ميلي

هاي داخلي قابل تردد با هدف گـشايش دسترسـي   آبراهمتر از  هزار كيلو  110سازي  نوين
نيافته داخلـي ايـن كـشور و ارتقـاء رشـد صـنايع و در                به كشتيراني براي مناطق توسعه    

در . هاي ساحلي مختلف تخصيص داده اسـت نتيجه كاهش تفاوت سطح اقتصادي استان     
يـك  . افـت هاي داخلـي بهبـود ي      كيلومتر آبراه  4267ونقل  حملطول اين دوره، ظرفيت     

.  تني اصلاح شـد 500ژو نيز به منظور عبور شناورهاي    و هانگ  پكنبخش از كانال ميان     
 ميليون تن به ظرفيـت    3/59اي نيز در اين بخش ساخته و         اسكله رودخانه  340بيش از   

هاي داخلي كشور   امكان دسترسي به استان   . اي اين كشور افزوده شد    رودخانهونقل  حمل
زي جيانـگ  انگزي نيز از طريق اصلاحات دلتاي رودخانه پرل و يانگ      از قبيل هونان و گو    

هاي جديد به محورهـاي   ژو، آبراه هاي جنوبي داخلي يونان و گويي     در استان . تسهيل شد 
. ريلي متصل شدندواي جاده

اي و ريلي خود، دولـت       و پس از بررسي تراكم فزاينده ترافيك جاده        2001در سال   
اين طـرح كـه تـا     . معرفي كرد »  سبز كارراه«احلي را به عنوان     چين توسعه كشتيراني س   

اي هــاي رودخانــهيابــد بــه اصــلاحات بيــشتر سيــستم خاتمــه مــي2005پايــان ســال 
هـاي بـين اسـتاني در طـول     جيانگ و ساخت كانالجيانگ، ژوجيانگ و هيلونگ زييانگ
متر آبـراه    كيلـو  3350به معنـاي سـاخت مجموعـاً        اين  . هاي اصلي داخلي نياز دارد    دلتا

 تنـي را نيـز      1000 كيلومتر آن توانايي پذيرش شـناورهاي        950داخلي جديد است كه     
هـاي بارهـاي     جديد از قبيل پايانـه      تسهيلات 200ها نيز با ساخت     سكلهگسترش ا . دارد

، ووهـا و مانـشان بـر روي رودخانـه           وانـژو كينـگ،   كانتينري و چند منظـوره در چونـگ       
 ميليون تن ديگر به ظرفيت بنـادر داخلـي ادامـه            25ظور افزايش   زي جيانگ به من   يانگ
.يافت

هاي عمـده پذيرفتـه و   دولت چين آلودگي محيط زيست را به عنوان يكي از چالش     
اين كشور به تدريج   . هاي آينده قرار داده است    هاي اصلي خود براي سال    در ميان اولويت  

10شود و هم اكنون نيز نزديـك بـه      يكربن تبديل م  اكسيدكننده دي به بزرگترين توليد  
ارتقــا . اي در جهــان را بـه خـود اختــصاص داده اسـت    انتـشار گازهــايي گلخانـه  درصـد 

كشتيراني ساحلي در اين كشور به عنوان عاملي در تسريع توسعه اجتماعي و اقتـصادي               
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اگر اقـدامي در ايـن زمينـه        . شودمحيطي قلمداد مي  در عين تقليل آثار نامطلوب زيست     
ــ ــه صــ ــاي گلخانــ ــشار گازهــ ــم انتــ ــرد، حجــ ــين در ورت نگيــ ــط چــ اي توســ
 ايالات متحده و ژاپن نيز فراتر خواهـد         توسط سال آينده از مجموع انتشار اين گازها         25

ها بر اصلاح مديريت حمل بار، افزايش ظرفيت كل سيـستم           بدين ترتيب، سياست  . رفت
امي با رشد اقتصادي سـريع     براي همگ  ونقلحمل ارتباط بين وجوده     تقويت و   ونقلحمل

ها قلمداد  هاي اصلي اين سياست   كشتيراني ساحلي يكي از بخش    . اين كشور تاكيد دارند   
تواند دسترسي به مناطق داخلي را بهبود و با كاهش          شود، خصوصاً از اين نظر كه مي      مي

.محيطي، قدرت رقابتي آنها را افزايش دهدهاي حمل و تقليل اثرات زيستهزينه

محيطياثرات زيست-6-2
تر بودن كشتيراني ساحلي و داخلي براي محـيط زيـست در قيـاس بـا                اعتقاد به مناسب  

اما مانند ساير مـوارد از      .  به طور كامل در جامعه تثبيت شده است        ونقلحملساير وجوه   
تـوان بـه آسـاني ارزيـابي و بـا واقعيـت             گونه فرضيات تعميم يافته را نمي     اين قبيل، اين  

خواهيم كه اگر مي  شودها مشخص مي  اين مساله در هنگام ارزيابي سياست     .  كرد مقايسه
 بايـد ابـزاري بـراي       ،محيطـي ارتقـا دهـيم     با تكيه بر دلايل زيـست     را   دريايي   ونقلحمل

محيطـي  ها براساس پارامترهاي قابل سنجش زيستسنجش ميزان موفقيت اين سياست  
وصاً در اروپـا بـراي يـافتن پاسـخ ايـن          خـص  تحقيقـات زيـادي   . تيار داشته باشـيم   در اخ 

.ها انجام شده استپرسش

 مشاهدات كلي-6-2-1
CO2تمركز بر -6-2-1-1

 به دو علت بر انتشار      ونقلحملمحيطي  بخش اعظم تحقيقات اخير بر روي اثرات زيست       
CO2   هـا از   اول اين كه تحقيقـات زيـادي بـر روي انتـشار آلاينـده             :  تمركز داشته است

در بيـست سـال گذشـته،       ). 2003هنشرو بـاتن    (قليه موتوري انجام شده است      وسايل ن 
هـاي ديگـر از     آوري و قـوانين بـه كـاهش انتـشار بـسياري از آلاينـده              هاي فـن  پيشرفت
 به عنـوان  CO2دوم اين كه با امضا پروتكل كيوتو، توجه بر        . ها منجر شده است   اتومبيل
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.اي اصلي متمركز شده استگاز گلخانه

هاي سنجش و مقايسهدشواري-6-2-1-2
هـاي بـارز ميـان وجـوه        هاي انجام شده با كمـك اطلاعـات ملـي اغلـب تفـاوت             سنجش

سرعت، شرايط جـوي و حجـم شـناورها تـاثير زيـادي بـر               . دهد را نشان نمي   ونقلحمل
برخي تحقيقات با دقت بيشتري بـه مقايـسه كريـدورهاي           . ها دارند ميزان انتشار آلاينده  

مقايسه ميـان مـسيرها بـه علـت وجـود           ). 2003بونافوس و راو،    (پردازند  ميونقلحمل
ونقـل  حمـل مقايسه بين وجوه مختلف     . ساز است شرايط عملياتي متفاوت اندكي مشكل    

هاي اساسي ميان واحدهاي بار و شرايط خاص اجرايي به آساني انجام            نيز به علت تفاوت   
تـر  لات آغاز شده است و تصويري روشن      تعدادي از تحقيقات بر روي اين مشك      . شودنمي

ارائـه خواهنـد كـرد      ونقـل   حملها در مقايسه با ساير وجوه       ها از كشتي  از انتشار آلاينده  
)PACT ،2003( .

وجهي انتشار آلايندههاي بينمقايسه-6-2-2
هـا را بـا     هـاي مختلـف كـشتي     گـروه ) 2001كريستنـسن، (تحقيقي جديد در دانمارك     

هـاي  هـا از قبيـل كـشتي       مقايسه كرده است و براي هر يك از گروه         ين كاميو ونقلحمل
هـاي  هاي تنـدرو، مـدل    رو و مسافري و فري    -هاي رو بر، كشتي هاي فله كانتينري، كشتي 

هـا ارائـه شـده      هاي مختلف كشتي  ها و سرعت  مصرف انرژي و انتشار آلودگي براي اندازه      
زاي هـر واحـد بـار بـا افـزايش حجـم             دهد مصرف انرژي به ا    ها نشان مي  اين مدل . است

رو كه از مـصرف انـرژي ثـابتي         -هاي رو كشتي مورد   استثناء به   ،يابدها كاهش مي  كشتي
- رو يهـا كشتيتوجيه اين مساله به وجود فضاهايي در      ). 15جدول  (باشند  برخوردار مي 
.كنندشود كه از روند معمول اقتصاد مقياس پيروي نميرو مربوط مي

ها از استانداردهاي   ها براي كاميون  به مصرف انرژي و انتشار آلاينده     به منظور محاس  
.  تـن انجـام گرديـد      48بر مبناي وزن    هامحاسبهشد و ها استفاده   اروپايي انتشار آلاينده  

هاي مورد نياز براي حمل مقـدار  ها نيز بر اساس بارهاي خاص و تعداد كاميون  تهيه مدل 
 مصرف انرژي بندي، مشخص شد كهر مبناي اين مدل ب. برابري از بار صورت گرفته است     

هـاي  با اندازه) شامل تانكرها(بر هاي كانتينري و فلهكشتي) متركيلو/بر حسب تن (خاص  
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 نيـز از    CO2ها اسـت و انتـشار       مختلف چهار تا پنج برابر كمتر از مصرف انرژي كاميون         
.كندالگوي مشابهي پيروي مي

هـا  ز كمتر از كـاميون    بر ني هاي كانتينري و فله   شتيانتشار اكسيدهاي نيتروژن از ك    
گيرانـه جديـد اروپـا در خـصوص انتـشار اكـسيدهاي           استانداردهاي سـخت   باشد، اما مي

تـر از   هـاي كـانتينري و انـدكي پـايين        هـا را بـه حـد كـشتي        نيتروژن، عملكرد كـاميون   
اي كـانتينري و  ه ـاز كـشتي CO2از سوي ديگر، انتشار . بر خواهد رساند هاي فله كشتي

رو مجـدداً از شـرايطي خـاص در ايـن     -هـاي رو ها است و كـشتي بر بيشتر از كاميون  فله
هـا  كننده خودرو مشابه كاميون   رو حمل -هاي رو مصرف انرژي كشتي  . زمينه برخوردارند 

روهاي تركيبي حمل مسافر و خودرو بـالاتر از         - در حالي كه مصرف انرژي براي رو       ،است
روهـا بيـشتر از     -به علاوه، انتـشار آلـودگي از تمـامي انـواع رو           . باشديها م سطح كاميون 

هاي فـري   يابد كه بدانيم كه سرويس    اين مساله زماني اهميت خاص مي     . ها است كاميون
هاي تندرو هستند كـه داراي سـطوح مـصرف انـرژي و           در تلاش براي استفاده از كشتي     

.انتشار آلاينده خواهند بود
اي كوچـك از    آيند با اين حال تنها بر مجموعه      تناقض به نظر مي   اين نتايج اندكي م   

در نظر گـرفتن عوامـل      . تمركز دارند )  هوا و مصرف انرژي    آلودگي(پذيري  اقدامات تداوم 
 كـشتيراني را در مقايـسه   مزايـاي ديگر از قبيل استفاده از اراضي، تراكم، ايمني و غيـره        

گيـري  سي در اين زمينه، چگونگي اندازه     با اين همه، مشكل اسا    . تر خواهد نمود  مشخص
.باشدو ارزيابي اين تاثيرات مي
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2001ها در اروپا، ها و كاميونهاي مختلف كشتيها در گروه مصرف انرژي و انتشار آلاينده-15جدول 

نوع كشتي
طول 

)متر(
سرعت 

)گره(
مصرف 
انرژي

CO2
(g/t/k
m) 

NOx 
(g/t/k
m)

SO2
(g/t/k
m)

ذرات 
معلق 
(g/t/k
m) 

CO 
(g/t/k
m)

HC 
(g/t/k
m)

 تن براي هر كانتينر10هاي انرژي و آلودگي با فرض وزن داده

100TEU643/12242/09/1860/038/0049/0056/0018/0كشتي كانتينري 

500TEU1032/15212/05/1652/033/0042/0049/0015/0كشتي كانتينري 

1500TEU1600/19165/09/1241/026/0033/0038/0012/0كشتي كانتينري 

3000TEU2200/22145/03/1136/023/0029/0034/0011/0كشتي كانتينري 

6000TEU3040/26143/01/1135/022/0029/0033/0010/0كشتي كانتينري 

 بار هستند وزنتابعهاي انرژي و آلودگي داده

724/10143/01/1135/022/0029/0033/0010/0 تن2000بر كشتي فله

1190/13103/00/825/016/0021/0024/0008/0 تن10000بر كشتي فله

1446/13072/06/518/011/0015/0017/0005/0 تن20000بر كشتي فله

1802/14046/06/311/007/0009/0011/0003/0 تن4000بر كشتي فله

2420/15031/04/208/005/0006/0006/0002/0 تن8000بر  فلهكشتي

2795/15027/0١/٢07/004/0005/0006/0002/0 تن150000بر كشتي فله

 تن دارد و از گازوييل 24متري ظرفيتي برابر با 18هر كاميون .  بار برروي كاميون هستند وزنتابعهاي انرژي و آلودگي داده
.كندگرد استفاده ميگو% 3با 

1103/1689/00/6632/131/1169/0176/0055/0 متري1000رو باري -رو
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1306/1191/01/6734/134/1172/0179/0056/0 متري1500رو باري -رو

1509/1896/08/7041/141/1181/0188/0059/0 متري2000رو باري -رو

1702/2002/17/7551/151/1194/0201/0063/0 متري2500رو باري -رو

1905/2109/17/8061/160/1206/0214/0067/0 متري3000رو باري -رو

339/1096/86632/1319/13696/1763/1551/0 خودرو20رو مسافري با -رو

513/1202/53714/738/7950/0987/0308/0 خودرو50رو مسافري با -رو

806/1408/23020/601/6773/0803/0251/0 خودرو100و مسافري با ر-رو

1034/1685/22112/419/4539/0560/0175/0 خودرو200رو مسافري با -رو

1393/1934/21735/345/3443/0461/0144/0 خودرو400رو مسافري با -رو

1609/2035/21745/346/3444/0462/0144/0 خودرو600رو مسافري با -رو

69/04/5052/0016/0011/0059/0026/0--)تن20 (2كاميون يورو 

69/04/5042/0016/0008/0050/0022/0--)تن20 (3كاميون يورو 
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PACTارزيابي زيست محيطي طرح -6-2-3
روپـا طرحـي را   اتحاديـه ا ) DG TREN (ونقلحمل، اداره كل انرژي و 1997در سال 

گر آن، طرح اقدامات آزمايشي در       و آغاز  ونقل تركيبي در اروپا اجرا نمود     حملبراي ارتقا   
آوردنده طرح كنـوني مـاركوپولو      بود كه به وجود   ) PACT( تركيبي   ونقلحملارتباط با   

پس از پايان ايـن طـرح، اتحاديـه اروپـا بـراي ارزيـابي نتـايج آن،                  . شودنيز محسوب مي  
با اين همه، هدف اصلي اين طرح  .  تلاش نمود  CO2 ارتباط با كاهش انتشار      خصوصاً در 

CO2هاي تركيبي بود و به همين دليل كاهش انتشار  اي به سيستم  انتقال ترافيك جاده  
.به صورت مستمر و مناسب ثبت نشده است

 افزايش يافتـه    PACT در طول اجراي طرح      CO2دهد انتشار يها نشان م  ارزيابي
از اين مقدار   توانست در صورت عدم اجراي اين طرح شديدتر          اما اين افزايش مي    Tاست
اي اطلاعـات بـه شـيوه     . ها همچنين مشكلات متعددي را مشخص نمودنـد       بررسي. باشد

به عنـوان  . هايي در اين خصوص وجود دارداستاندارد گزارش و ثبت نشده است و شكاف     
ت لازم بـراي  م ـاطلاعـاتي دقيـق تحـت فر    طـرح انجـام شـده    63 طرح از 9نمونه، تنها   

ها به كمك برآوردهـاي     اين شكاف ). .2003:43EV( ارائه كردند    PACTهاي  ارزيابي
نتايج همچنين تنهـا انتـشار     . داداندكي كاهش مي  را  ها  پر شدند كه طبيعتاً دقت بررسي     

CO2      نقـش   بـه عـلاوه   . هاي مهم هوا را در نظر نگرفتـه        را پوشش دادند و ساير آلاينده ،
. نيز بسيار محدود و ناچيز بودPACTهاي كشتيراني ساحلي در ارزيابي

IIمحيطي طرح ماركوپولو ارزيابي زيست-6-2-4
هاي اقتصادي بينيزيابي برمبناي پيشبا اين كه اين طرح هنوز به اتمام نرسيده است، ار       

از مـسايل   اي گـسترده     به دست داده است و مجموعـه       PACTنكات مفيدي از بررسي     
گيري و بـرآورد  ها امكان اندازهنتايج اين طرح. اند شده گنجاندهپذيري در اين طرح     تداوم

نتـايج  . سـازد  را فـراهم مـي  ونقـل   حملهاي  ميزان كاهش تراكم توسط هر يك از شيوه       
اند و   خارجي خاص تفسير شده    مزاياي به صورت    I و ماركوپولو    PACTبيني شده   پيش

.)16جدول (ها صورت پذيرفته است  كاهش تراكم در اين طرحطبق آنها بيشترين
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)ميليارد يورو (II ،2003 تاثيرات بيروني اقدامات طرح ماركوپولو -16جدول 

اقدامات
آلودگي 

هوا
شدن گرم

زمين
آلودگي 
صوتي

مجموعزيرساختتراكمايمني

انتقال 
وجهيبين

02/002/014/021/030/104/092/1

03/003/006/009/054/002/081/0تسريع
يادگيري 
متقابل

00/000/000/000/000/000/000/0

هاي بزرگراه
دريايي

14/008/011/015/095/003/046/1

هاي همفكري
ريلي

05/002/0-02/003/024/001/032/0

اجتناب از 
ترافيك

09/003/003/005/024/005/048/0

58/012/035/052/026/314/098/4مجموع
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راهبردهاي توسعه كشتيراني ساحلي-6-3
هـا ارتبـاط    هـا و طـرح    دهد سياسـت  المللي ارتقا كشتيراني ساحلي نشان مي     بررسي بين 

ند و تجربيات و موارد بررسي شـده شـرايط ذيـل بـه              نزديكي با مسايل توسعه پايدار دار     
:كنندلي را مشخص ميسود توسعه كشتيراني ساح

پذيري در كانون توجه اقدامات براي توسعه كشتيراني ساحلي هستند           تداوم -1
.محيطي در درجه دوم اهميت قرار دارندو مسايل زيست
دهـد  ز عوامل فعال در زمينه توسعه كشتيراني ساحلي نـشان مـي  تبادل نظر با بسياري ا   

هـايي بـراي     بـه منظـور يـافتن جـايگزين        ها و اقـدامات در ايـن خـصوص        اغلب سياست 
اند كه علت اصلي آن تاثيرات تامطلوب تراكم، خصوصاً بـر           اي ايجاد شده  جادهونقل  حمل

ملاحظـات  . باشـد اقتصاد كـشورها و تـاثيرات اجتمـاعي بـر شـرايط زنـدگي افـراد مـي                 
هـاي تـدوين    در اروپا، سياسـت   . شوندميدرنظرگرفته  محيطي پس از عوامل فوق      زيست

ونقـل  حملريلي به عنوان جايگزيني براي      ونقل  حمل به دنبال ارتقا     1990شده در دهه    
 به وضـوح قابـل مـشاهده        PACTاي بودند كه اين مساله در شبكه داخلي اروپا و           جاده
تنها پس از رفع تصورات كلي نادرست در خصوص توانـايي شـبكه ريلـي اروپـا           . باشدمي

اي جادهونقل  حململ بار و ايجاد چالش رقابتي براي        براي پاسخگويي به نياز فزاينده ح     
گـرفتن كـشتيراني سـاحلي روي    روپـا و برخـي از كـشورها بـه درنظر    بود كـه اتحاديـه ا    

.اندآورده

.  حياتي در ارتقاء كشتيراني ساحلي استيتبادل بهترين اقدامات عامل-2
 ارتقـا كـشتيراني     هاي اقدامات مناسب در تمامي سطوح به عنوان عوامـل كليـدي           نمونه

 در گريمالـدي كميـسيون اروپـا موفقيـت خـط     در به عنوان نمونه، . اندساحلي ذكر شده 
هاي كشتيراني سـاحلي بـين بارسـلونا و جنـوا و در محـدوده دريـاي                 گسترش سرويس 

در مراكز ملي   . شودمحسوب مي ونقل  حملهاي اين بخش از     اي از توانايي  مديترانه نشانه 
هـا بـراي انتخـاب      ق را عاملي ضروري براي متقاعـد سـاختن شـركت          هاي موف نيز نمونه 

.كنندكشتيراني ساحلي براي فعاليت خود قلمداد مي
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.نقل خواهد بودوكننده زنجيره حمل ارتقا كشتيراني ساحلي تحكيم-3
هاي پيش روي كشتيراني ساحلي، تصوير سـنتي آن بـه عنـوان    يكي از بزرگترين چالش 

باشد و كميسيون اروپا به طور اخـص تـلاش   ل كالاها بين دو بندر مي  اي براي انتقا  شيوه
 به عنوان گريمالدييكي از دلايل استفاده از خط       . فراواني براي تصحيح اين ديدگاه دارد     

هـاي تعـديل    سازي خدمات و ارائه نرخ    هاي موفق، اقدامات آن در جهت يكپارچه      شركت
د را در  هـاي حمـل بايـد خـو       ون، شـركت  از نظر اين كميـسي    . باشدشده به مشتريان مي   

ايـن مـساله در كـانون       . جانند و ارتباطات بـين وجهـي ايجـاد نماينـد          زنجيره عرضه بگن  
اگر كشتيراني سـاحلي بتوانـد      . قرار دارد » هاي دريايي بزرگراه« و   IIهاي ماركوپولو   طرح

ف در يـك     توق ـ مزايـاي  بايـد    ، منتقل كند  ونقلحملها به ساير وجوه     ترافيك را از جاده   
ونقـل را  حمـل  حتي اگر اين كار وجوه ديگر        ،هاي حمل فراهم كند   نقطه را براي شركت   

.بگيردنيز دربر

محيطي در درجه دوم اهميت قرار دارند، سنجش        با اين كه ملاحظات زيست     -4
هـا و   محيطي به معيـاري مهـم بـراي ارزيـابي طـرح            زيست مزايايها و   هزينه

.ها بدل شده استسياست
مزايـاي هـا و  در حـال حاضـر ارزيـابي هزينـه      ) IIاز قبيـل مـاركوپولو      ( بزرگ   هايوژهپر

دانند و اين مساله در بـسياري از مـوارد، بـه ارزيـابي ميـزان      محيطي را الزامي مي  زيست
بينـي شـده در   و مقدار كـاهش پـيش  ) بر مبناي برآوردها  (ها  ترافيك خارج شده از جاده    

پـذيري تجـاري و اقتـصادي طـرح         يار اصلي هنوز انجام   مع. شود محدود مي  CO2انتشار  
 با اين حـال محـيط زيـست نيـز بـه يكـي از عوامـل در نظـر گرفتـه شـده در               ،باشدمي

اين مساله نيازمند توجه كافي بـه  . هاي پيش و پس از انجام طرح بدل شده است         ارزيابي
 در  PACTتجربه بـه دسـت آمـده از طـرح         . باشددهي اطلاعات مي  هاي گزارش فرايند

دهد به علت عدم وجـود فراينـدهايي مناسـب و كامـل ثبـت پارامترهـاي        اروپا نشان مي  
.هاي مختلف وجود نداشتمحيطي، امكان مقايسه و ارزيابي كامل طرحزيست

. اقدامات سياسي حائز اهميت هستند-5
. ود ش ـ يفـا ها بايـد توسـط مقامـات ا       هاي دولتي در ارتقاء فعاليت    بخشي از نقش سازمان   
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موفقيت گروه كشتيراني ساحلي در كميـسيون اروپـا بـه علـت توانـايي آنهـا در حفـظ                    
نمايندگان محلـي بايـد   . مشاركت وزراي ترابري كشورهاي عضو در اين زمينه بوده است       

گيرنـدگان بخـش    در اين خصوص فعاليت داشته باشند و اقدامات آنها به اطلاع تـصميم            
ها، كشتيراني ساحلي به عنوان بخـشي كـه بـه           هدر هنگام تخصيص بودج   . اجرايي برسد 

بـه عنـوان نمونـه،      . مانـد نصيب مي طور كامل و مناسب شناخته و تثبيت نشده است بي         
اي تـا حـد زيـادي        جاده ونقلحمل در اثر فشار از سوي بخش        IIبودجه طرح ماركوپولو    

.كاهش يافت

. ارتقا كشتيراني بايد در سطوح مختلف محقق شود-6
ي پيش روي كشتيراني ساحلي پيچيده هستند و به رويكرد اجرايي چنـد لايـه       هاچالش

 در رويكـرد اتحاديـه      كانونيطور كه در بخش نقاط      همان. ها احتياج دارند  از سوي دولت  
اروپا مشخص شد، تعداد مقامات دولتـي داراي مـسئوليت و تجربـه كـافي در خـصوص                  

هـاي ديگـر    تر از شـيوه   اهنگي را ساده   اما اين رويكرد، هم    ،كشتيراني ساحلي اندك است   
ساحلي نقش  انتفاعي محلي در ارتقا كشتيراني      در عين حال، مراجع غير    . سازد مي ممكن

آمده از يك صنعت به طور قطع از نظر عينيت تصميمات و اعتبـار  دارند، زيرا سازماني بر   
.نظرات متضرر خواهد شد

.همي به دست آوردهاي كوچك اما متواند موفقيت ارتقا محلي مي-7
تجربه نشان داده است مراكز محلي فعال از اهميت والايي براي ارتقا كشتيراني سـاحلي               

اول اين كه   : در اين خصوص قابل طرح هستند     موارد كليدي متعددي    . برخوردار هستند 
بـه  . اين مراكز بايد مستقل قلمداد شوند و اين مساله بايد در سطوح مختلف اعمال شود              

اني داخلي   ابتدا تحت مشاركت با كشتير     ي، ارتقا كشتيراني ساحل   فلاندرزنه در   عنوان نمو 
 به تدريج مشخص شد كه منافع اين دو بخـش متفـاوت اسـت و                .شدانجام مي ) هادوبه(

 با اين حال توصيه شد كه ايـن مركـز نبايـد تحـت             ،ها وجود دارد  نياز به تفكيك فعاليت   
ار بگيرد و بايد براي كل اين صـنعت قابـل           كنترل و تسلط كامل يك بخش يا شركت قر        

دوم اين كه اين مركز بايد فعاليتي مفيد داشته باشد و صنايع دريايي بتواننـد        . اجرا باشد 
 اين مراكز به عنوان بانك غيرهمراكز در دانمارك، هلند و . به راحتي از آن استفاده نمايند     
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و نـام و شـماره تمـاس    اطلاعات دقيق كشتيراني ساحلي شامل فهرسـت ورود و خـروج       
سـوم ايـن كـه دشـوارترين چـالش و كليـد             . كنندافراد مسئول در هر بخش فعاليت مي      

است كه البته به تـدريج انجـام       ونقل  حملهاي  موفقيت كشتيراني ساحلي، جلب شركت    
هاي كشتيراني از بهترين اقدامات براي ارتقـا        هاي شركت تبليغات در كنفرانس  . گرددمي

-دهد رويكـرد شـركت     با اين حال تجربه نشان مي      ،شود محسوب مي  كشتيراني ساحلي 

هاي مـورد شـما    زيرا شركت،باشدشركت همچنان بالاترين درصد موفقيت را دارا مي    -به
.كنندها شركت نميدر اغلب موارد در كنفرانس

.ها براي موفقيت ضروري هستندهاي مداخله سياست فرصت-8
از طريـق گـشايش     ونقـل   حمـل سـازي   تلاش براي شـفاف   كميسيون و پارلمان اروپا در      

هـا و  هـاي مداخلـه دولـت     اين امر به كـاهش فرصـت      . ها هستند دسترسي و حذف يارانه   
در اتحاديـه   ونقـل   حمـل ترين نمونه مداخلـه در      عمده. مجامع در امور منجر خواهد شد     

مـدار  –خت ساشود كه تا حد زيادي زيرونقل مربوط ميحملاروپا به طرح شبكه داخلي     
نيز در چارچوپ همين طرح ايجاد شده است با ايـن      » هاي دريايي بزرگراه« مفهوم   .است

هـا  هاي زيادي خصوصاً در ارتباط با مبادي و مقاصد ساحلي اين بزرگراه           يحال با دشوار  
لازم به ذكر است كه برخي از مسيرهاي پيشنهادي به نقاطي دور از بنـادر               . مواجه است 
را بـه عنـوان     هـا   توان كـشتي  يكي از مسايل عمده اين است كه آيا مي        . شوندمنتهي مي 

رسـاني  روزبـراي بـه   TENهـاي مـالي بودجـه        زيرا اگر كمك   ،ساخت در نظر گرفت   زير
داري نيـز ادعـايي مـشابه خواهنـد         هاي ساحلي به كار برده شود، صنايع كـاميون        كشتي
وردار هستند و مجريـان دولتـي   از آنجا كه صنايع كشتيراني از قوانين اندكي برخ   . داشت

در هاي اصلي در بخش كشتيراني ساحلي       ابزارهاي قانوني كمي در دست دارند، موفقيت      
هـا  سازي، راهنمايي كشتي  نقاط انسداد، مستند  رفع  از طريق حل مشكلات،     » هاحاشيه«

دهـد  با اين همه، تجربه چـين در ايـن خـصوص نـشان مـي              .و غيره صورت گرفته است    
هـاي  سـاخت اصـلاح زير  ي دولتي ابزارهايي قانوني در دست دارند كـه امكـان            هاسازمان

.كنددريايي و توسعه كشتيراني ساحلي را فراهم مي
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. نيروهاي خارجي نيز حائز اهميت هستند-9
هاي ارتقائي در بهبـود كـشتيراني سـاحلي         ها و فعاليت  عوامل خارجي نيز مانند سياست    

 كـشتيراني سـاحلي در اروپـا از طريـق اعمـال فـشار بـر                 به عنوان نمونـه،   . موثر هستند 
هاي اعمال ها و هزينهمحدوديت. اي به آگاهي مناسب دست يافته است      ونقل  جاده  حمل

هاي آلپ، تراكم ترافيك در معـابر گـذر   اي در كوهشده از سوي سوييس براي تردد جاده 
ونقـل  هاي حمـل آلمان شركتها در هاي پيرنه و خصوصاً اعمال ماليات بر كاميون      از كوه 

سنجش تاثيرات ايـن فـشارها دشـوار    . هاي جايگزين وادار نموده استرا به بررسي شيوه  
است، با اين حـال تمـامي افـراد دخيـل در كـشتيراني سـاحلي در اروپـا ايـن مـوارد را                    

.كنندونقل آبي قلمداد ميهايي براي حملفرصت

گيرينتيجه-6-4
هـاي  اي از اقـدامات در مقيـاس      ضرورتي است كه در مجموعه    توسعه كشتيراني ساحلي    

هـا  اين بررسي توجه دولت   . شوداي و محلي احساس مي    المللي، ملي، منطقه  مختلف بين 
ونقل زمينـي   ونقل به خارج ساختن ترافيك از مجاري حمل       هاي حمل و برخي از شركت   

گيـري  است كـه انـدازه  شايان ذكر   . كندو انتقال آن به كشتيراني ساحلي را مشخص مي        
ونقـل  و نـشان دادن مزايـاي ارتقـا كـشتيراني      محيطي تغيير وجه حمـل  تاثيرات زيست 

.گرددپذير ميساحلي به تدريج در اروپا، ايالات متحده و چين امكان
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فصل هفتم 

اعمال راهبردهاي توسعه پايدار در صنايع دريايي -7
يافتـه و  بنـدري در كـشورهاي توسـعه   هـاي رشـد و توسـعه صـنايع كـشتيراني و        زمينه
توسعه پيچيده هستند، با اين همه، راهبردهاي صـنايع دريـايي الزامـاً بـا اصـول                 درحال

دهـد توسـعه پايـدار يكـي از اجـزاء      هاي ما نشان مي  بررسي. توسعه پايدار تناقص ندارند   
ال اساسي رشد اقتصادي است و راهبردهاي حفظ توسعه پايدار اغلـب بـا قـوانين در ح ـ                

ارائـه  ) 1: كنـد اين فصل اهداف ذيـل را دنبـال مـي      . محيطي ارتباط دارند  افزايش زيست 
المللي ما در خصوص بهترين اقـدامات توسـعه پايـدار    هاي بررسي بين اي از يافته  خلاصه

هـا و   هاي اصـلي مـديريت محـيط زيـست، محـدوديت          ارائه تصويري كلي از سيستم    ) 2
محيطـي اجـراي راهبردهـاي توسـعه         اثرات زيست  سنجش) 3راهبردهاي مديريتي آنها    

ارائه مدلي از توسعه پايدار قابل اجرا براي بنادر و كشتيراني ) 4پايدار و 

المللي تصوير بين-7-1
هاي جغرافيايي دارند   بنادر و كشتيراني ارتباط نزديكي با توسعه پايدار در تمامي مقياس          

ه در خصوص توسعه پايدار در ميـان عوامـل   و اين تحقيق بر اهميت تبادل دانش و تجرب    
در چند سال گذشته، مفاهيم توسعه پايـدار باعـث          . كندمختلف صنايع دريايي تاكيد مي    
پذيري را به عنوان يكي از عناصـر    هاي كشتيراني تداوم  شده است مديران بنادر و شركت     

د را هـاي خـو  محيطـي فعاليـت  هاي خود در نظر بگيرنـد و اثـرات زيـست       اصلي سياست 
:شوداين بينش از سه بخش ذيل تشكيل مي. محدود سازند

هـاي بنـدر يـا شـركت بـا تمـامي قـوانين              حصول اطمينان از انطباق فعاليـت     -1
محيطيزيست

محيطي وهاي زيستپذيرش مسئوليت هزينه-2
محيطي به منظـور نظـارت بـر        هاي مديريت زيست  ايجاد و استفاده از سيستم    -3

ها فعاليت
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هـا و ترافيـك در      هاي سازماندهي، منابع مالي، انواع فعاليت     اي از شيوه  مجموعه گسترده 
خورد، با اين حال    هاي كشتيراني بررسي شده در اين تحقيق به چشم مي         بنادر و شركت  
 عامل شناسايي شده در 15. شودمحيطي محدودي از سوي آنها مطرح مي      مسايل زيست 

شوند، با اين همه بايد به خـاطر داشـت          يپذيري قلمداد م  اين تحقيق اجزا اساسي تداوم    
محيطي مرتبط با اين عوامل و راهبردهـاي توسـعه ايجـاد شـده بـراي                كه قوانين زيست  

.كنندرسيدگي به آنها در اغلب موارد به صورت مستقل فعاليت مي
هاي بندري و كـشتيراني     محيطي فعاليت به منظور در نظر گرفتن پيامدهاي زيست      

گيـري بنـدر يـا شـركت كـشتيراني بـه             لازم در فرايندهاي تـصميم     و گنجاندن اقدامات  
يكـي از   ) EMS(محيطـي   هاي مديريت زيست  سيستم. يافته نياز داريم  فرايندي سازمان 

محيطـي و   هاي متقابل مشكلات زيست   اين موارد هستند كه تصويري جامع از وابستگي       
گيري در آن شـركت     تصميمپذيري در فرايند معمول     ابزاري براي گنجاندن مساله تداوم    

.كننديا بندر ارائه مي

محيطي هاي مديريت زيستسيستم-7-2
هاي محيطي متعددي در حال حاضر وجود دارند و بررسيهاي مديريت زيستسيستم

دهد كه گزينه موردنظر بر مبناي نيازهاي خاص شركت يا بندر انتخاب ما نشان مي
شده و شرايط محيطي شناختههاي زيستكدهنده ريسشود كه تا حدودي نشانمي

ها ترين سيستمرايج. باشدكننده آن شركت يا بندر ميتجاري، سياسي و فرهنگي احاطه
. باشند ميISO 14000 و EMAS ،ECOPORTS ،EMHاز اين قبيل 

EMAS
، اتحاديه اروپا يك سيستم استاندارد سنجش را با نام طرح مميزي و 1993در سال 
به منظور ارائه ابزاري براي ارزيابي و مديريت اثرات ) EMAS(كولوژيكيمديريت ا

 از دستورالعملي با عنوان  EMAS.هاي اروپايي ايجاد نمودمحيطي براي شركتزيست
كند و از  استفاده مي"محيطي و ارزيابي اهميت آنهاهاي زيستشناسايي جنبه"

و اكوسيستمي تحت تأثير محيطي خواهد عوامل زيستها ميها و سازمانشركت
اين اثرات در فرايندي پلكاني بر . هاي خود را به طور كامل شناسايي نمايندفعاليت
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مبناي معيارهاي تدوين شده توسط شركت و با در نظر گرفتن موارد ذيل ارزيابي 
:شوندمي

محيطي بالقوه آسيب زيست.1
پذيري محيط زيست آسيب.2
بزرگي و بسامد اثرات .3
هاي خاص براي شركت، كاركنان و اجتماع ليتاهميت فعا.4
محيطي الزامات و تعهدات از سوي قوانين زيست.5

ECOPORTS
كه تمامي مراجع بندري اتحاديه اروپا را ) ESPO(، سازمان بنادر اروپا 1994در سال 
اي براي فعاليت اعضاء نامهگيرد، به منظور توجه به مسأله توسعه پايدار، آييندربرمي
، سيستمي براي ECOPORTS با همكاري بنياد 2000تدوين و در سال خود 

 گروهي غيرانتفاعي است ECOPORTS. محيطي در بنادر ارائه كردمديريت زيست
محيطي براي بنادر اروپايي ايجاد  براي تهيه يك طرح مديريت زيست1999كه در سال 

طبق اين برنامه، هر بندر .  بندر اروپايي هستند9شد و اعضاي هيئت آن نيز نمايندگان 
محيطي خود را انجام مي دهد و از طريق يك فوروم اينترنتي، با ساير ارزيابي زيست

. كندبنادر عضو اين سيستم در خصوص بهترين اقدامات و تجربيات مفيد تبادل نظر مي
براي ارزيابي عملكرد ) SDM(خود بهاين سيستم همچنين از يك شيوه تشخيص خود

بدين ترتيب، مسايل اصلي شناسايي و فرايندي براي . كندلف استفاده ميبنادر مخت
شود كه به انجام مي) PERS(محيطي بندر ارزيابي از طريق سيستم بازبيني زيست

 را دريافت نمايند ESPOمحيطي دهد گواهينامه زيستبنادر موفق اجازه مي
)ECOPORTS2002 ،2003.(
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EMH
 عضو در امريكاي شمالي، مركزي و 150با ) AAPA(ريكا انجمن مراجع بندري ام

براي ) EMH ("محيطيراهنماي مديريت زيست"جنوبي دستورالعملي با عنوان 
محيطي تدوين نموده است كه اطلاعاتي در خصوص موارد ذيل ارائه مديريت زيست

:كندمي

محيطي مرتبط با توسعه بنادر مسايل زيست.1
محيطي ريت زيستهاي مديفرايندها و شيوه.2
هاي رابط عمومي طرح.3
محيطي هاي مديريت زيستابزارهاي اجراي طرح.4

محيطي اي براي ارزيابي و سازماندهي مديريت زيستاين دستورالعمل همچنين شيوه
محيطي توصيفي دقيق از هر بخش مرتبط با موارد عملي مديريت زيست. كندارائه مي

ها، فهرست گيري هر يك از آلايندهونگي اندازهمحيطي، چگيك از پارامترهاي زيست
محيطي كننده اطلاعات بيشتر و مجموعه اي از قوانين زيستهاي ارائهمنابع و رسانه

هدف كلي در . دهدهاي مديريت را به دست ميدهي و اجراي سيستمضروري در شكل
محيطي خود و اين جا، ارائه اطلاعات لازم به مراجع بندري جهت بهبود عملكرد زيست

هاي معمول بندري مي باشد و محيطي ناشي از فعاليتدر نتيجه كاهش اثرات زيست
محيطي در يك بندر، مرجع بندري از سوي پس از ايجاد يك طرح مديريت زيست

كند كه به دريافت مي) گواهينامه پيگيري عملكرد(انجمن بنادر گواهينامه عملكرد 
محيطي و ايجاد ارتباط قوي با جوامع محلي انين زيستبنادر داراي سابقه انطباق با قو

.شوداعطا مي

ISO 14000
را براي موارد ) 14000(گروهي از استانداردها ) ISO(المللي استاندارد سازمان بين

هاي عملكرد را محيطي تدوين كرده است كه سه گروه شاخصصنعتي مديريت زيست
هاي هاي سازمانل براي هر يك از بخشمحيطي قابل اعمابراي سنجش عملكرد زيست

اطلاعاتي در خصوص ) IEC(محيطي هاي شرايط زيستشاخص. كنددولتي ارائه مي
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محيطي به منظور كسب دركي بهتر از تأثيرات حقيقي يا بالقوه شرايط زيست
هاي عملكرد مديريت شاخص. دهندهاي بندري و كشتيراني به دست ميفعاليت

)MPI (هاي مديريت اتخاذ شده براي اثرگذاري بر عملكرد تاثربخشي سياس
نيز اطلاعاتي در ) OPI(هاي عملكرد عملياتي شاخص. گيرندمحيطي را اندازه ميزيست

هاي بندري و كشتيراني ارائه محيطي در نتيجه انجام فعاليتخصوص عملكرد زيست
:سازداهم ميها امكان انجام موارد ذيل را فربه صورت كلي، اين شاخص. كندمي

هاي بندري و محيطي مرتبط با فعاليتترين اثرات زيستشناسايي مهم.1
كشتيراني 

هاي كشتيراني محيطي بنادر يا شركتارزيابي عملكرد زيست.2
محيطي ها و اقدامات جديد لازم براي بهبود عملكرد زيستتعيين سياست.3
لكرد ها و عمآوري و ارائه اطلاعات معتبر در خصوص سياستجمع.4

)2004، بوتن 2004آندره (محيطي آن شركت يا بندر جهت انتشار زيست

محيطيزيستهاي مديريت هاي اجراي سيستممحدوديت-7-3
محيطي عاملي اساسي است دهد استفاده از يك سيستم مديريت زيستشواهد نشان مي

 انطباق پيدا محيطيدهد با قوانين زيستهاي كشتيراني اجازه ميكه به بنادر و شركت
ها از وجود مشكلات متعددي در مسير انتخاب و اجراي با اين حال، بررسي. نمايند
.محيطي حكايت دارندهاي مديريت زيستطرح

هاآوري داده مشكلات جمع-7-3-1
هاي مديريت ها در اغلب موارد مشكلي بزرگ در ايجاد سيستمآوري دادهجمع

هاي مديريت به شناسايي و سنجش تدوين برنامهشود، زيرا محيطي محسوب ميزيست
هاي كشتيراني و قوانين محيطي، فعاليتتعداد زيادي از متغيرهاي شرايط زيست

ها يا بنادر دانش يا توانايي انجام چنين كاري اغلب شركت. محيطي نيازمند استزيست
ك يا چند چالش دهد اين فرايند اغلب از طريق شناسايي يها نشان ميبررسي. را ندارند

. شودكاري براي مقابله با آن آغاز ميپيش روي شركت يا بندر و سپس تعيين راه
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دهند با سرعت ها و بنادر به انعطاف زيادي در اين خصوص نياز دارند، ترجيح ميشركت
محيطي خود را بهبود و شيوه خاص خود به موضوع رسيدگي كنند و عملكرد زيست

به حاصل از رسيدگي به چند مشكل كوچك در اغلب موارد به با اين حال، تجر. بخشند
.شودمحيطي و دريافت گواهينامه آن منجر ميهاي كامل مديريت زيستاجراي سيستم

ها  هزينه-7-3-2
هايي از نظر زمان، پرسنل و محيطي هزينههاي مديريت زيستتهيه و اجراي سيستم

هاي كشتيراني كوچك خارج ن بنادر يا شركتمنابع دربردارد كه در برخي موارد از توا
هاي مديريت ها فرايندي مداوم است و در سيستمآوري و ارزيابي دادهجمع. است

شود و به محيطي به بخشي از ساختار سازماني آن بندر يا شركت تبديل ميزيست
كارشناساني براي رسيدگي به اثرات و تعيين راهبردهاي اصلاحي نيز احتياج خواهد 

اي اطلاعات براي سنجش هاي رايانهاين مسأله در اغلب موارد شامل ايجاد سيستم. بود
تقاضاي زياد براي منابع به اتخاذ تعدادي رويكرد منجر . شودمحيطي ميعملكرد زيست

كنند محيطي را خريداري ميافزارهاي مديريت زيستها نرمبساري از شركت. شده است
به علاوه . نمايندهايي مخصوص شرايط خاص خود مييستمو سايرين اقدام به تدوين س

هاي مشاوري نيز وجود دارندكه با عقد قراردادهاي لازم مسئوليت تهيه و اجراي شركت
هاي زياد به رغم وجود هزينه. گيرندمحيطي را بر عهده ميهاي مديريت زيستسيستم

آنها به بهبود شرايط محيطي در نتيجه اجراي در اين موارد، بهبود عملكرد زيست
. شودكننده از آنها منجر مياقتصادي شركت يا بندر استفاده

 خطر تعقيبات قانوني -7-3-3
محيطي، لزوم هاي مديريت زيستكننده مزاياي استفاده از سيستميكي از عوامل تاييد

ا هباشد و صدور گواهينامهاي براي سنجش ميزان انطباق ميهاي دورهانجام مميزي
بنادر . شودمحيطي محسوب ميهاي مديريت زيستترين ابزارهاي سيستميكي از قوي

ها بخواهند گواهينامه دريافت نمايند و در مقابل توانند از كشتيداراي گواهينامه مي
هاي هاي داراي گواهينامه قادر به اعمال فشار به بنادر جهت كسب گواهينامهكشتي
 از مزاياي دريافت گواهينامه امكان مقايسه عملكرد يكي. محيطي خواهند بودزيست
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محيطي خود آن هاي كشتيراني و بنادر مختلف بدون توجه به گزارش زيستشركت
ها و دريافت گواهينامه ابزاري دهد مميزيها نشان ميبررسي. باشدشركت يا بندر مي

محيطي قلمداد تبراي اجتناب از تعقيب قانوني در صورت تخلف اتفاقي از قوانين زيس
، 2000بيوندي، فري و ايرالدو(شود و گزارشات منتشر شده مؤيد اين مسأله هستند مي

).2001فراعين و والتر

هاي مديريت براي توسعه پايدار به كار بستن سيستم-7-4
هاي كشتيراني اجرا توسط بنادر و شركتمنحني توسعه پايدار به نقش الزامي قابل

 اين بررسي، شش عامل اصلي براي ملاحظه از سوي مراجع دريايي وابسته است و طبق
.پذيري وجود دارددر ايجاد تداوم

محيطيزيستهاي گيري شاخص اندازه-7-4-1
اي صنايع دريايي در شرايط متفاوت جغرافيايي، انواع مختلف شركاي تجاري، مجموعه

محيطي فعاليت سي و زيستهاي سيااي از موقعيتآوري و در طيف گستردهوسيع از فن
هاي كشتيراني انتظار داشت خود را كنند و بدين ترتيب نمي توان از بنادر و شركتمي

توسعه پايدار در زمينه صنايع دريايي . محيطي ساده محدود سازندبه اهداف زيست
ها در خصوص ارتباطات پيچيده اي عظيم از دادهمفهومي پيچيده است و به مجموعه

هاي كشتيراني نياز كننده بنادر و شركتي و شرايط تجاري پوياي احاطهمحيطزيست
ها يا بنادري است كه طبق اين تحقيق، بهترين عملكرد توسعه پايدار از آن شركت. دارد

هاي آوري واحداند و اين امر به جمعمحيطي خود را تفكيك نمودهاهداف زيست
براي انجام ( از واحدهاي سيستم متريك پذيرش و با استفادهگيري همگن، قابلاندازه

گيري شده از هاي اندازهكليه كار ارائه سنجش. نيازمند است) الملليهاي بينمقايسه
محيطي جهت مقايسه در طول زمان با مقادير مبدأ بر اساس پارامترهاي زيست

د بدين ترتيب ميزان تطابق عملكر. باشدهاي مختلف ميهاي جغرافيايي و بخشمقياس
گيري است و با گسترش دامنه اطلاعات، ارزيابي اندازهشده قابلبا اهداف تعيين

.تر خواهد بودبندر و عملكرد حقيقي آسان/ ارتباطات متقابل اهداف شركت
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 تعيين يك جدول زماني -7-4-2
دهد دستيابي به اهداف توسعه پايدار به علل ذيل پيچيده خواهد ها نشان ميبررسي

:بود
محيطيهاي زيستهاي كافي در خصوص پارامترها و هزينه دادهنبود.1
المللياهميت راهبردها و اقدامات در سطح بين.2
گرايانه براي مشكلات شناخته شده نبود راهكارهاي واقع.3
هاها و قابليتتضاد مسئوليت.4
محيطي افزايش بزرگي مشكلات زيست.5

ها  دانش و بهبود فن آوريمحيطي با گسترشقابليت پاسخگويي به مشكلات زيست
گرايانه و هاي داراي اهداف واقعها از موفقيت بيشتر برنامهيابد و بررسيافزايش مي

مدت بايد اهداف كوتاه، ميان و بلند. يابي به آنها حكايت داردجداول زماني براي دست
 انعطاف ها بهتمامي برنامه. ها و به منظور ارزيابي عملكرد مشخص شودبه همراه شاخص

ها و راهكارهاي آوريبيني نشده و فنلازم براي تسهيل سازگاري با مشكلات پيش
.جديد نياز دارند

محيطيزيستتعيين استانداردهاي كيفيت -7-4-3
هاي كشتيراني اسـتانداردهاي روشـني   ترين بنادر و شركتدهد موفقها نشان مي  بررسي

ايـن اسـتانداردها    . انـد اي خود تعيين كـرده    همحيطي مد نظر برنامه   براي كيفيت زيست  
براي تعيين اهداف و شرايط سياست ها ضروري هستند و خصوصيات خاص هـوا، آب و                

استانداردها تعيين مقادير   . دهندخاك را در مناطق جغرافيايي مشخص شده پوشش مي        
 ايـن  كند و بهترين اقـدامات در قابل تحمل آلودگي و اثرات نامطلوب ديگر را تسهيل مي 

:خصوص عبارتند از

تعيين استانداردها با توجه به معيارهاي تثبيت شده علمي .1
محيطي هاي لازم براي پيروي صنايع دريايي از قوانين زيستتعيين سياست.2
هاي به كار رفته در نقاط مختلف گنجاندن استانداردها در سياست.3
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 تعيين جدول شرايط-7-4-4
ها، راهبردها و تـدابير لازم بـراي دسـتيابي بـه            سياستها نقشي اساسي در تعيين      دولت

اي گسترده از قوانين در     هاي اخير، بسياري از آنها مجموعه     توسعه پايدار دارند و در سال     
هـاي آن،   انـد و نمونـه    پذيري را تدوين و تقويـت نمـوده       خصوص مسايل مربوط به تداوم    

هـا، حفاظـت از     ر آلاينـده  ونقـل، انتـشا   قوانين مربوط به مـصرف انـرژي، توسـعه حمـل          
اي  مقيـاس و دامنـه      اين قوانين و مقررات به طور فزاينـده       . ها و غيره هستند   اكوسيستم

مـؤثرترين راه بـراي     . دهنـد محيطي را گسترش مـي    اقدامات جهت بهبود شرايط زيست    
ها، انتقال مسئوليت اجراي آنها به عاملين       اجراي راهبردهاي توسعه پايدار از سوي دولت      

ــا اســتاصــ ــب، مؤســسات و شــركت . لي آنه ــدين ترتي ــت ب ــسئول فعالي ــاي م ــاي ه ه
محيطي در قبال كار خود پاسخگو خواهند بود و اقدامات خود را با شرايط خـاص                زيست
.هاي جغرافيايي خود سازگار خواهند ساختها و موقعيتفعاليت

ا محيطـي ر  هاي كشتيراني بايد مسئوليت خـسارات زيـست       مراجع بندري و شركت   
برعهده بگيرند و عدم موفقيت يا ناتواني اتخاذ اقـدامات بـه جريمـه، مجـازات يـا ابطـال            

، ايـلات متحـده قـانوني در خـصوص آلـودگي            1990در سـال    . مجوز منجر خواهد شـد    
-OPA(ها  هيدوركربن كننده هاي مراجعه تصويب نمود كه طبق آن تمامي نفتكش      ) 90

) COFR(هاي مسئوليت مـالي     اشند و گواهينامه  به بنادر ايالات متحده بايد دو جداره ب       
دهنده توانايي مالي كافي مديران كشتي براي جبران خـسارات هـر گونـه آلـودگي           نشان

.نفتي در اختيارداشته باشند
محيطي تـصويب كـرد كـه تمـامي     اي زيست، دولت سوئد آيين نامه   1999در سال   

كند و براي كسب آن بايـد        مي 2006بنادر سوئد را ملزم به كسب مجوز استفاده تا سال           
ونقـل  هاي دريايي خود مرتبط با حملمحيطي جامع بر روي فعاليتارزيابي اثرات زيست 

بـه  . مصرف انرژي و دفع زائدات را كامل نمايند       ) هااز قبيل ناوبري،راه آهن، جاده و لوله      (
وين نماينـد و  محيطـي خـود را تـد   علاوه آنها بايد تدابير لازم براي بهبود عملكرد زيست    

هاي فرايند كسب اين مجوز بر عهـده خـود بنـدر يـا شـركت خواهـد بـود             تمامي هزينه 
).4شكل (
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2004، محيطي سوئدنامه زيستآيين–4شكل 
: شود اصل و قائده ذيل در خصوص صنايع كشتيراني تشكيل مي10نامه از اين آيين

.ط زيست اطراف سازگار استهاي آنها با محيد ثابت نمايند فعاليتيمديران با•
مديران بايد از دانش و تخصص صنعتي كافي در خـصوص فعاليـت خـود و جلـوگيري از                   •

.خسارت و آسيب به محيط زيست برخوردار باشند
هـا اسـتفاده و تـدابيري    مديران بايد از اصول احتياطي براي كاهش خطر انتـشار آلاينـده         •

.بهداشتي اتخاذ نمايند و محيطيزيستجهت مبارزه با اثرات نامطلوب 
هـاي خـود اسـتفاده       ممكن در فعاليت   محيطيزيستهاي  آوريمديران بايد از بهترين فن    •

.نمايند
پرداخـت غرامـت از سـوي    «مديران به منظور حفاظت از محيط زيـست مـشمول قـانون             •

. خواهند بود»كنندهآلوده
ب محــل  در هنگــام بررســي ســازگاري انتخــا»محــل مناســب«مــديران مــشمول اصــل •

.هاي زميني و دريايي با محيط زيست خواهند بودفعاليت
مديران بايد فعاليت خود را به منظور تضمين اسـتفاده مناسـب از مـواد خـام و انـرژي و                     •

تقليل مصرف و ايجاد زائدات، مطابق با اصول مديريت منابع و چرخه زيستي انجام دهنـد        
اي پايدار، با حداقل اسـتفاده      را به شيوه  و بتوانند تمامي مواد گرفته شده از محيط زيست          

از منابع و بدون صدمه زدن به محيط زيست اسـتفاده، اسـتفاده مجـدد، بازيافـت و دفـن          
.نمايند

شـوند كـه بـه اجتنـاب از اسـتفاده از مـواد        مـي »انتخاب محصول«مديران مشمول اصل   •
.شودها مربوط ميشيميايي داراي خطراتي براي محيط زيست و سلامت انسان

هـاي اجرايـي    مـدار بـا در نظـر گـرفتن سـودها و هزينـه             مديران بايد از مـديريت نتيجـه      •
 خـاص اسـتفاده     مهلتـي  مورد نظر بخش، منطقه يـا        محيطيزيستاستانداردهاي كيفيت   

.نمايند
بـه رغـم اتخـاذ تـدابير     (رسـان بـه محـيط زيـست        هاي آسيب مديران بايد تمامي فعاليت   •

اي مطلق از ميزان حفاظت  ها، آستانه قانون توقف فعاليت  . ايند را متوقف نم   )احتياطي لازم 
هـاي اقتـصادي آن را      گـرفتن جنبـه    و بهداشت قابل قبـول بـدون درنظر        از محيط زيست  

.نمايدمشخص مي
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لي ريزي اقدامات كنتر برنامه-7-4-5
محيطي، استانداردهاي كيفي خاص ضروري است براي هر يك از اجزاي زيست

ها و مواد سمي تهديدكننده محيط  هدف بايد حذف انتشار آلايندهمشخص شود و
ونقل، ايجاد انعطاف لازم در اجراي اين تدابير براي صنعت حمل. زيست و بهداشت باشد

محيطي، تحولات سريع هاي اثرات زيستدر فرايند به منظور سازگاري با پيچيدگي
در كنار ايجاد استانداردها، . دآوري و ماهيت پوياي اين صنعت اهميت بسزايي دارفن

هاي متعدد به منظور حصول اطمينان از انطباق با تحولات ها از اهميت بازرسيبررسي
ها مؤثرترين ابزار براي ارائه گواهينامه. آوري حكايت دارندقوانين، شرايط كار و فن

هاي منطبق، الزامات بدين ترتيب كشتي. شودكنترل صنايع دريايي محسوب مي
را دريافت ) IAPP(المللي جلوگيري از آلودگي هوا  مارپول گواهينامه بين6ميمه ض

گذرنامه  «IMOتوانند از ها ميهاي منطبق با اصول بازيافت كشتينمايند و شركتمي
.دريافت نمايند» سبز

 ابزارهاي دستيابي به توسعه پايدار-7-4-6
ي براي دستيابي به توسعه پايدار هاي كشتيراني از راهبردهاي زيادبنادر و شركت

:  گروه ذيل در بررسي ما مورد توجه قرار گرفت7كنند و استفاده مي

رهبري 
محيطي، پذيري بايد بر مبناي ملاحظه ابعاد زيستتمامي راهبردهاي رسيدن به تداوم
هاي موجود ها را مشخص نمايند و با سياستگيرياجتماعي و اقتصادي باشند، جهت

بنادر /هاپذيري، شركتهاي موفق تداومبه منظور تدوين سياست.  داشته باشندتعامل
رهبري براي ايجاد . بايد از حمايت و رهبري مديران ارشد خود اطمينان يابند

دهد حمايت مديران ارشد از هاي ما نشان ميپذيري ضروري است و بررسيتداوم
:سازديمفاهيم توسعه پايدار انجام موارد ذيل را ممكن م

هاي مديريتي پذيري در فرايندگنجاندن تداوم.1
هاتلاش و كسب حمايت دولتي و مشاركت در ايجاد سياست.2
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ــي     .3 ــان نگران ــادل مي ــراري تع ــاي برق ــدوين راهبرده ــسهيل ت ــاي ت ه
محيطي و صنعتيزيست

اسناد حقوقي 
ين قوانين از جمله مهمترين ابزارهاي حركت به سوي توسعه پايدار هستند و بهتر

المللي، ملي، بين(اقدامات اغلب از قوانين مقررات تدوين شده در تمامي سطوح 
.گيرنددولت منشاء مي) اي و محليمنطقه

ريزي فضاابزارهاي برنامه
توانند برداري وجود دارند كه ميهاي جغرافيايي و نقشهاي از شيوهمجموعه گسترده

هاي اطلاعاتي سيستم. داشته باشندپذيري كمك شاياني به تحليل و تفسير تداوم
بيني گيري، يافتن، ارزيابي و پيشجغرافيايي، ابزاري حياتي براي بنادر به منظور اندازه

ها نيز آوري دادهجمع. شودمحيطي قلمداد ميتأثيرات اجتماعي، اقتصادي و زيست
اي هها و عملكردهاي توسعه پايدار و سيستمگامي اساسي به سوي ايجاد سياست

.باشندها مياطلاعات جغرافيايي ابزار استفاده از اين داده

هاي اقتصادي ابزار
ها، سود در ارزيابي قيمت- ها از اهميت مطالعات اقتصادي از قبيل تحليل هزينهبررسي
پذيري ها به عنوان پارامترهاي كليدي سنجش تداومها، درصدها و يارانهها، هزينهماليات

ها تعيين مقادير پولي براي مسايل محيط  حال حاضر، يكي از چالشدر. حكايت دارند
ابزاري براي تعيين » هاي سبزماليات«به علاوه، . ها استزيست و روشن نمودن هزينه

شود و مي تواند به رسان به محيط زيست محسوب ميهاي آسيبارزش پولي فعاليت
ب نسبتأ اندك آن در قياس با مزيتي رقابتي براي بخش دريايي به علت اثرات نامطلو

.ونقل بدل شودساير وجوه حمل
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ابزارهاي ارتباطي
شود و پرسنل بايد به ها به وضوح مشاهده ميسازماني در بررسياهيمت ارتباطات درون

هاي داخلي و توزيع صورت مداوم آموزش ببينند و مطلع شوند و مدارك براي استفاده
اطلاعات در خصوص اقدامات توسعه پايدار به مشتريان، ارائه . تر آماده گردندگسترده
سازي كنندگان و مردم ضروري است و به ارتقاء مداوم دانش كاركنان و منطبقتأمين

.ها با شرايط نياز داردمسئوليت

ابزارهاي همكاري 
ها، لزوم بهبود و گسترش پذيري در سازمانيكي از عوامل كليدي بهبود اقدامات تداوم

پذيري در كانون فرايندهاي هاي سازماني براي يادگيري و گنجاندن تداومنديتوانم
هاي سازمان است، با اين حال، اين كار تنها از تضمين همكاري و هماهنگي بخش

ها و ها به اهميت همكاري ميان دولتشود، بلكه بررسيمختلف سازمان تشكيل نمي
وسعه پايدار در صنايع دريايي از طريق ت. مند يا رقيب اشاره دارندساير مراجع بهره

.همكاري و تعامل مؤثر حاصل خواهد شد

تأثيرات اقتصادي مثبت -7-5
هاي هاي عملكرد هم اكنون نيز به صورت گسترده توسط مديران بنادر و شركتشاخص

وري انساني و مالي، مقايسه عملكرد اقتصادي در طول كشتيراني به منظور ارزيابي بهره
بسط . شودهاي مختلف و انتقال تعهدات به سهامداران، مردم و دولت استفاده ميدوره

محيطي و عملكرد اجتماعي به صنايع دريايي ها براي دربرگرفتن تدابير زيستشاخص
هاي سنتي تجاري خود تركيب و به محيطي را با سيستمدهد مديريت زيستاجازه مي

.پذيري بيشتر حركت نمايدسوي تداوم

گذاري مايهسر
محيطي گذاري چشمگيري جهت بهبود عملكرد زيستها بايد سرمايهبنادر و شركت

خود در تجهيزات مقابله با آلودگي، پردازش آب، ابزارهاي مصرف انرژي، تسهيلات دفع 
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جويي و بهبود عملكرد  اغلب با صرفهگذارياين سرمايه. زائدات و غيره انجام دهند
ها مؤثرتر يابد، فعاليت و در نتيجه مصرف انرژي كاهش ميشوداقتصادي جبران مي

.شود و بازيافت مواد درآمدزا خواهد بودشوند، توليد زائدات كم ميمي

اعتبار مالياتي 
هايي در خصوص هاي وام گرفته شده ممكن است حساسيتمالياتها و نرخ سود سرمايه

هايي با ديگو از طرح وام بندرسنبه عنوان نمونه،. محيطي پيدا نمايندعملكرد زيست
.كندمحيطي خود استفاده ميبهره كم براي مشاغل بهبوددهنده عملكرد زيست

بيمه 
اند و اين روند در اي براي حق بيمه پيدا كردهمحيطي تأثير فزايندههاي زيستهزينه

 محيط هاي تأثيرگذار برهاي داراي فعاليتدر سوئد، شركت. اينجا متوقف نخواهد شد
بيني شده و بازسازي محيط زيست هاي پيشاي براي پوشش هزينهزيست حق بيمه

هاي توسعه پايدار در شريط بهتري هاي داراي سياستپردازند و بدين ترتيب، شركتمي
در حال حاضر، شركت ثبت لويدز به عنوان يك شركت بيمه دريايي در . گيرندقرار مي

هاي مديريت ي كشتيراني داراي گواهينامههاحال كاهش حق بيمه براي شركت
. باشد ميISO 14001محيطي معتبر مانند زيست

تبديل به سرمايه
محيطي به مزيتي در تبديل به سرمايه هاي پايداري زيستها از تبديل سياستبررسي

درصد از سرمايه تبديل شده اسوشيتد بريتيش 15بازار بورس حكايت دارند و نزديك به 
علاقه » سبز«گذاري در شركت هاي ر اختيار سهامداراني است كه به سرمايهپورتز د

.دارند

درآمدها 
هاي ها و محركهاي كشتيراني از ابزارهاي بازاري از قبيل يارانهبرخي بنادر و شركت
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هاي سبز جهت سازگاري بيشتر با محيط زيست آوريمالي دولتي براي به كار گيري فن
هاي بندر به سود  متغير تعرفه براي عبور از كانالهاير سوئد از نرخد. كننداستفاده مي

) ها و در نتيجه افزايش درآمداز طريق كاهش هزينه(هاي كشتيراني سبز شركت
.شوداستفاده مي

بازارهاي جديد 
. دهندهاي سبز خبر ميهاي جديد در بازار در نتيجه سياستشواهد از ظهور فرصت

به » بويه سبز«فعاليت سبز خطوط كشتيراني از طريق اعطاي يك بندر استكهلم از 
محيطي در طول سال گذشته هاي مسافري داراي بهترين اصلاحات زيستكشتي

هاي مسافري به عنوان ابزاري براي اين جايزه براي خطوط كشتي. كندقدرداني مي
ادر بن. زيست ارزشمند استجلب عده بيشتري از مسافران علاقمند به محيط

محيطي نه تنها قابليت تجاري خود را كننده تخصص در زمينه مديريت زيستكسب
بخشند، بلكه به منابع مهم مديريت ساحلي بهبود يافته در مناطقي فراتر از ارتقاء مي

بدين ترتيب، بنادر به گسترش مديريت ساحلي و . شوندحيطه قانوني خود نيز بدل مي
هاي آن لوهاور بخشند و نمونهق ساحلي سرعت ميمحيطي مناطهدايت مديران زيست

.باشندشلت ميدر دهانه رود سن و روتردام در راين

هاي راهبردي يهمكار
ها قرار دارند و ها و همكاريها، تركيبصنايع بندري و كشتيراني در موجي از اقدام

ود طبيعتأ محيطي به عنوان يكي از اهداف خهاي فزاينده داراي پايداري زيستشركت
احتمال پذيرش مسئوليت . هاي فاقد آنها نخواهند داشتتمايلي به همكاري با شركت

محيطي و بهداشتي ممكن است مانع از هاي زيستخسارات به علت نداشتن سياست
انعقاد قراردادهاي همكاري شود و فعاليت سبز در تعاملات جهاني سودمند و ارجح 

.است
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هامسئوليت
ها و قوانين ها، شيوهمسئوليت در كانون توسعه پايدار قرار دارد و سياستمسئله پذيرش 

IMOاي وسيع از عملكردها  بر مبناي انعطاف استانداردها و اقدامات منجر به مجموعه
هاي بازسازي داوطلبانه و راهكارهاي و رويكردها به توسعه پايدار از قبيل طرح

مزيت اصلي استفاده از آنها . جه استوار هستندآوري و تأمين بودپذيري براي فنانعطاف
 از IMOها، هنوز علي رغم تمامي پيشرفت. كاهش خطر جرايم و تعقيبات قانوني است

بايد به . المللي اتكا داردقدرت مجازات برخوردار نيست و تنها بر حصول توافقات بين
هاي مختلف ماي گسترده از شرايط و اكوسيستخاطر داشت كه به علت وجود مجموعه

. شودونقل، يكپارچگي قانوني چنداني مشاهده نمياي و انواع متنوع حملمنطقه
هاي فعال در بسياري از كشورها از قوانين منطبق با كنوانسيون مارپول براي كشتي

زيست ساحلي خود و هاي خود به منظور حفاظت از پوشش گياهي و جانوري محيطآب
تر از  و كشورهاي ديگر از قوانين ملي سختگيرانهكنندكاهش خطرات استفاده مي

. برندالمللي بهره مياستانداردهاي بين
محيطـي زيـادي وجـود دارنـد كـه در       عنوان شـد كـه تـأثيرات زيـست      4در فصل   

بـه عـلاوه، حـصول اتفـاق نظـر در خـصوص             . اندكنوانسيون مارپول در نظر گرفته نشده     
 كشورهاي زيـادي از پيـروي از ايـن قـوانين            دشوار است و   IMOسازي قوانين   يكپارچه

كننده نفت به كنوانـسيون     متأسفانه، بسياري از كشورهاي توليد و صادر      . كنندامتناع مي 
دهـد بـسياري از منـابع ملـي در          ها نشان مي  با اين حال، بررسي   . اندمارپول ملحق نشده  

ها متضرر شار آلاينده اروپا و شرق آسيا كه از الحاق كشورهاي خود به توافقات كاهش انت            
كننـده از امـضاء     هاي كشتيراني امتناع  گيري بيشتري در خصوص شركت    اند، سخت شده

.كنندپروتكل كيوتو اعمال مي

تحقيقات
هاي بهبود عملكرد ها بودجه شاياني را براي تحقيق و توسعه شيوهبسياري از شركت

.دانهاي بندري اختصاص دادهمحيطي شناورها و سايتزيست
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گروهيحمايت مالي 
هاي فرهنگي، تاريخي يا بسياري از مراجع، مجامعي را براي تأمين بودجه فعاليت

طبيعي از قبيل بازسازي آثار تاريخي، حفاظت از مناطق طبيعي يا ايجاد مسيرهاي عبور 
.اندها ايجاد نمودهعابرين پياده يا دوچرخه

مسئوليت اجتماعي 
دوسـتانه از قبيـل نگهـداري و        هـاي انـسان   ريـايي مـساعدت   هـاي د  بسياري از سـازمان   

.اندهاي خود گنجاندهونقل تجهيزات به صورت رايگان را در فعاليتحمل

ونقل دريايي و بندري ساختار طرح توسعه پايدار حمل-7-6
 بخشي از اجزاء ضروري نيازمند ملاحظه در 2است و شكل اين ساختار بسيار پيچيده 

مراحل اين كار به صورت مجزا انجام . دهدي توسعه پايدار را نشان ميهاايجاد طرح
.شوند، ولي تعامل زيادي با يكديگر خواهند داشتمي

 اين بخش شامل گردآوري عوامل :محيطيهاي شرايط زيستآوري دادهجمع•
هاي كشتيراني و جغرافيايي، هيدرولوژي، اقليمي و غيره تأثيرپذير از فعاليت

.باشدبندري مي
هاي تمامي  در اين بخش، داده:هاي بندريهاي فعاليتآوري دادهجمع•

هاي شوند و صدور گواهينامهآوري ميگرفته در بندر جمعهاي صورتفعاليت
.ها يكي از عناصر توصيه شده در اين ساختار استمحيطي براي اين فعاليتزيست

هاي آوري داده گرد اين بخش شامل:ونقل درياييهاي حملآوري دادهجمع•
شود و تحليل بر اساس نوع ترافيك و ونقل دريايي ميهاي حملمرتبط با فعاليت

.شبكه يكي از رويكردهاي پيشنهاد شده است
 اين بخش از طريق شناسايي :محيطيهاي قوانين زيستآوري دادهجمع•

.شودمحيطي انجام ميتمامي قوانين و مقررات زيست
هاي بندري قوانين و مقررات تأثيرگذار بر فعاليتهاي آوري دادهجمع•
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هاي قوانين و مقررات تأثيرگذار بركشتيراني  آوري دادهجمع•
 اين بخش به ارزيابي دقيق ميزان :ارزيابي ميزان پيروي از قوانين و مقررات•

محيطي و بررسي تأثيرات اين انطباق صنايع بندري يا كشتيراني با قوانين زيست
.ز داردقوانين نيا

ونقل درياييساختار طرح توسعه پايدار براي بنادر و حمل2نمودار
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هاي  اين  بخش شامل بررسي گرايش:هاارزيابي تأثيرات، خطرات و مسئوليت•
صنايع بندري  يا كشتيراني از قبيل رشد تردد يا حجم شناورها و ارزيابي قوانين و 

ارزيابي خطرات . باشدصنايع ميمقررات دولتي در حال تكوين مؤثر بر اين 
. شودها براي اين صنايع محسوب ميمحيطي خاص يكي از ضرورتزيست

 اين بخش ارزيابي :هاي موجود براي كاهش خطراتتعيين توانمندي طرح•
محيطي به توانمندي ساختارهاي موجود براي تقليل، حذف اثرات نامطلوب زيست

ت وجود مديريت و كنترل مؤثر تأثيرات در صور. شوداي مؤثر را شامل ميشيوه
فوق نيازي به اقدام نخواهد بود و در هر صورت اين بخش اهميت تغيير و تسهيل 

.كندها يا فرايندهاي ديگر را مشخص ميايجاد طرح
 اين بخش به شناسايي انواع :گيرندگانشناسايي و ارائه مشكلات به تصميم•

ماهيت تأثيرات آنها بر محيط زيست هاي بندري و كشتيراني و بررسي فعاليت
هاي هاي بالقوه منتج از اجراي طرحها و هزينهجوييپردازد و بايد برآورد صرفهمي

محيطي و تشريح خطرات عدم انطباق با قوانين و مقررات مديريت زيست
.محيطي را نيز شامل شودزيست

ها يريگ اين بخش شامل تدوين جهت:تعيين اقدامات براي تقليل خطرات•
براي هدايت اقدامات آتي صنايع دريايي پس از شناسايي خطرات حقيقي و بالقوه 

توانند عام يا خاص باشند و يك يا چند راهكار براي ها ميگيرياين جهت. شودمي
.محيطي را دربربگيرندحل يك يا چند مشكل زيست

 از  اين مرحله تعين مجموعه اي:تدوين و اجراي طرح راهبردي اقدامات•
هاي شود و تمامي بخشفرايندها براي اجراي هر يك از اقدامات فرق را شامل مي

مختلف بايد در يك طرح راهبردي اقدامات گنجانده شوند كه جدولي زماني براي 
ها را براي اجراي مسئوليت. كندبودجه را معين مي. كنداجراي طرح مشخص مي

در درون و بيرون سيستم را كند و شيوه گسترش پيشرفت اقدامات مشخص مي
.نمايدشناسايي مي
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 اين بخش به انتخاب يك :محيطيانتخاب و اجراي سيستم مديريت زيست•
هاي متفاوتي براي كار وجود دارد شود و مدلمحيطي مربوط ميسيستم زيست

):7-2بخش (

-EMAS
-ECOPORTS
-EMH
-ISO 14000

ك سيستم مديريت هاي عملكرد مناسب از يشناسايي و انتخاب شاخص•
هاي اصلي دهد شاخص اين بخش به مديران اجازه مي:محيطي مناسبزيست

 يا بازبيني آن مطابق استانداردهاي خاص مورد EMSبراي استفاده در اجراي 
.نظر آن شركت را انتخاب نمايند

 اين بخش از ايجاد :محيطيتدوين يك سيستم اطلاعات مديريت زيست•
هاي اي از شيوههاي بندري و كشتيراني و مجموعهتيك بانك اطلاعات فعالي

شود كه بايد در كنار هم به صورت يك سيستم حمايت ها تشكيل ميتحليل داده
گيري در صنايع دريايي فعاليت ريزي و تصميماز تصميمات جهت تسهيل برنامه

بندر، بلكه در تعاملات با ساير /اين سيستم نه تنها در درون شركت. نمايند
.هاي جامعه دريايي كاربرد خواهد داشتشبخ

 اين :محيطيهاي مديريت زيستآموزش كاركنان مرتبط با تمامي بخش•
ريزي و مديريت راهبردي مرتبط با بخش به آموزش كاركنان مسئول برنامه

انجام اين بخش به صورت مجزا براي هر . شودمحيطي مربوط ميمديريت زيست
ت، با اين حال در بلند مدت بهتر است اين نوع از پذير اسشركت يا بندر امكان

بدين . آموزش به صورت گسترده و فراگير در سطح صنايع دريايي انجام شود
ترتيب، مزاياي زيادي از مقايسه رويكردهاي مشترك براي مشكلات 

.محيطي متفاوت حاصل خواهد شدزيست
ين جزء فرايند تر اين بخش به عنوان مهم:محيطيتعيين و بسط رسالت زيست•

هاي كشتيراني محيطي بنادر و شركتريزي به تعريف رسالت زيستبرنامه
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در اين خصوص بايد اهداف خاص صنايع داراي منابع متفاوت به علت . پردازدمي
محيطي محيطي مشخص و بر تعهد كيفيت زيستوجود شرايط متنوع زيست

.دهاي مديريتي صنايع دريايي تأكيد شونهفته در سياست
 اين بخش شامل ارزيابي مداوم بهبودهاي حاصل شده :هاي سالانهانجام ارزيابي•

.باشدمحيطي ميدر نتيجه اجراي طرح اقدامات راهبردي مديريت زيست

گيري نتيجه-7-7
پذيري در صورت عدم شناسايي و اجراي راهبردها و اقدامات مرتبط با تداوم

اين تحقيق به بررسي .  رو به افول خواهد رفتمحيطي، صنايع دريايي در آيندهزيست
ابزارهاي اجراي توسعه پايدار در صنايع كشتيراني و بنادر و ارتباط متقابل ميان عوامل 

اين تحقيق . پردازدمحيطي، اقتصادي و اجتماعي در كانون اين مفهوم ميزيست
 را مشخص محيطي در صنايع درياييالمللي، اثرات تجاري بهبود عملكرد زيستبين
هاي مناسبي براي انتخاب و اجراي راهبردهايي دهد فرصتكند و شواهد نشان ميمي

هاي كشتيراني در جهت دستيابي به توسعه پايدار توسط مراجع بندري و شركت
.لارنس وجود دارد سنت-ليكسسيستم گريت
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فصل هشتم

لارنس  سنت-ليكسسيستم گريت-8
لارنس در  سنت- ليكسي توسعه پايداردر سيستم گريتپيش از ارائه پيشنهادي برا

: پردازيمفصل نهم، به ارزيابي موارد ذيل در اين فصل مي
لارنس،  سنت- ليكستعريف مختصر سيستم گريت) 1
تعريف مختصر اقدامات وزارت ترابري كبك) 2
توصيف اقدامات وزارت ترابري كانادا)  3
ايالات متحدهبررسي تدابير مشترك كانادا و ) 4

لارنس سنت-ليكسگريت-8-1
 بندر 26هاي بزرگ كشتيراني در جهان است و اين سيستم بدون شك يكي از شاهراه

70. كنند ميليون تن بار در سال را جابجا مي100لارنس در حدود واقع در بخش سنت
المللي دارد و به همين دليل شامل لارنس ماهيت بيندرصد ترافيك بخش سنت

المللي اين سيستم در چهار ترافيك بين. شودخدمات چندبندري در اين رودخانه نمي
شود و علت آن به ماهيت تجاري كارتيه، مونترال و كبك انجام ميايل، پورتبندر ست

تر نقش اغلب بنادر كوچك. جهاني و وابستگي آن به اقتصاد مقياس مربوط است
هاي رند، زيرا فاقد ميزان تردد لازم و زيرساختالمللي نداهاي بينچنداني در فعاليت

.باشندالمللي ميونقل دريايي بينبندري ضروري براي كمك به حمل
 درصد كل تردد را 15تنها ) تجارت ميان بنادر كبك و ساير نقاط كانادا(تردد ملي 

المللي دهد و حتي در اين خصوص نيز بخشي به تجارت بيندر اين منطقه تشكيل مي
ليكس، جهت ارسال به بازارهاي  قبيل بارهاي فله دريافت شده از بنادر گريتاز

تردد ميان . يابددوردست پس از ترانشيپ در بنادر عميق كرانه شمالي اختصاص مي
لارنس و سياست كانادا هاي عمق آب در مسير دريايي سنتكبك و كانادا را محدويت

به همين دليل بنادر . كنندي محدود ميبراي انتقال غلات از طريق بنادر ساحل غرب
كوچك و متوسط كبك نقشي كوچك در تردد ميان كبك و ساير نقاط كانادا ايفا 

اي آنها در قياس با جريانات بزرگ سهم آنها از بازار مويد موقعيت حاشيه. كنندمي
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. هاي كالاهاي اصلي استكشتيراني متوجه صادرات و انتقال گروه
. دهد درصد ديگر از كل را تشكيل مي15) ين بنادر كبكب(اي تردد منطقه

كارتيه، مونترال و كبك دروازه منطقه كبك به روي ساير نقاط جهان ايل،پورتست
اي شركت هاي منطقههستند و در عين حال، بنادر كوچك و متوسط بيشتر در فعاليت

پذير كاملأ توجيهارتباط ميان گسترش جغرافيايي ارتباطات و اندازه بندر . كنندمي
تر از ظرفيت فيزيكي و توانايي سازماني انجام معاملات تجاري است، زيرا بنادر بزرگ

المللي برخوردار هستند و در زنجيره انتقال بسياري از پيچيده مربوط به تجارت بين
ليكس، صادرات محصولات صنعتي و غلات از اين آهن به گريتسنگ: كالاها قرار دارند

.نقاط دوردست و كانتينر از مركز و غرب ايالات متحده به اروپاقاره به 
ها هستند و در مقابل نقشي تر فاقد توان مشاركت در اين فعاليتبنادركوچك

دو عملكرد مجزا از . كننداساسي در تجارت ساحلي در درون منطقه كبك ايفا مي
الاها و مواد خام بين اول اين كه شامل انتقال ك: هاي اين بخش از تردد هستندويژگي

گردد و بدين ترتيب، بنادر كوچك و متوسط نقشي اساسي در حفظ صنايع محلي مي
عامل . ها دارندهاي صنعتي محلي و جوامع محلي در طول كرانه رودخانهزير ساخت

. اي محصولاتي از قبيل محصولات نفتي، نمك و بارهاي كلي استدوم، توزيع منطقه
بسياري از . هاي بارزي، خصوصأ ازنظر رشد تردد وجود داردوتبين اين دو گروه تفا

به ) خصوصأ در ارتباط با گروه دوم(ها بنادر كوچك و متوسط با كاهش تردد كشتي
از سوي . اي مواجه هستندونقل، مخصوصأ تردد جادهعلت رقابت با ساير وجوه حمل

ز رشد تردد شناورها ونقل صنعتي اديگر بنادر كوچك و متوسط فعال در زمينه حمل
.برخوردار شدند

لارنس بايد ميان تردد در بالا و در خصوص كشتيراني ساحلي در رودخانه سنت
هاي شمالي در پايين رودخانه، تفاوت بارزي ميان كرانه. پايين رودخانه تمايز قائل شويم

ر است و تهاي شمالي، كشتيراني ساحلي پيشرفتهدر كرانه. و جنوبي رودخانه وجود دارد
شود، در حالي كه در كرانه جنوبي در برخي موارد، تنها شيوه حمل بار محسوب مي

ها وجود آهن وخصوصأ كاميونونقل شامل راهرقابت شديدي بين وجوه مختلف حمل
.يابددارد و تردد كشتيراني ساحلي به محصولات جنگلي اختصاص مي

ساحلي كاهش شديدي داشته    ليكس، كشتيراني   در بالاي رودخانه در جهت گريت     
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اي بـه  با اين حال، تردد بارهـاي بـه طـور فزاينـده    . است و استثناء آن بارهاي كلي است     
ترين سهم بازار و قابليت رقابت را       ونقل ريلي مهم  شود و حمل  صورت كانتينري انجام مي   

 ـ   .  ساعت دارد48به علت توانايي آن در تحويل بار در كمتر از            ه بايد توجـه داشـت كـه ب
لارنس و توليد سنت-ليكس ميليون نفر جمعيت در سواحل سيستم گريت 90رغم وجود   

اي در   درصد توليد ناخالص داخلي اين قاره در ايـن بخـش، از ايـن محـور رودخانـه                  30
از قبيـل رايـن در اروپـا يـا يـانگزي            (هاي مشابه در ساير نقـاط جهـان         قياس با سيستم  
 سـال  50ايـن عـدم توسـعه، بـيش از     . گيردمياستفاده كافي صورت ن   ) جيانگ در چين  

:پيش براي همگان مشخص شد و علل ذيل براي توجيه آن مطرح شده است

اي و ونقل كاميوني براي انتقالات منطقهرقابت وجوه مختلف، خصوصأ حمل•
فرامرزي 

سيپي رقابت با ساير مسيرها، خصوصأ ميسي•
بندها، ه علت اندازه آبلارنس بهاي فيزيكي مسير دريايي سنتمحدوديت•

هاي عمق كانال و غيره هاي انتقال براي عبور از سيستم، محدوديتطول زمان
هاي زمستان لارنس در طول ماهشدن مسير دريايي سنتبسته•

اقدامات وزارت ترابري كبك -8-2
هاي فدرال كانادا و ، دولت1959از زمان بازگشايي مسير دريايي سنت لارنس در سال 

به تدريج دولت كبك نقشي . انديالات متحده توجه چنداني به اين سيستم نداشتها
اساسي به منظور بهبود وضعي بر عهده گرفت و تخصص لازم براي اين امر را به دست 

لارنس را به عنوان مرجعي ، دولت كبك دبيرخانه توسعه سنت1980در طول دهه . آورد
ت ابزاري براي پيشبرد توسعه اقتصادي كبك اي به صوربراي ارتقاء سيستم رودخانه

.ايجاد نمود
سياست دريايي «، وزارت ترابري كبك با مشاركت شركاي متعدد، 2001در سال 

را اتخاذ نمود كه يك بخش از آن به جبران استفاده اندك از اين رودخانه » ايو رودخانه
هاي دريايي  فعاليتو پر كردن خلاء ناشي از عدم مشاركت دولت فدرال در بسياري از

در دهه گذشته، دولت كانادا حمايت مالي از كشتيراني و نگهداري بنادر . شودمربوط مي
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مسئوليت . لارنس بسته شدندرا متوقف نمود و بسياري از بنادر رودخانه سنت
ريزي و مديريت بنادر به مراجع محلي واگذار شد، درحالي كه اغلب آنها از توانايي برنامه

در سال . پذيري برخوردار نيستندهاي تداومتي كافي براي پاسخگويي به چالشتجهيزا
به نمايندگي ( پايانه از سوي دولت كانادا به دولت كبك و سپس 10، مسئوليت 2002

اين مرجع همچنين . كنندگان كبك منتقل شدبه جامعه حمل) از دولت كبك
.ها را بر عهده داردلشمسئوليت بررسي راهبردهاي جديد براي پاسخگويي به چا

ونقل اي مصوب وزارت ترابري كبك لزوم ايجاد حملسياست دريايي و رودخانه
هاي دريايي شناسد و يكي از اهداف آن، مديريت فعاليتدريايي پايدار را به رسميت مي

بسياري . باشداي هماهنگ و منسجم با نظريه مفهوم توسعه پايدار ميو بندري به شيوه
بين كانادا و ) از قبيل سياست ملي آب(ات در نتيجه اين تعهد در درون كبك از اقدام
مانند (كشوري اي و بينو يا در مقياس منطقه) لارنسمانند طرح اقدامات سنت(كبك 

. انداتخاذ شده) ليكسكميسيون گريت
نظـر   سال گذشته و پس از تصدي معاونت كميتـه اتفـاق       5وزارت ترابري كبك در     

ايـن  . اسـت ، تلاش زيادي در ايجاد راهبرد كشتيراني پايدار نموده         )NCBC (كشتيراني
لارنـس بـا    ، اقداماتي را در جامعه دريـايي رودخانـه سـنت          2005راهبرد با آغاز در سال      

: كنـد ونقـل دريـايي پايـدار ارائـه مـي      پـيش روي حمـل  هايهدف پاسخگويي به چالش   
هـاي موجـود بـراي سـازگاري       زينـه همكاري، مديريت يكپارچـه لايروبـي و رسـوبات، گ         

كشتيراني در سطوح مختلف آب، بهبود مـديريت آب زائـد، فرسـايش، خطـرات انتقـال                 
هاي بيگانه با آب توازن، همكاري ميان جوامع ساحلي مورد تهديد آلودگي نفتـي، و   گونه

مطـابق  NCBC .محيطـي ونقل دريايي به علت مزايـاي اجتمـاعي و زيـست   ارتقاء حمل
پذيري بر كشتيراني تجاري و قايقراني تفريحـي شـامل عمليـات شـناور در               متعريف تداو 

تـوان  بـدين ترتيـب، مـي     . شودهاي كلي بندر را شامل نمي     اسكله تاكيد دارد، اما فعاليت    
هاي توسعه پايدار نـشان     لارنس واكنشي نسبي به چالش    تصور نمود جامعه دريايي سنت    

. داده است
ر طي اين بررسي، مشخص شد تنها بندر مونترال پس از گفتگوهاي انجام شده د

رسد مراجع بنادر كوچك يا به نظر مي. كندمحيطي استفاده مياز يك طرح زيست
متوسط از حساسيت لازم به محيط زيست برخوردار نيستند و يا اين مسأله را در حوزه 
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 جامعه ، هيچ يك از اعضا2005در سال . دانندهاي كشتيراني تجاري ميوظايف شركت
. كردندمحيطي استفاده نميلارنس از سيستم مديريت زيستدريايي رودخانه سنت

 كاناداوزارت ترابرياقدامات اخير -8-3
. استكشور كانادا از گذشته دور به اهميت حفاظت از محيط زيست دريايي واقف بوده

3و1،2 درآمد و در حال حاضر به ضمائم IMO به عضويت 1948اين كشور در سال 
كنوانسيون مارپول ملحق شده است، با اين حال قوانين كانادا در خصوص امور دريايي 

 به پروتكل كيوتو 2002اين كشور در سال .  هستندIMOتر از مقررات گيرانهسخت
، 2001، 1997هاي ملحق شد و سه راهبرد توسعه پايدار خود را نيز به ترتيب در سال

 توجهي به مسأله عدم رونق 2003، دولت كانادا تا سال با اين همه.  ارائه كرد2004
لارنس نشان نداد و اين تغيير رويه به دنبال درك لزوم  سنت-ليكسسيستم گريت

در اين زمان، وزارت ترابري كانادا گزارشي با عنوان . ارتقاء كشتيراني ساحلي اتفاق افتاد
هاي  اقدام به كشف روشمنتشر كرد و» ونقل كاناداديدگاهي براي حمل! به پيش«

ها، كاهش راهگسترش كشتيراني ساحلي به منظور ارتقاء تجارت، بهبود استفاده از آب
محرك اصلي اين . اي نموداي و تقليل انتشار گازهاي گلخانهتراكم ترافيك جاده

ها و لزوم انتقال محيطي ناشي از فعاليت كاميونسياست، افزايش مشكلات زيست
. شودونقل قلمداد ميحمل» سبزتر«اي به وجوه ي و جادهترافيك كاميون

اي در بسياري از شهرهاي كشور از قبيل ، جلسات منطقه2003از پاييز سال 
پگ با حضور ادمونتون، هاليفاكس، مونترال، اوكويل، تاندربي، ويندزور و ويني

اسايي مشكلات هاي دولتي به منظور شنها و سازمانكنندگان، واسطهها، حملكشتيران
: و بررسي راهكارهاي ارتقاء كشتيراني ساحلي برگزار و موانع زيادي شناسايي شده است

موانع قانوني از قبيل استفاده اجباري از راهنما، تردد فصلي، محدوديت تردد در •
هاي شب، اسناد الكترونيكي براي كالاهاي عازم به ايالات متحده، محدوديت

ها در ايالات متحده و ماليات ي، بازرسي از كشتيقانوني كشتيراني ساحل
.هانگهداري از اسكله

هاي عمومي را ها كه هزينه حقيقي استفاده از بزرگراهرقابت با كاميون•
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.ها هستندها ملزم به پرداخت هزينهپردازند، در حالي كه كشتينمي
رها و نگهداري از بناداي بالاي جايگزيني كشتيهاي سرمايههزينه•
وجهيونقل تركيبي در قياس با انتقال تكپيچيدگي حمل•
نبود واسطه براي سازماندهي تجارت•
موانع فيزيكي از قبيل عمق آب، طول فصل كشتيراني و غيره•
ها بين اعضاء اين صنعتنبود همكاري•
كمبود ارتقاء كشتيراني ساحلي•

ي پيشنهاد شدند كه اي، بازارهايي خاص براي كشتيراني ساحلهاي منطقهدر كارگاه
: بازارهاي مطرح شده در جلسات كبك عبارتند از

آلومينيوم                             *
مواد زائد                             * 
محصولات نفتي                       * 
محصولات جنگلي        * 

:ات كبك مطرح شدندهمچنين مسيرهاي خاص پيشنهادي ذيل براي ارتقاء در جلس

ايل                 ست–مونترال *
 تروا ريوير-كمو-باي* 

كانادا -اقدامات ايالات متحده-8-4
نامه همكاري در خصوص كشتيراني ساحلي را در جولاي كانادا و ايالات متحده تفاهم

 و ها به منظور تبادل اطلاعات و تحقيقات، تجارب مربوط به تدوين سياست2003سال 
. همكاري با ساير شركا در صنايع دريايي با هدف ارتقاء كشتيراني ساحلي امضاء كردند

.نامه اصلاح شد و مكزيك نيز به عضويت آن درآمد، اين تفاهم2003در نوامبر سال 
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گيري نتيجه-8-5
از يـك سـو، ايـن سيـستم         . لارنـس حـالتي متنـاقض دارد       سـنت  -ليكسسيستم گريت 

ليكس را به اقيانوس اطلـس متـصل      فرد است كه گريت   بهاي و منحصر  شاهراهي رودخانه 
از سـوي ديگـر،     .  سال گذشته افزايش داشته اسـت      50المللي آن در    كند و تردد بين   مي

ترافيك داخلي رو به افول رفته است و اين سيستم از توسعه و رونق كافي محروم بـوده                   
هاي داخلـي بـزرگ ديگـر در      آبراهكاهش تردد در اين سيستم در تناقض شديد با          . است

سـيپي در ايـالات متحـده، رايـن در اروپـا و يـانگزي جيانـگ و           از قبيـل ميـسي    (جهان  
هـاي  به علاوه در بسياري از مناطق ساحلي جهان كه از آبـراه           . است) ژوجيانگ در چين  

رياي مانند سنگاپور، درياي بوهاي، درياي بالتيك، درياي مديترانه و د         (اند  بهرهداخلي بي 
ها كشتيراني داخلـي    در تمامي اين نمونه   . ، كشتيراني ساحلي اهميت بسزايي دارد     )ژاپن

اند، در قيـاس بـا   هاي حمل بالا مورد استفاده قرار گرفته  و ساحلي به علت وجود ظرفيت     
.ونقل كه به طور فزاينده درگير تراكم و گرفتگي هستندوجوه زميني حمل

كنندگان، صنايع حمل. نس علل متفاوتي داردلارعدم توسعه نسبي سيستم سنت
كشتيراني و مراجع بندري در اين منطقه مطمئنا از صلاحيت كافي برخوردارند، با اين 

ونقل دريايي پايدار غافل هاي ايجاد شده در نتيجه حملحال تا حد زيادي از فرصت
جايگزيني براي ونقل دريايي را به ندرت به عنوان كنندگان، حملاكثر حمل. اندبوده
از سوي ديگر، خطوط كشتيراني به . گيرندونقل خود در نظر ميهاي كنوني حملشيوه

كنند و منابع خود را به محيطي، اغلب منفعل عمل ميهاي زيسترغم درك نگراني
هاي بنادر نقش. وجهي استدهند كه فاقد رقابت بينالمللي اختصاص ميبارهاي بين

كنند، با اين حال، مراجع بندري نيز در اقدامات خود ك ايفا ميمهمي در زنجيره لجستي
. اندمحيطي و اجتماعي عملكردي منفعل داشتههاي زيستبراي رويارويي با چالش

لارنس به همكاري تمامي شركا احتياج دارد و افزوده سيستم سنتبهبود ارزش
ونقل به سوي يير وجه حملبه منظور تغ. رقابت خود آنها نيز به اين تعامل وابسته است

ونقل دريايي بايد بازارهاي جديد، خصوصأ در مناطق داخلي مورد استفاده قرار حمل
هاي در عين حال، هر يك از شركا بايد به سوي انتخاب و استفاده از سيستم. بگيرند

ونقل با الزامات هاي حملسازي فعاليتمحيطي به منظور يكپارچهمديريت زيست
. و انجام بهترين اقدامات حركت نمايندمحيطيزيست
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فصل نهم 

بندي و پيشنهادات جمع-9

مقدمه -9-1
المللي از راهبردها و اقدامات وزارت ترابري كبك اعلام كرده است ارائه تصويري بين

ها و توسعه پايدار براي بنادر كشتيراني كمك شاياني به فرايند تعيين سياست
- ليكسپذيري در سيستم گريتراي اصول تداومگيري در خصوص اجتصميم
اي گيرنده اقدامات منطقهاين بررسي مجامع مختلف در نظر. لارنس خواهد داشتسنت

پذيري در سطوح جهاني براي اين سيستم را ياري و اطلاعاتي براي بررسي مسايل تداوم
هاي  و شركتهاي ذيل با هدف ترغيب مراجع بندريتوصيه. و محلي ارائه خواهند نمود

. اندلارنس مطرح شدهكشتيراني براي اجراي راهبردهاي توسعه پايدار در سيستم سنت
هاي كند و بخشهايي مرتبط ارائه مياي از عوامل برجسته و توصيهاين فصل خلاصه

شوند هاي دوم تا هشتم  اين بررسي مربوط مي به ترتيب به هريك از فصل9-8 تا 2-9
 به 9- 9هاي بخش توصيه. كنندلارنس را مطرح ميسيستم سنتو مسايل مرتبط با 

.شودالمللي مربوط مينيازهاي تحقيقاتي در سطح بين

نقل وهاي حملدهنده توسعه سامانهشرايط كنوني شكل-9-2
 عوامل برجسته-9-2-1

هاي اقتصادي است و تمامي سناريوهاي رشد ونقل نياز اساسي تمامي فعاليتحمل
هاي بين سال. شوند بر اساس افزايش انتقال بار، مسافر و اطلاعات تدوين مياقتصادي

المللي از رشد حجم ناوگان جهاني تجاوز كرد ، سرعت رشد تجارت بين2000 و 1996
به . وري كشتيراني در نتيجه افزايش عوامل مرتبط با بار استو اين به معناي بهبود بهره

ها، توليد صنعتي و محيط زيست ساخته شده ختهمين ترتيب، تعاملات ميان زيرسا
.نيز افزايش يافت

ونقل تركيبي اي در جهان از اهميت و ضرورت حملدر اين خصوص، هيچ منطقه
كننده كننده بيشترين بازده و ارائهترين بازارها، توليدمبرا نيست، زيرا دربرگيرنده بزرگ
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ونقل مرتبط با رشد اختار حملبه علاوه، س. باشدپتانسيل چشمگيري براي رشد مي
اي به كيفيت خدمات لجستيك وابسته ونقل تركيبي به طور فزايندهآوري و حملفن
محيطي، اقتصادي و اجتماعي ونقل تركيبي به تحولات زيستلجستيك و حمل. شودمي

پذير و با شرايط اجتماعي و ونقل بايد از نظر اقتصادي توجيهشود و حملمنجر مي
ونقل دريايي نقشي بسزا در اين ارتباط، حمل. يطي جوامع ميزبان سازگار باشدمحزيست

كند، زيرا اثربخش، قادر به جابجايي مقادير زياد بار و پذيرش ترافيك منتقل ايفا مي
ونقل دريايي به خصوص نقش حمل. ونقل زميني استهاي متراكم حملشده از سيستم

ونقل با اين حال، به رغم تلقي رايج از حمل.  داردبراي دستيابي به توسعه پايدار اهميت
.شود، اثرات نامطلوبي در اثر استفاده از آن ايجاد مي»شيوه سبز«دريايي به عنوان 

ها  توصيه-9-2-2
 بنادر به حمايت مراجع مختلف نياز دارند و :ونقل تركيبيبهبود توسعه حمل•

 بر جابجايي بار است كه نبايد در دسترسي به بنادر يكي از عوامل عمده تاثيرگذار
ونقل بهبود تعامل ميان حمل. هاي دولتي ناديده گرفته شودها و سياستطرح

هاي تركيبي دريايي و ريلي، گامي مهم در ارتقاء كشتيراني و گسترش گزينه
شود و وزارت ترابري كبك بايد به اكتشاف و افزايش مشاركت ميان محسوب مي

.ارها ادامه دهدكشتيراني ساحلي و قط
ونقل دريايي شامل  در هنگام ارتقاء حمل:هاي لجستيكسازي زنجيرهنهادينه•

هاي هاي بار، شركتهاي داراي بيشترين سهم در صنايع نبايد ماهيت جريانگروه
به علت اهميت . هاي لجستيك را ناديده گرفتحمل و رقابت اقتصادي زنجيره

المللي، عوامل اي فعال در تجارت بينهلجستيك در راهبردهاي تجاري شركت
ونقل دريايي بايد تلاش در گنجاندن كشتيراني ساحلي در صنايع حمل

.هاي لجستيك داشته باشندزنجيره
دهد المللي نشان مي بررسي بين:ونقل دريايي در كانون لجستيك سبزحمل•

د هاي لجستيك بگنجاند و عملكركشتيراني ساحلي بايد خود را در زنجيره
گذاري زيادي درتوليدكنندگان كاميون سرمايه. محيطي آن را بهبود دهدزيست

ها از خودروهاي خود انجام امر بهبود مصرف سوخت و كاهش انتشار آلاينده
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ونقل سبز بايد با مشكلات خود، ونقل دريايي به عنوان حملحمل. دهندمي
رو مواجه - هاي رويخصوصأ انتشار اكسيدهاي گوگرد و نيتروژن و كارآيي كشت

هايي براي مقابله با اين مشكلات به منظور توانمندسازي صنايع شوند و برنامه
.ها تدوين نمايندكشتيراني براي رقابت با كاميون

نقل دريايي پايدارو حمل-9-3
عوامل برجسته -9-3-1

 و 2003آوري شده در اول آوريلالمللي گردهاي بينبررسي مطالب منتشر شده و داده
محيطي، اجتماعي و اقتصادي در توسعه پايدار  از وجود ابعاد زيست2005 مارس 10

. بلندمدت حكايت دارند و در خصوص اهميت اين ابعاد توافق نظر عمومي وجود دارد
هاي انسان و محيط محيطي نيازمند برقراري تعادل در تعاملات فعاليتبعد زيست

ي، هدف يافتن راهكارهايي براي مشكلات كنوني زيست طبيعي است و در بعد اجتماع
آوري به منظور سازگاري تحولات با جوامع كنوني و آينده ناشي از رشد اقتصادي و فن

بعد اقتصادي به دنبال هدايت . المللي استدر متن مشاركت دموكراتيك و قوانين بين
. پيشرفت به سوي كارآيي اقتصادي است
توانند محيطي ميشخص شد كه شرايط زيستبا بررسي مطالب منتشر شده م

ونقل دريايي شوند و قدرت رقابت بنادر و موجب پيچيدگي، تعويق يا محدوديت حمل
هاي كشتيراني تا حدودي توسط جغرافيايي فيزيكي معابر و مناطق ساحلي شركت

ها با حجم شود كه ممكن است توسعه بندر و قابليت آن براي پذيرش كشتيتعيين مي
آوري قدرت تغيير محيط زيست را به صنايع دريايي داده فن. افزون را محدود سازدروز

هايي دربرخواهد است و اين تغييرات تاثيرگذار بر محيط زيست بيوفيزيكي هزينه
روند ها از ميان ميشوند، برخي اكوسيستمپذير متحول ميهاي آسيبسيستماكو: داشت

.گيرندوعي شكل ميهاي مصنو در موارد ديگر اكوسيستم
دهد مفهوم توسعه پايدار به صورت گسترده در حال ريشه هاي ما نشان ميبررسي

دواندن است و به عواملي ضروري در فعاليت، سازماندهي و عملكرد صنايع دريايي 
تعداد زيادي از كشورها در . شودهاي كشتيراني بدل ميشامل مراجع بندري و شركت

:  هستندIMOنين خود به منظور پيروي از قوانين و مقررات حال اصلاح و تغيير قوا
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المللي شامل بخش خصوصي و بخش دولتي كشور متعاهد هاي بينانطباق با كنوانسيون
شود كه قوانين را به طرق مختلف از قبيل قانونگذاري صنايع براي خود و يا مي

. بندر اجرا نمايندپرچم و يا صاحببازرسي از سوي كشورهاي ساحلي، صاحبوكنترل
هاي بندري و كشتيراني همچنين مشخص شد كه اين ابزارهاي كنترل براي فعاليت

به علاوه، اين تحقيق حاكي است كه مراجع بندري و خطوط . مفيد و سودمند هستند
اي عوامل هاي اقتصادي و بازاركار خود بايد به صورت فزايندهكشتيراني متمركز بر جنبه

تماعي را به منظور پاسخگويي به نيازهاي روزافزون مشتريان خود و محيطي و اجزيست
اتخاذ راهبردهاي . هاي خود در راهبردهاي كاري خود بگنجاندجامعه ميزبان فعاليت

آوري هاي كشتيراني را افزايش و كارآيي و سودتوسعه پايدار قدرت رقابت بنادر و شركت
.دهدها را بهبود ميآن

يان محيط زيست و صنايع دريايي وجود دارد و رشد اخير ارتباط تنگاتنگي م
محيطي نامطلوب فعاليت بنادر و هايي را در خصوص اثرات زيستتجارت جهاني نگراني

بالا «در رويكرد : دو رويكرد بارز براي اين مشكل وجود دارد. ها مطرح كرده استكشتي
مات براي كاهش اثرات ها رهبري اقداالمللي و دولتهاي بينسازمان» به پايين

اي گيرند و در طول ساليان اخير، قوانين مجموعه گستردهمحيطي را برعهده ميزيست
گيري از سوي ديگر، در فرايند تصميم. انداز مسايل را در متن توسعه پايدار پوشش داده

هاي هاي كشتيراني عملكرد، برخي مراجع بندري و شركت»پايين به بالا«
. انددر راهبردهاي كاري خود گنجاندهمحيطي را زيست

هاتوصيه-9-3-2
ونقل دريايي پايدار  دامنه صنايع حمل:لزوم جذب پرسنل داراي صلاحيت•

بسيار گسترده است و محيط زيست به يكي از اجزاء اين صنايع از نظر تعهدات، 
ها و صنايع بايد نسبت به دولت. ها و قدرت رقابت تبديل شده استمسئوليت

محيطي اقدام ذب نيروهاي داراي صلاحيت در زمينه مديريت و ارزيابي زيستج
.نمايند

هاي كشتيراني ها، مراجع بندري و شركت دولت:حمايت از تحقيق و توسعه•
ها و حفاظت از بايد ابزارهايي براي دستيابي به تعادل ميان دسترسي به زيرساخت



 در جهانداري توسعه پايندهاي به فراينگاه؛ييايونقل در حملعي ساختار صنارييتغ

195

اي براي پاسخگويي به واند وسيلهتتحقيق و توسعه مي. محيط زيست ايجاد نمايند
ها، بنادر و صنايع محيطي باشد و اين مسأله به حمايت دولتهاي زيستچالش

.اي و علمي به پرسنل نياز داردهاي حرفهكشتيراني و ارائه آموزش
 با توجه به ماهيت :الملليها در سطح بينارتقا مشاركت با دانشگاه•

هاي مختلف هاي متشكل از تخصصگروههاي پيش روي صنايع دريايي، چالش
بدين ترتيب، حمايت از همكاري . اندبهترين عملكرد را در اين زمينه داشته

المللي و هاي بينموجود ميان اروپا و آسيا و ايجاد ارتباطات قوي با ساير شبكه
.مراكز تحقيقاتي ضروري است

وص توسعه  مطالب منتشر شده در خص:ها و صنايعتحكم مشاركت دانشگاه•
دهد در پايدار و گفتگوهاي انجام شده در اروپا، آسيا و امريكاي شمالي نشان مي

هاي هاي مديره بنادر و شركتبسياري از موارد، نمايندگان دانشگاهي در هيئت
اين امر دسترسي آسان صنايع به تحقيقات دانشگاهي را . كشتيراني حضور دارند

ها هاي صنايع را به اطلاع متخصصين دانشگاهسازد و در مقابل نگرانيممكن مي
هاي تلفيق تحقيقات با شرايط حقيقي و عملي رساند و بدين ترتيب، يكي از راهمي

.شودمحسوب مي

ي توسط مراجع بندرداري اقدامات توسعه پاي جهانتيوضع-9-4
يرانيو خطوط كشت

 عوامل برجسته -9-4-1
 شركت كشتيراني با هدف بررسي 120 بندر و 800در اين تحقيق اطلاعات 

ها، اين بنادر و شركت. آوري شداندازهاي توسعه پايدار در صنايع دريايي جمعچشم
هاي زيادي از نظر مالكيت، منابع مالي، نوع فعاليت و حجم ترافيك با يكديگر تفاوت

موانع ها، مشكلات و دهد صنايع دريايي با چالشآمده نشان ميدستشواهد به. داشتند
قانوني زيادي در مسير دستيابي به توسعه پايدار مواجه است، با اين حال، به نظر 

از طريق اين . نظر وجود داردهاي مختلف اتفاقرسد بر روي اهميت نسبي چالشمي
هاي كشتيراني هاي شناخته شده توسط خود بنادر و شركتترين چالشبررسي، مهم
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هاي ها بين مراجع بندري و شركتز اين چالشبسياري ا. بندي و بررسي شدندرده
، در حالي كه برخي صرفاً به )كيفيت آب، كيفيت هوا، و غيره(كشتيراني مشترك بودند 

هاي يا شركت) آلودگي صوتي، لايروبي، آلودگي خاك و بوهاي نامطلوب(بنادر 
.شدندمربوط مي) ونقل مواد خطرناكحمل(كشتيراني 

دهند، به ها واكنش نشان نميراني كه به اين چالشهاي كشتيبنادر يا شركت
شوند و اين مساله در تمامي مناطق جهان و براي تمامي  رانده ميهاحاشيه فعاليت

المللي بررسي اقدامات بين. هاي كشتيراني يا بنادر از اين دست صادق خواهد بودشركت
ها حكايت دارد و بسياري هاي گسترده از راهبردها و شيوتوسعه پايدار از وجود مجموعه

. دانندهاي عمده خود مياز رهبران صنايع دريايي مساله توسعه پايدار را يكي از نگراني
محيطي مراجع بندري به بنادر هاي عملكرد زيستالمللي، بهترين نمونهدر سطح بين

راني هاي كشتياستراليا، شمال اروپا و كرانه غربي امريكاي شمالي تعلق دارند و شركت
MOL و NYK ،از ژاپن P&O ندلويد از انگلستان و والنيوس لاينز از سوئد داراي 

.اندهاي مورد بررسي بودهمحيطي در ميان شركتبهترين عملكرد زيست

هاتوصيه-9-4-2
محيطي،  با توجه به نياز مداوم به قوانين زيست:تعيين استانداردهاي قانوني•

نزديكي با وزارت توسعه پايدار، محيط زيست و وزارت ترابري كبك بايد تعامل 
:هاي كبك براي موارد ذيل داشته باشدپارك

محيطي تحت هاي زيستهاي قانوني براي رفع چالششناسايي شكاف.1
هاصلاحيت استان

محيطي اصلي صنايع دريايي تدوين چارچوب قانوني براي نگراني زيست.2
المللي بين

رال جهت تعيين استانداردها در سطح هاي فدمشاركت با ساير وزارت.3
المللي بين

المللي همكاري با دولت فدرال جهت ارتقاء استانداردهاي بين.4

هاي  كانادا از اقدامات داوطلبانه براي مقابله با چالش:تحكيم چارچوب قانوني•
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هاي توسعه پايدار در كند و طبق اين بررسي، سياستمحيطي استقبال ميزيست
وزارت ترابري كانادا و . شوندكننده مياي محدودلي به طور فزايندهالملسطح بين

هاي خودجوش جهت وزارت ترابري كبك بايد همكاري بيشتري در زمينه فعاليت
.اجراي راهبردهاي توسعه پايدار داشته باشند

 با توجه به :الملليهاي بينتضمين پاسخگويي اقدامات صنايع به اولويت•
و دشواري تعيين راهبردهاي ) المللي، فدرال و استانيينب(پيچيدگي مقررات 

: هاي كشتيراني كبك، وزارت ترابري كبك بايدتوسعه پايدار براي بنادر شركت

المللي و توسعه پايدار در محيطي شناخته شده بينهاي زيستاهميت چالش.1
و. قدرت رقابت صنايع دريايي را ارتقا دهد

زم براي بهبود عملكرد صنايع دريايي را مشكلات، مقررات و تعهدات لا.2

.شناسايي نمايد

- ليكسها در سيستم گريت بررسي:شناسايي و حمايت از رهبران صنايع•
هايي جهت حمايت هاي مهمي براي ايجاد مشاركتدهد گاملارنس نشان ميسنت

در عين حال، رهبري . ها در متن توسعه پايدار برداشته شده استگيرياز تصميم
ها و بنادر خاص در تضمين موفقيت اقدامات توسعه پايدار در سطح كتشر
.المللي ضروري استبين

كشتيراني ساحلي -9-5
عوامل برجسته -9-5-1

ونقل براي رفع بسياري از مشكلات ناشي از كشتيراني ساحلي تواناترين شيوه حمل
شود و بسياري از ونقل در متن توسعه پايدار محسوب ميافزايش استفاده از حمل

محيطي و تجاري خاص اين شيوه كشورها به اهميت ارتقاء آن به علت مزاياي زيست
دهد اين تصور چندان دقيق با اين حال، تحقيقات نشان مي. اندونقل پي بردهحمل
ونقل مزايا و معايب خاص هاي صنايع حملبه صورت طبيعي، هر يك از بخش. نيست

هرگونه اقدام براي ارتقا . ها نيز متفاوت هستندارتقاء اين بخشخود را دارد و ابزارهاي 
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كشتيراني ساحلي بايد نقاط قوت و ضعف آن، خصوصأ از نظر فرايندهاي اجرايي و 
سازي ارتباطات توسعه كشتيراني ساحلي همچنين به هماهنگ. مالياتي را درنظر بگيرد

وبه خود مشكلات تخصيص ونقل نيازمند است كه اين نيز به نبا ساير وجوه حمل
.كندها را مطرح ميگذاريسرمايه

ها توصيه-9-5-2
لارنس به عنوان يك مجراي  با توجه به شرايط رودخانه سنت:حضور فعال•

اي بزرگ، دولت كبك بايد حضوري فعال و مداوم در دريايي و رودخانه
، اقدامات و هاي دولتي كانادا و امريكاي شمالي به منظور ارتقا اصولسازمان

.سياست هاي مرتبط با توسعه پايدار در سيستم بنادر كشتيراني داشته باشد
شده  براي بررسي پيچيدگي فرايندهاي اجرايي شناخته:ارتقا كشتيراني ساحلي•

:در اروپا و كانادا، وزارت ترابري كبك و شركاي آن بايد

.مشكلات خاص كشتيراني ساحلي را شناسايي نمايند.1
.آنها تلاش نمايندبراي حل .2
گيرندگان بخش اين ارتقا بايد بر تصميم. كشتيراني ساحلي را ارتقا دهند.3

خصوصي تمركز داشته باشد، زيرا آنها از شواهد بهترين اقدامات رقباي خود 
.تأثير خواهند پذيرفت

ي ساحليراني ارتقا كشتيهااستي از سيالمللني بيريتصو-9-6
عوامل برجسته -9-6-1
سعه پايدار در كانون اغلب اقدامات به منظور ارتقا كشتيراني ساحلي قرار دارد و تو

اشاعه دانش در خصوص . محيطي در درجه دوم اهميت هستندهاي زيستنگراني
شود، خصوصأ اگر بهترين اقدامات عاملي اساسي در ارتقا كشتيراني ساحلي محسوب مي

 ارتقا به مشاركت تمامي سطوح دولت و .ونقل منجر شودهاي حملبه ورود به زنجيره
اقدامات اجرايي و سياسي نياز دارد و بيشترين موفقيت از آن گروهي نسبتأ كوچك از 
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.باشدهاي دولتي داراي تجربه و مسئوليت درباره كشتيراني ساحلي ميسازمان

هاتوصيه-9-6-2
رد و مراكز  كشتيراني ساحلي به ارتقا نياز دا:تقويت ارتقاء در سطح استاني•

اي مناسب در اين خصوص هستند كه از موقعيت كشتيراني ساحلي در اروپا نمونه
دهد ارتقاء با اين حال، تجربه نشان مي. ها برخوردارندخوبي براي ارتقاء فعاليت

كننده رشد بايد در عوض توجه خاص به يك مسير يا نوع فعاليت، به عنوان تسريع
نمايندگان محلي صنايع بايد به . مل نمايندكامل سيستم كشتيراني ساحلي ع

منظور شناسايي مشكلات خاص و كار بر روي راهكارهاي مشترك گردهم بيايند و 
.همكاري و هماهنگي با ساير مراكز كشتيراني ساحلي داشته باشند

 در هر يك از سطوح فدرال و استاني :تقويت ميزگرد كشتيراني ساحلي كبك•
هاي خاص مرتبط با كشتيراني يد براي انجام مسئوليتها فرد يا گروهي بادولت

هاي صلاحيت قانوني در رودخانه با توجه به پيچيدگي حوزه. ساحلي معين شوند
ها بايد همكاري منظم داشته باشند و افزايش نقش لارنس، اين افراد و گروهسنت

ا هميزگرد كشتيراني ساحلي به عنوان گروهي تشكيل شده توسط مالكان كشتي
.لارنس بايد در نظر گرفته شوددر سنت

 سياستمداران و مشتريان :ونقلمحيطي وجوه حملارزيابي اثرات زيست•
ها و مقايسه ميان وجوه آينده كشتيراني ساحلي تحت تاثير مزاياي آن در فعاليت

محيطي مرتبط را در نظر ها و اثرات زيستونقل هستند كه تراكم، هزينهحمل
.گيرندمي

هاي دولتي از قدرت قانوني دهد سازمان تجربه چين نشان مي:حمايتجلب •
ونقل كشورها بايد توسعه كشتيراني ساحلي برخوردارند، با اين حال وزراي حمل

در خصوص مزاياي آنها توصيه و متقاعد شوند و ضروري است كه حمايت 
احلي هاي محلي كشتيراني سكميته. قانونگذاران نيز در اين زمينه جلب شود

كنندگان اطلاعات به سياستمداران به منظور حصول توانند به عنوان ارائهمي
با توجه . اطمينان آگاهي آنها از مشكلات، نيازها و نقاط قوت صنايع مفيد باشند

لارنس، اين به گستردگي مجموعه عوامل فدرال و استاني در كرانه رودخانه سنت
.هدف قابل تحقق خواهد بود
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 در امريكاي شمالي، :ونقلهاي حمليراني ساحلي در زنجيرهگنجاندن كشت•
شود و به همين دليل مشاركت اي كارآمد براي حمل بار محسوب ميآهن شيوهراه

لارنس در نظر گرفته شود آهن و كشتيراني ساحلي بايد در سيستم سنتميان راه
.و توسعه يابد

انين تاكيد دارد، با اين  اين تحقيق، بر اهميت قو:كنندگانمتقاعدكردن حمل•
گيرندگان كليدي در خصوص انتخاب شيوه كنندگان را تصميمحال، حمل

داند و موفقيت نهايي كشتيراني ساحلي به جذب ونقل و مسيرها ميحمل
با اين همه، اين كار بدون مشكل انجام نخواهد . كنندگان بيشتر بستگي داردحمل

ها ندگان در اغلب جلسات و كنفرانسكندهد حملشد و تجربه اروپا نشان مي
گيرنده اصلي در درون به علاوه، معمولأ شناسايي تصميم. كنندشركت نمي

ونقل هاي بزرگ از چند بخش مستقل حملها دشوار است و شركتشركت
بهترين راهكار در اين خصوص، . كنند كه با يكديگر در رقابت هستنداستفاده مي
اربران و مشتريان بالقوه است و مراكز محلي در اينجا هاي دقيق به كارائه هزينه

.نقشي كليدي خواهند داشت

استفاده از راهبردهاي توسعه پايدار براي صنايع دريايي-9-7
 عوامل برجسته-9-7-1

هاي متفاوت جغرافيايي ونقل دريايي و توسعه پايدار در مقياسارتباط ميان بنادر، حمل
پذيري از رابطه خاص واردات دانش، تجربه و اقدامات تداومدهد و اين تحقيق روي مي

ها است كه مفهوم توسعه پايدار مدت. هاي كشتيراني حكايت دارددر بنادر و شركت
پذيري به عنوان هاي كشتيراني زيادي را به گنجاندن تداوممراجع بندري و شركت
محيطي ثرات زيستهاي كاري و اجراي تدابيري جهت كاهش ااصلي اساسي در سياست

هاي زيادي براي اجراي توسعه پايدار با در نظر راه. هاي خود سوق داده استفعاليت
هاي اين محيطي وجود دارد و يكي از پايهگرفتن عوامل اجتماعي، اقتصادي و زيست

هاي اقتصادي و محيطي است كه جنبههاي مديريت زيستها، استفاده از سيستمروش
ها توسط ها از افزايش استفاده از اين سيستممصاحبه. شودزوده مياجتماعي به آن اف

. دهدهاي كشتيراني در نقاط مختلف جهان خبر ميبنادر و شركت
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محيطي متعدد و متفاوتي وجود دارد و انتخاب آنها بر هاي مديريت زيستسيستم
عيت شركت خاص و موق/شده توسط هر بندرگيري يا مشاهدهاساس خطرات اندازه

ها اغلب پيچيده است، ساختار اين سيستم. گيردهاي آن صورت ميجغرافيايي فعاليت
هاي مديريت در نظر گرفته با اين حال عوامل اساسي و مرتبطي بايد در تهيه طرح

هاي دريايي با محيطي به انطباق فعاليتهاي مديريت زيستاستفاده از سيستم. شوند
المللي دريافت هاي بينو برخي از آنها گواهينامهمحيطي نياز دارد قوانين زيست

. كنندمي
هاي اجرا و راهبردهاي مديريت ها تحت تأثير محدوديتتمامي اين سيستم

هاي كشتيراني در اين فرايند سير توسعه پايدار به نقش بنادر و شركتهستند و خط
 در صنايع دريايي هاتدابير زيادي بايد به منظور تسهيل اجراي سيستم. بستگي دارد
ها، ها در تعيين سياستاين بررسي همچنين بر اهميت نقش دولت. اتخاذ شوند

محيطي پايدار راهبردها و تدابير براي دستيابي به اهداف اجتماعي، اقتصادي و زيست
پس از تعيين اين اهداف، بهترين راه براي اجراي آنها، انتقال مسئوليت به . تاكيد دارد

ها را با توجه به توانند سياستهاي كشتيراني است كه ميدري و شركتخود مراجع بن
اين تحقيق همچنين به علاقمندي بنادر . شرايط جغرافيايي و موضعي خود اجرا نمايند

:هاي عملكرد ذيل حكايت داردهاي كشتيراني به شاخصو شركت
پذيري  و تداوممحيطيگيري منابع انساني و تاثيرات مالي اقدامات زيستاندازه) 1
كنوني،

هاي زماني مختلف، مقايسه عملكرد در دوره) 2
اجراي . رساني در خصوص نتايج به سهامداران، جامعه و دولتاطلاع) 3

محيطي در ميان منافع هاي عملكرد ابزاري براي گنجاندن مديريت زيستشاخص
.ها استتجاري سنتي فعاليت

هاتوصيه-9-7-2
 با توجه به : براي اجراي بهترين اقدامات توسعه پايدارايجاد ابزارهايي•

هاي كشتيراني و بنادر، پيچيدگي اجراي راهبردهاي توسعه پايدار براي شركت
اي هاي رايانهوزارت ترابري كبك بايد با همكاري وزارت ترابري كانادا، سيستم
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: اطلاعات با اهداف ذيل ايجاد نمايند

محيطيهاي كشتيراني و عوامل زيست و شركتشناسايي ارتباط ميان بنادر.1
محيطي محيطي و عوامل زيستشناسايي ارتباط ميان قوانين زيست.2
هاهاي براي ارزيابي ريسكتعيين شيوه.3
هايي براي سنجش تاثيراتارائه شيوه.4
هاشناسايي مسئوليت.5
محيطي خاص نيازمند اقدامشناسايي تاثيرات زيست.6
هاي كشتيراني ادر و شركتبررسي راهبردهاي تجاري بن.7
معرفي بهترين اقدامات.8
اجراي فرايند مداوم بازبيني و ارزيابي .9

 با توجه به تنوع شرايط جغرافيايي، تردد دريايي و :هاي آزمايشيانجام طرح•
هاي كشتيراني، ضروري است ابزارهاي فوق پيش از استفاده گسترده انواع شركت

ابري كانادا بر روي چند بندر و شركت توسط وزارت ترابري كبك و وزارت تر
.لارنس به عنوان نمونه اجرا شوندكشتيراني در سنت

لارنس سنت-ليكسسيستم گريت-9-8
 عوامل برجسته -9-8-1

دهد سيستم اي در جهان نشان ميونقل رودخانهبررسي محورهاي اصلي حمل
نقل بار مورد استفاده قرار ولارنس به رغم مزاياي زياد، به اندازه كافي در حملسنت
هاي اخير در سطوح هاي مهمي در خصوص توسعه پايدار در سالپيشرفت. گيردنمي

سياست «مختلف دولت كانادا صورت گرفته است و اين امر در كبك با تدوين 
هاي مهمي در قوانين با اين حال، شكاف. يابدنمود مي» ايونقل دريايي و رودخانهحمل

المللي از خورد و مشكلات خاص شناخته شده به صورت بين چشم ميها بهو سياست
قيبل آلودگي خاك، انتشار گردوغبار، بوهاي نامطلوب، آلودگي صوتي و غيره مورد توجه 

.كافي قوانين كانادا قرار نگرفته است
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هاي انجام شده در كبك حاكي است تنها بندر مونترال از طرح مصاحبه
هاي كند و ساير مراجع بندري در سنت لارنس چالشمحيطي استفاده ميزيست
هاي گيرند و يا آنها را در حوزه مسئوليت مديران پايانهمحيطي را ناديده ميزيست

به علاوه، هيچ مرجع بندري يا شركت كشتيراني در اين منطقه در . دانندتجاري مي
چيدگي قوانين پي. كردمحيطي استفاده نميهاي مديريت زيست از سيستم2005سال 
المللي، فدرال و استاني و تحولات زياد مانعي در مسير اجراي راهبردهاي توسعه بين

لارنس پايدار در صنايع كشتيراني و بندري و توسعه كشتيراني ساحلي در رودخانه سنت
محيطي از خود بنادر كوچك و متوسط هيچ گونه حساسيت زيست. شودمحسوب مي

.دهندنشان نمي

هاتوصيه-9-8-2
المللي رهبري دولتي قوي در نتايج مثبت بين) 1با توجه به: افزايش نقش دولت•

ميزان فعاليت دريايي اين ) 3تعدد و تنوع بنادر در كبك، ) 2زمينه توسعه پايدار، 
تردد ناوگان وسيعي از ) 5اي، و المللي، ملي و منطقهحجم تردد بين) 4استان، 
لارنس، وزارت ترابري كبك با همكاري شركاي هاي كشتيراني در سنتشركت

هاي راهبردي به منظور ها و سياستخود بايد مشاركت خود را در تدوين طرح
.لارنس افزايش دهدونقل در رودخانه سنتدستيابي به پايداري حمل

لارنس از نظر جغرافيايي،  سيستم سنت:المللياستفاده از بهترين اقدامات بين•
فرد است و هاي آن منحصربهاختار فضايي اقتصاد و اكوسيستمتوزيع جمعيت، س

با اين حال، اين بررسي . راهكارهاي محلي بايد اين خصوصيات را در نظر بگيرند
دهد اقدامات موفق اتخاذ شده در ساير نقاط جهان نيز بايد در اين نشان مي

هاي للي شيوهالماي با دامنه بينهاي مقايسهبررسي. خصوص در نظر گرفته شوند
ريزي و مديريت توسعه پايدار مناسبي براي شناسايي راهكار براي مشكلات برنامه

هاي كشتيراني محسوب مي شود و نياز به پيش روي مراجع بندري و شركت
.اي در اين خصوص وجود داردگسترش اين رويكرد شيوه
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اي پايداررودخانه-ونقل درياييالمللي حملارزيابي بين9-9
 عوامل برجسته -9-9-1

المللي به رشد بيشتر حجم كشتيراني ساحلي و جهاني شدن بازار و رشد تجارت بين
اي سازي محورهاي رودخانهشود و قدرت رقابت صنايع دريايي به نوينداخلي منجر مي

هاي دريايي جهاني بستگي اصلي، اجراي اقدامات توسعه پايدار و شمول آنها در شبكه
هاي انجام شده براي توسعه آنها اي و بررسيرودخانه-ه محورهاي درياييتوسع. دارد

اي خاص به طور جدي مطالعات مسيرهاي رودخانه. انداي بودههاي مقايسهفاقد زمينه
سازند، مانع درك نيروهاي داخلي و خارجي امكان تبادل اطلاعات را محدود مي

وند و از تعيين راهكارهاي منسجم شدهنده توسعه كشتيراني داخلي و ساحلي ميشكل
.كنندهاي جهاني تامين لجستيك سبز جلوگيري ميبا زنجيره

ها توصيه-9-9-2
صنايع، وزارت (لارنس  جامعه دريايي سيستم سنت:حمايت از تحقيقات بيشتر•

ونقل دريايي بايد از مرحله دوم تحقيقات در خصوص حمل) ترابري كبك و غيره
. و افزايش قدرت رقابت سيستم سنت لارنس حمايت نمايدپايدار با هدف حفظ

 محورهاي تحقيقاتي جديد-9-9-3
هاي ونقل دريايي از دانشگاهگروه تحقيقاتي ما از متخصصين كبك در زمينه حمل

شود و يك طرح تحقيقاتي مونترال، لاوال، دو كبك ا ريموسكي و كنكورديا تشكيل مي
اين طرح از چهار مضمون ذيل .  تعريف كرده استالمللي براي خوداي بينمقايسه

: شودتشكيل مي

شناسايي : ونقل دريايي داخليمحيطي محورهاي حملدرك شرايط زيست•
هاي اصلي جهان و ارزيابي تاثيرات وجوه محيطي پيش روي آبراههاي زيستچالش

ونقل بر آلودگي محيط زيست مختلف حمل
گيري تغيرات تردد، استقبال و وابستگي ميان تردد اندازه: گيري ميزان تردداندازه•
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المللي، داخلي و ساحلي و ارزيابي توانايي بنادر براي سازگاري با تغييرات بين
پيش بيني شده 

اي از سه هاي رودخانهدرك ماهيت سازماني سيستم: تحليل ساختار سازماني•
ريزي و سازماندهي خدمات جنبه مالكيت، برنامه

سنجش پتانسيل توسعه لجستيك : كنندگانرهاي انتخاب حملتحليل معيا•
محيطي اي از سه منظر سياسي، تجاري و زيست رودخانه–محورهاي دريايي
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فصل دهم 

گيري    نتيجه-10
: انجام اين تحقيق امكان انجام موارد ذيل را فراهم نموده است

شناسايي شرايط كاري صنايع دريايي.1
ونقل پايدارهاي حمله در سياستهاي نهفتدرك گرايش.2
هاي استفاده از راهبردها و بهترين اقدامات توسعه پايدار براي بنادر و شركت.3

كشتيراني 
هاي ارتقا و اصول متنوع كشتيراني ساحلي مقايسه سياست.4
ونقل دريايي و بنادرتدوين طرح توسعه پايدار براي حمل.5
مات توسعه پايدار ارزيابي اثرات تجاري مرتبط با اتخاذ اقدا.6
لارنس سنت- ليكسگنجاندن نتايج تحقيق در متن سيستم گريت.7

: كندنتايج اين تحقيق نكات كليدي ديل را مشخص مي

اين تحقيق از پيچيدگي ارتباط در اين زمينه حكايت دارد و اين كه فرايند .1
ها به ما معتقديم دولت. كنترل و جلوگيري از آلودگي در حال اجرا است

ها، راهبردها و تدابير لازم گيري سياستاي نقشي مهم در تعيين جهتايف
محيطي توسعه پايدار ادامه براي نيل به اهداف اقتصادي، اجتماعي و زيست

ها واضح اهميت اقدامات دولتي در ارتقاء و هماهنگي فعاليت. خواهند داد
ي مسئوليت است و بهترين اقدامات بر استفاده از گروهي كوچك از افراد دارا

.تكيه دارند» سبز«توسعه كشتيراني ساحلي و بنادر 
محيطي را به هاي مديريت زيسترشد تردد دريايي، لزوم استفاده از طرح.2

علت نقش اساسي كيفيت محيط زيست دريايي در رشد تردد افزايش 
با اين حال، اين مساله بر اهميت فرايندهاي ارزيابي ريسك و . دهدمي

هاي مناسب زيادي از كمك صنايع به نمونه. ها تاكيد داردآوري دادهجمع
ها و بنادر نقش حياتي توسعه پايدار وجود دارد و بدين ترتيب رهبري شركت

.كنددر اقدامات توسعه پايدار ايفا مي



گيرينتيجه
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بيني بر پيششدن تاثيرات غيرقابلهاي ناشي از آزادسازي و جهانيتاكتيك.3
پذيري تا حد زيادي به هاي تداومستپذيري دارند و موفقيت سياتداوم

هاي علاقمند به كنندگان تجاري و مديران پايانههاي خصوصي حملفعاليت
محيطي و ارتباط قوي ميان عملكرد زيست. پذيري مالي وابسته استتداوم

رقابت در درون صنايع به لزوم طراحي چارچوب سياسي براي تفويض حقوق 
. داردارزيابي به مجريان امور اشاره

شود و تر ميمحورهاي كشتيراني حساس-با رشد تردد دريايي، مساله خطوط.4
المللي غيرممكن هاي سبز، ايجاد وضعيت بنادر محوري بينبدون گواهينامه

-ليكستواند تاثير بارزي بر سيستم گريتاين مساله مي. خواهد بود
هاي ارتقا و هاي كارآمد، فعاليتدر كنار سياست. لارنس داشته باشدسنت

هاي محلي يا بهتريت اقدامات در درون صنايع، عوامل خارجي از قبيل گروه
كنندگان حائز اهميت حياتي در اجراي اقدامات و راهبردهاي نيازهاي حمل

در تمامي نقاط جهان، صنايع دريايي اين نيروها را . ماندتوسعه پايدار باقي مي
سبز يا توسعه كشتيراني ساحلي هايي مطلوب براي اتخاذ راهبردهاي فرصت

.دانندمي

توان به صورت مجزا لارنس را نمي سنت–ليكس توسعه پايدار سيستم گريت
تر مهم. ونقل كبك دانستتوان آن را پيشگام توسعه سيستم حملدرنظرگرفت، اما مي

و اي تحقيقاتي مملهاي كشتيراني، زمينهآن كه انسجام مسايل توسعه پايدار با سياست
. باشدهاي مناسب توسعه جامع در كبك مياز فرصت
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