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 توسط چين« شهر بندري»عنوان يك  پيش بيني گوادر به

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 2«شهر بندري هوشمند»اعلام نمود كه گوادر به يك  –ريزي، توسعه و اصلاحات پاكستان  وزير برنامه - 3ن اقبالپروفسور احس

 .تبديل خواهد شد

و به گفته احسن اقبال، با هر پروژه اي كه در كريدور اقتصادي پاكستان و چين انجام شود، سرعت  1به نقل از اكسپرس تريبون

 .توسعه در گوادر افزايش خواهد يافت

. متصل مي نمايد( چين)اين كريدور اقتصادي به كمك خطوط لوله، بزرگراه ها و خطوط راه آهن، بندر گوادر را به سين كيانگ 

 .دولت هاي چين و پاكستان يك فرمول سرمايه گذاري براي اين پروژه پيش بيني نموده اند

اين كريدور در سراسر پاكستان و از جنوب تا شمال گسترده شده و از چندين پروژه در زمينه انرژي، » : اقبال خاطرنشان ساخت

 .«ي برخوردار مي باشدزيرساخت، بهداشت، آموزش و پرورش و آب آشاميدن

اين كريدور به دليل موقعيت جغرافيايي منحصر به فرد خود توسعه خواهد يافت و از طريق زيرساخت هاي موجود منطقه اي، ساير 

اين پروژه به دو مرحله تقسيم خواهد شد؛ در مرحله اول، از طريق يك سري . بنادر داخل و خارج پاكستان را تكميل خواهد نمود

 . كراچي متصل خواهد شد -پيشاور به شاهراه لاهور –جاده اي شاهراه لاهور  شبكه هاي

خوا  پختون –در مرحله دوم، اين كريدور به اتصالات جاده اي ميان گوادر، بلوچستان، خيبر »: اقبال در ادامه سخنان خود افزود

 .  «خواهد پرداخت و همزمان با افزايش سرعت توسعه و ترافيك آغاز خواهد شد

 . نماييد كليكجا  براي دريافت خبر اصلي اين

  

                                                           
1
 Ahsan Eqbal 

2
  Smart Port City 

3
 Express Tribune 

http://www.porttechnology.org/news/china_envisions_gwadar_as_port_city/
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به . بسياري از كارشناسان حمل و نقل در پاكستان معتقدند كه بندر چابهار رقيب بندر گوادر است :سوال

از موضوعات مرتبط با حمل و نقل دريايي و رقابت بين بنادر  نظر شما اين ذهنيت در خصوص كداميك

؟صحت دارد  

 

 دـــيريــايزه بگج   دــل نماييـتحلي   نيدـق كـيـقـحـت

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

به و با ذكر منبع كلمه  0111و حداكثر در  211هاي خود در مورد سوال فوق را حداقل در  ديدگاه 52/05/0535تا مورخ 

لازم به ذكر است كليه مسووليت معنوي  .ارسال نماييد researchcenter@pmo.irآدرس پست الكترونيكي 

  .گيرد گونه مسووليتي در اين رابطه برعهده نمي گر است و اين مركز هيچ هاي ارايه شده برعهده تحليل تحليل

  

mailto:researchcenter@pmo.ir


   مسير، اولين نشريه الكترونيكي خبري، تحليلي و آموزشي بندري و دريايي 
 3131 بهمن، 2سال اول، شماره 

 

ها و مطالعات راهبردي   مركز بررسي               4 

 ها در بندر صحار بالابري جرثقيلافزايش ظرفيت 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

C. Steinweg Oman  كه اپراتور ترمينال باري چند منظوره بندر و منطقه آزاد صحار است، يك جرثقيل مدلgottwald HMK 

 .مگا تن وارد نموده است 311با ظرفيت بالابري  4607

شده است، اين اپراتور ترمينال هم اكنون از سه جرتقيل تحويل داده   SAL Heavy Liftبا ورود اين جرثقيل كه توسط شركت 

 .اسكله متحرك برخوردار است

هاي اين بندر جابه  از آنجايي كه تعداد كشتي ها و حجم باري كه در ترمينال»: اظهار نمود –مدير بازرگاني صحار  –ادوين لامرز 

پيش . ي مهم است و از رشد صحار پشتيباني خواهد كردشود همچنان در حال افزايش است، اين جرثقيل يك سرمايه گذار جا مي

بيني مي شود همزمان با سرمايه گذاري روي پروژه هاي بزرگ جاده و راه آهن در عمان، تقاضا براي تداركات پروژه و محصولات 

 .«ژه اي خواهد يافت تفكيكي نيز افزايش مي يابد و به همين دليل افزايش ظرفيت نيز اهميت وي

ها تن  ه پروژه هايي هستند كه به ميليوناز جمل 5ميليارد دلاري بزرگراه بتيناه 5/2و پروژه   ميليارد دلاري را آهن گلف 251پروژه 

يا مواد خامي كه براي توليد آهن و فولاد در ( كه به شكل محموله هاي پروژه اي كاملا پيش ساخته وارد مي شوند)مصالح عمراني 

 .خواهند داشتصحار استفاده مي شوند، نياز 

 .        نماييد كليكجا  براي دريافت خبر اصلي اين

  

                                                           
4 كيلومتري باشد و  0491قرار بر اين است كه اين راه آهن يك شبكه . راه آهن گلف، خط آهني است كه شش عضو شواري همكاري خليج فارس را به هم ارتباط مي دهد 

به بهره برداري برسد 7102در سال   
5 كيلومتر پيش بيني شده و تا  752طول اين بزرگراه . بزرگراه بتيناه يكي از بزرگ ترين پروژه هاي جاده اي عمراني است و به نوعي توسعه بزرگراه مسقط محسوب مي شود 

  .امارات متحده عربي ادامه خواهد داشت –مرز عمان 

http://worldmaritimenews.com/archives/150574/sohar-bolsters-lifting-capacity/
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 سرمايه گذاري شركت بنادر ابوظبي روي نرم افزار مديريت ترمينال

 

در بنادر امارات متحده عربي، نرم افزار جديد مديريت بندر كه   به منظور بهبود عمليات كالاهاي عمومي  شركت بنادر ابوظبي

اين نرم افزار با بهبود زمان پردازش و افزايش طيف خدمات مشتريان موجب . شود را راه اندازي نمود ناميده مي«  مستر ترمينال»

تهيه شده است، جايگزين سيستم هاي  3د كه توسط شركت نرم افزاري جيداين نرم افزار جدي.بهبود سطح عمليات خواهد شد

از جمله بار فله، محصولات )فعلي شركت بنادر ابوظبي خواهد شد و از مديريت همه وجوه عمليات در بخش كالاهاي عمومي 

عات زمان واقعي مربوط به جريان بار را اين نرم افزار در تمام طول روز، اطلا .پشتيباني مي كند( رو-تفكيكي، بار پروژه اي و بار رو

فراهم خواهد نمود و استفاده بهينه از تاسيسات بندري را ميسر خواهد ساخت و در عين حال شفافيت و بهره وري پروسه هاي 

 . عملياتي، برنامه ريزي و گزارش دهي را افزايش خواهد داد

نرم افزار مستر ترمينال در سه ماهه دوم سال جاري نصب » :اظهار نمود –مديرعامل شركت نرم افزاري جيد  –ديويد ليندسي 

اين نرم افزار در ابتدا در بندر خليفه و بندر زايد نصب خواهد شد، چرا كه اين دو بندر در واردات و صادرات امارات . خواهد شد

 .«دار مي باشندميليون تن در سال برخور 21متحده عربي نقش كليدي دارند و از ظرفيتي برابر با 

 :لازم به ذكر است كه بهره برداري و اداره بنادر زير برعهده شركت بنادر ابوظبي قرار دارد

، بندر آل سيلا، بندر Mugharraqبندر )، بندر شاماها، بنادر منطقه الغربيه Musaffahبندر خليفه، بندر و منطقه آزاد زايد، بندر 

 .و العين Al Dharfaو بنادر خشك ( مارفالجيستيك سر بانياس، بندر دلما و بندر 

 .        نماييد كليكجا  براي دريافت خبر اصلي اين

                                                           
6
  Abu Dhabi Ports 

7
  General Cargo 

8
  Master Terminal 

9
  Jade Software 

http://worldmaritimenews.com/archives/150393/abu-dhabi-ports-invests-in-terminal-management-software/
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اي سولفور گلخانههزينه هاي اضافي ناشي از دستورالعمل كاهش انتشار گاز   

 

از  – Dryad Maritimeمدير  - 31كارن ژاكبنا به گفته 

در % 3/1جايي كه به دليل دستورالعمل جديد سولفور  آن

كه  33(ECA)مناطق كنترل كننده انتشار گازهاي گلخانه اي 

از مورخ يكم ژانويه سال جاري تصويب شد، افزايش هزينه 

هزينه هاي سوخت رساني امري اجتناب ناپذير است؛ 

 .ساختاري كشتي ها تغيير خواهد كرد

بديهي است كه الزامات مربوط به سوخت رساني اضافي 

هاي  جهت حمل مقادير لازم از سوخت هايي با كيفيت

مختلف و همچنين الزامات مربوط به تغيير و اصلاح موتورها 

كه عمدتا به دليل تفاوت در ويسكوزيته نفت انجام )

ي قابل توجه اين پروژه ها در ناوگان هاي كشتي راني موجب بروز هزينه هاي اضافي اجتناب ناپذير خواهد و هزينه ها( شوند مي

 . شد

هيچ وسيله اي براي تغيير محتواي سولفور آن وجود ندارد، بايد از مطابقت نفت  32جايي كه پس از بارگيري نفت سوخت از آن

، ECAحاصل نمود و در صورت پيروي از الزامات مربوط به نفت سوخت  سوخت بارگيري شده با محدوديت هاي الزامي اطمينان

در رابطه . تر موجود در مخازن نفت يا سيستم انتقال تركيب نمود نبايد اين نفت را با با ساير نفت هاي سوخت حاوي سولفور بيش

در بسياري از موارد، (. اي مختلفاز لحاظ ذخيره سوخت هايي با كيفيت ه)با مخازن سوخت دوگانه پيچيدگي هايي وجود دارد 

 .تري نياز خواهد بود مخازن بايد از بخش هاي فرعي برخوردار باشند و احتمالا به سوخت رساني بيش

با يك چنين . هاي جديد سولفور نيز اثرات قابل توجهي خواهد داشت بار اداري مديريت تغييرات عملياتي مربوط به محدوديت

هاي سوخت مختلف در مخازن نيمه پر، مخازن تنظيم و مخازن  مه كشتي ها بايد از بارگيري نفتمحدوديت سخت گيرانه اي، خد

خدماتي اكيدا ممانعت نمايند و اطمينان حاصل كنند كه در مسير عمليات انتقال، نفت سوخت با ساير نفت هاي حاوي سولفور 

 .استفاده شود ECAدر محدوده مناطق بالاتر تركيب نشده است، به نحوي كه فقط سوختي كه واقعا مجاز است 

بايد . ، نفت سوخت بايد بطور كامل با ملزومات اين دستورالعمل سازگار شودECAتا پيش از لازم الاجرا شدن دستورالعمل 

پروسه هاي مكتوب جديدي براي كشتي ها فراهم شود كه الزامات مربوط به چگونگي اجراي اين روتين ها و همچنين چگونگي 

سوابق مربوط به تغييرات رخ داده جهت ثبت ميزان نفت سوخت و زمان و موقعيت كشتي هنگام ورود يا خروج از اين  نگهداري

اين سوابق بايد در گزارش روزانه سفر كشتي يا به هر  نحوي كه كشور صاحب پرچم صلاح ديده، ثبت . مناطق را پوشش دهد

 .شوند

توليد گازهاي گلخانه اي حاوي سولفور به جا و ضروري هستند، اما قطعا در خصوص  IMOآقاي ژاك معتقد است كه مقررات 

براي اجراي اين مقررات به صبر، زمان و منابع مالي و مديريتي قابل توجه در كوتاه مدت و بلند مدت نياز . بدون پيامد نخواهند بود

 .خواهد بود

 .        نماييد كليكجا  براي دريافت خبر اصلي اين

                                                           
10

 Karn Jacques 
11

 Emission Control Areas (ECA) 
12

 Fuel Oil 

http://worldmaritimenews.com/archives/149751/what-added-costs-will-sulphur-directive-bring/
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5102افزايش حوادث دريايي در سال   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

IHS  نموده كه ايمني كه يكي از ارايه دهندگان جهاني اطلاعات در خصوص روندهاي تجاري قرن معاصر است، خاطر نشان

افزايش خواهد  2135راني مساله اي مهم و حياتي است و در صورتي كه اقدامات فعلي معلق شوند، تعداد حوادث در سال  كشتي

درصد افزايش نسبت  31گزارش شد كه اين رقم مبين   213حادثه منجر به تلفات و صدمات در سال  13 3در مجموع  .يافت

هاي وارد بر بدنه  خسارت  213نشان مي دهد كه در سال  IHSهاي دريايي و تجاري  داده .استحادثه  3  3با  2131به سال 

ها و آسيب هاي ناشي از تماس و برخورد، افزايش مشهودي  و ماشين آلات، كشتي شكستگي و به گل نشستگي، تصادف كشتي

 .داشته است

هاي پرتردد جنوب درياي چين شاهد  آب. ش يافته استدرصد افزاي 21ها قابل توجه بوده و سالانه  افزايش تصادف كشتي

ها  ترين آن بوده اند و مهم  213بعضي از اين تصادف ها تيتر اول خبرهاي . ها و برخوردها بوده است ترين تعداد تصادف بيش

 .لويد در خليج سوئز باشد-شايد برخورد يكي از شناورهاي مرسك با شناور هاپاگ

طور كه ناوگان تجاري جهان گسترش يافته،  همان»: خاطر نشان ساخت – IHSدريايي و تجاري در تحليل گر ارشد  – 31گري لي

شاهد افزايش تعداد حوادث منجر  2135تراكم بنادر و سن شناورها نيز افزايش يافته است و اين احتمال وجود دارد كه در سال 

ل بروز حادثه و درك بهتر خطرات پيش رو، سال گذشته را مرور بد نيست كه براي ارزيابي روندها و عل. به صدمات و تلفات باشيم

 .«نماييم

اگرچه رشد مداوم تجارت دريايي جهاني خبر خوبي است، اما بايد همگام با ايمني »: لي در ادامه سخنان خود اظهار نمود

 .«دريانوردان پيش رود

 .با اين وجود، كاهش نرخ كلي تلفات نسبت به كل حوادث، خبر خوبي است

 .        نماييد كليكجا  براي دريافت خبر اصلي اين
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  Gray Li 

http://www.porttechnology.org/news/2015_to_see_rise_in_maritime_casualties
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سال زندان براي ناخداي كونكورديا 52  

از دادگاه درخواست نمود   3به نام ماريا ناوارو ايتاليايي يدادستان

را بخاطر  35كه كاپيتان كشتي لاينر تفريحي كوستا كونكورديا

نفر منجر شد ،  12كه به كشته شدن  2132نقش وي در فاجعه 

 . سال زندان محكوم نمايد   2به بيش از 

هنگامي كه اين كشتي كه به هتلي شناور شباهت داشت و به 

زديك شد و به صخره بزرگي سه زمين فوتبال بود به ساحل ن

برخورد نمود، فرانچسكو   3در گيگليو  3هاي جزيره توسكان

 .فرماندهي آنرا برعهده داشت   3اسكتينو

برگزار شد ،  33دادستان در دادگاهي كه در نزديكي گروستواين 

استدلالات خود را اينگونه جمع بندي نمود كه اسكتيو بايد براي 

سال و براي شهادت  1براي رها كردن كشتي به  سال،  3براي غرق شدن كشتي به  سال،  3قتل نفس و خسارت هاي جاني به 

 .هيات منصفه مطرح خواهد شدحضور اين محاكمه ماه آينده در . ماه زندان محكوم شود 1دروغ به 

كشور را ترك اين دادستان خاطر نشان ساخت كه در صورت محكوم شدن، اسكتيو بايد بلافاصله زنداني شود، چراكه امكان دارد 

 .تر متهمان تا پس از برگزاري محاكمه تجديد نظر آزاد باقي مي مانند بيش در ايتاليا، . كند

مسافر و خدمه سرنشين داشت كه اين امر موجب هرج و مرج در عمليات  111 كوستا كونكورديا هنگام واژگون شدن بيش از 

از دو سال در نزديكي بندر گيگليو به گل نشسته بود و سرانجام  اين كشتي در هم شكسته بمدت بيش. جستجو و نجات شبانه شد

 .سال گذشته طي يكي از پيچيده ترين عمليات نجات يدك كشيده شد

كه يكي از واحدهاي  21منطقه توسكاني و جزيره گيگليو بدليل اثرات منفي اين فاجعه بر روي صنعت توريسم از كوستا كروز

 . خسارات طلب نموده اند( ميليون دلار 1 2 )يون يورو ميل 221است مبلغ  23شركت كارناوال

كوستا كروز با پرداخت يك ميليون يورو جريمه به ايتاليا در سال گذشته از محاكمه كيفري معاف شد، اما بايد به بازماندگان حادثه 

 .هزاران يورو خسارت پرداخت نمايد

بيش از حد به ساحل نزديك نموده و  نام دارد ، 22«سالوت»ي شوم كه اسكتينو به اين دليل كه كونكورديا را طي يك مانور درياي

 .در ايتاليا مورد تمسخر و استهزا قرار گرفته است كشتي را پيش از نجات همه سرنشينان ترك كرده، 

عقب، برگرد »: صداي ضبط شده يك افسر گارد ساحلي ايتاليايي كه در يك مكالمه تلفن همراه بر سر اسكتينو فرياد مي كشد

 .در اينترنت پخش شد و مردم اين جمله را روي تي شرت هاي خود چاپ كردند« !لعنتي

 .        نماييد كليكجا  براي دريافت خبر اصلي اين
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16
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 Giglio 
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19

 Grosseto 
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 Costa Cruise 
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  Carnival Corp  
22
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http://www.news.nom.co/26-year-jail-term-sought-for-15027907-news/
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HSH Nordbank   اي ديربازدهه  به دنبال راهي براي جبران وام 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 3.5در تلاش است كه ( واقع در هامبورگ)  HSH Nordbank، دفتر مركزي  Handelsblattبه گزارش روزنامه مالي و تجاري 

راني كه طي هفت سال ركود اين صنعت روي هم انباشته شده  هاي دير بازده بخش كشتي از وام( ميليارد دلار  .3)ميليارد يورو 

 .كاران متخلف باشند ، وصول نمايدهاي بده راني كه حاضر به خريد كشتي هاي كشتي با يافتن شركت است را

HSH Nordbank   براي  2131نمايد از همان روش استفاده كند كه در سال  سعي ميGreek Navios Group    اجرا شد و

  Naviosبه ( كانتينربر 5نفتكش و  5)شناور  31با انتقال  .هش دهدهاي نيمه كارآمد را كا ميليون دلار از وام 111بانك موفق شد 

پرداخت نمود   HSH Nordbankميليون دلار به  311، در حدود در عوض .از تعهدات اعتباري خود آزاد شدند، مالكان پيشين 

 .تضمين كرد  درصد از مبلغ بود و بهره برداري مستمر از شناورها را حداقل به مدت شش سال 1 كه تقريبا برابر با 

هشتاد درصد از علاوه بر اين،  .به وام مشاركتي تبديل شد    HSH Nordbankميليون دلار باقي مانده از مبلغ وام توسط  1 3

براي كمك به وام  اي، خارج عملياتي و هزينه هاي سرمايههاي نقدي آزاد توليد شده توسط شناورها پس از كسر همه م جريان

 .ودشمشاركتي استفاده مي 

، دو يا سه من پيش بيني مي كنم كه امسال يك»: گفت  Handelsblattبه   -   HSHئيس واحد بازسازي ر - 21ولفاگانگ تاپ

خصوص به )ين بود كه انتظارات ما از بازار در سال گذشته مشكل ا .ميليارد يورو انجام خواهيم داد 3.5معامله با ارزش ناخالص 

 .«شركت كنندگان در بازار فرق داشت با انتظارات (متصديان حمل و نقل بار فله

 .        نماييد كليكجا  براي دريافت خبر اصلي اين
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 Wolfgang Topp 

http://worldmaritimenews.com/archives/150488/hsh-nordbank-looking-to-offload-bad-shipping-loans/
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 TEU 00111عبور كشتي غول پيكر مرسك از ركورد 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   TEU 3 3اسپانيا را با  25نام دارد، بندر اگسيراز  2كيني مولر-اي مرسك كه مرسك مك-كشتي كانتينربر غول پيكر تريپل

اي  –لازم به ذكر است كه ركورد قبلي جهان نيز به يكي ديگر از كشتي هاي تريپل . ك كرد و ركورد قبلي جهان را افزايش دادتر

 .ترك كرد TEU 3  11همين بندر را با   213تعلق داشت كه در آگوست   2مرسك به نام مرسك مري

كين مولر كه اولين شناور از  –مرسك مك . در مالزي حمل مي نمايد  2كيني مولر اين محموله را به تانجانگ پلپاس-مرسك مك

است، هنگامي كه در سال   2(DSME)اي ساخت شركت كشتي سازي و مهندسي دريايي دوو  –بيست كشتي كانتينربر تريپل 

برخوردار بود و بلندترين كشتي در سراسر ( TEUبر حسب )ترين ظرفيت حمل بار  سرويس خود را آغاز نمود از بيش 2131

 312برخوردار مي باشد، اين بندر اسپانيايي را تنها با  TEU3 2 1اين كشتي كه از ظرفيت حمل بار . جهان محسوب مي شد

 .اسلات خالي ترك نمود

كه اين كشتي اولين  كيني مولر هستم و از اين -كه كاپيتان مرسم مك من شخصا از اين» : گفت 23كاپيتان نيلز وسترگارد پدرسن

همه خدمه هيجان خود را با عكس گرفتن، سوال . مي كنم گذشته است، احساس غرور و TEU 3 111شناوري است كه از مرز 

 .«سبات بسيار به اشتراك گذاشته اندپرسيدن و صد البته برنامه ريزي ها و محا

 .        نماييد كليكجا  براي دريافت خبر اصلي اين

 

                                                           
24
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 Mearsk Marry 
27
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28
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29

 Niels Vestergaard Pedersen 

http://worldmaritimenews.com/archives/150502/maersk-giant-breaks-18000-teu-ceiling/
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 PSA International افزايش قابل توجه احجام باري در

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

هاي  كانتينر را از طريق پروژه TEUميليون  5 /  ، است يبندرهاي  ترمينالكه اپراتور  PSA International،   213درسال 

رشد  2131درصد نسبت به سال   5/ ميزان احجام جابجا شده توسط اين شركت . بندري خود در سراسر جهان ، جابجا نمود

 . نموده است

در خارج از سنگاپور   PSAدرصد و سهم ترمينالهاي +TEU (3/   )ميليون  55/11بر با در سنگاپور برا PSAسهم ترمينال هاي 

 .درصد است +(   / ) TEUميليون  3/13 برابر با 

. اني ، سالي چالش برانگيز بود سال گذشته براي صنعت بندر و كشتير» : اظهار نمود  PSAمدير اجرايي گروه  – 11چانگ منگ

 . متوسط بودن نرخ رشد و ورود تعداد بسياري از شناور هاي بزرگ موجب ظرفيت مازاد بر نياز و كاهش نرخ حمل و نقل لاينر شد

تري  اپراتورهاي بندر با تقاضاهاي عملياتي بسيار بيشهاي بيش از بيش بزرگ و اتحادهاي بسيار پيچيده نيز موجب شد كه  كشتي

اين امر يك تغيير ساختاري است كه همه بنادر را تحت تاثير قرار خواهد داد، چرا كه افزايش اندازه كشتي ها در . مواجه شوند

 .«راني ادامه دارد همه مسيرهاي كشتي

 .سنگاپور استدر  PSA Internationalلازم به ذكر است كه دفتر مركزي شركت 

 .        نماييد كليكجا  براي دريافت خبر اصلي اين
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 Chong Meng  

http://worldmaritimenews.com/archives/149836/psa-international-marks-spike-in-annual-container-volumes/
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 بندر جديد 0برنامه عربستان براي ساخت 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

، عربستان سعودي در نظر دارد به عنوان بخشي از طرح جامع جديد خود، هشت بندر  ساعته امارات  2به گزارش شبكه خبري 

 . اين پروژه شامل ساخت دو فرودگاه جديد نيز مي باشد. كيلومتر احداث نمايد 211جديد و يك شبكه راه آهن به طول 

طرح توسعه استراتژيك اين استان كه به منظور  در راستاي» : گفت 11به روزنامه الوطن 12، نماينده احساء13عادل آل ملحم

پاسخگويي به حجم وسيع سرمايه گذاري هاي آتي تهيه شده است، برنامه هايي براي ساخت هشت بندر دريايي و بندر خشك 

 .«جديد در دستور كار قرار دارد

. ساخته خواهد شدكه محلي در نزديكي مرز عربستان سعودي و قطر در خليج فارس است   1وي افزود ، دو بندر جديد در عقير

كيلومتر مربع برخوردار خواهد بود نيز براي اين دو بندر پيش بيني  5ساخت شش حوضچه خشك كه هر كدام از مسافتي در حدود 

 . شده است 

دمام در شرق عربستان را به رياض پايتخت اين كشور  آل ملحم خاطر نشان ساخت؛ شبكه راه آهن برنامه ريزي شده، بندر

 . متصل خواهد نمود 

دگاه منطقه اي گاه محلي در جنوب احساء و يك فرووي در پايان اظهار نمود ، علاوه بر اين مسئولان اين استان ساخت يك فرود

 .قير را نيز امكان سنجي مي نماينددر ساحل ع

 .        نماييد كليكجا  براي دريافت خبر اصلي اين
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http://www.porttechnology.org/news/saudi_arabia_plans_8_new_ports


   مسير، اولين نشريه الكترونيكي خبري، تحليلي و آموزشي بندري و دريايي 
 3131 بهمن، 2سال اول، شماره 

 

ها و مطالعات راهبردي   مركز بررسي               13 

 بيمكو در پي ارتقاي عملكرد ترمينال هاي فله خشك

 

 

 

 

 

 

 

 

يك سيستم بررسي جديد راه اندازي نموده است كه براي جمع آوري اطلاعات مربوط به كيفيت تاسيسات و خدمات در  15بيمكو

براي جمع آوري اطلاعات از  .هاي سراسر جهان است هاي فله خشك طراحي شده و هدف نهايي آن ارتقاي ترمينال ترمينال

توانند بصورت  اين نظر سنجي را مي)يك نظر سنجي كوتاه شركت كنند دريانوردان درخواست مي شود كه هنگام ترك ترمينال در 

 (.آنلاين ثبت نمايند و يا بصورت آفلاين ذخيره كنند و بعدا ارسال نمايند

تبادل اطلاعات  داده هايي كه جمع آوري مي شوند بايد اطلاعات مربوط به تاسيسات تخليه و بارگيري ، تمهيدات مهار و پهلودهي، 

ها بر اساس رتبه،  به ترمينال .نال و كشتي، كيفيت و دسترسي پذيري تجهيزات و ساير خدمات مربوطه را پوشش دهند ميان ترمي

 .نشان مي دهند ها را بر اساس پنج مورد فوق الذكر،  ستاره اعطا خواهد شد، اين ستاره ها عملكرد ترمينال

عنوان دستورالعمل براي  ها به ها مي توانند از آن واهد كرد كه كشتيهاي جامعي منتشر خ علاوه بر اين، بيمكو اعلام نمود گزارش

 .هاي سراسر جهان استفاده كنند برنامه ريزي آتي جهت استفاده از ترمينال

 .هاي خاص را بررسي كنند راني قادر خواهند بود احتمال آسيب ديدن كشتي يا وجود موج در ترمينال هاي كشتي براي مثال ، شركت

هاي  هدف از طرح بررسي، ارايه اطلاعات ارزشمند در خصوص ترمينال –معاون دبيركل بيمكو  –  1رس رابرت پدرسنبه گفته لا

 .فله خشكي است كه امكان برنامه ريزي بهتر و افزايش كارايي آنها وجود دارد

ها مشخص مي نمايد كه كدام  تر اين است كه به اشتراك گذاري بازخورد تجهيزات و خدمات ترمينال موضوع مهم»: پدرسن افزود

 .ترمينال بهترين عملكرد را دارد و يا حداقل معلوم مي كند كه كداميك در صورت لزوم به بهبود و ارتقاي عملكرد كمك خواهند كرد

راني درخواست  هاي كشتي تري دريافت كنيم، نتايج بهتري حاصل خواهيم نمود، به همين دليل، از شركت هر چه اطلاعات بيش

ده ايم كه هنگام ترك ترمينال پنج دقيقه از وقت خود را صرف تكميل نظرسنجي نمايند، در اين صورت مي توانند از اطلاعات نمو

 .حاصل شده به نفع خود استفاده كنند

 .        نماييد كليكجا  براي دريافت خبر اصلي اين
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 به دليل تخلف از الزامات ساعات كاري IOMOUكشتي توسط مقامات  52توقيف 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

در خصوص ساعات استراحت در منطقه مربوط به تفاهم نامه  STCWاز الزامات كنوانسيون   1(CIC)نتيجه بازرسي متمركز  در

 .توقيف گشتانجام شد ، سي و پنج كشتي   213كه از يك سپتامبر   1هند

. مورد را رديابي و شناسايي نمودند  33فروندكشتي بازرسي نمودند و  21 3از  IOMOUدر طول مدت بازرسي، مقامات عضو 

در . انجام شد CICه كشور مختلف بودند، با استفاده از پرسشنام 1 فروند كشتي كه تحت پرچم  3253از اين تعداد، مميزي 

 .مورد نقصان و كاستي مختلف يافت شد   2فروند كشتي با    3نتيجه اين كمپين بازرسي متمركز، در مجموع 

. انجام شد( فروند كشتي   3)و سپس ليبريا ( فروند كشتي   2)در كشتي هاي تحت پرچم پاناما  CICتر مميزي هاي  بيش

 .مربوط مي شد( مورد 31)هاي تحت پرچم پاناما  ه كشتيب CICترين موردهاي كشف شده توسط  بيش

و سپس كشتي هاي كانتينربر ( فروند كشتي 35 )به كشتي هاي بار فله   CICترين تعداد بازرسي هاي از لحاظ نوع كشتي، بيش

ثبت صحيح ترين كاستي ها و نقصان هاي يافت شده در طول مدت كمپين، به عدم  بيش. مربوط مي باشد( فروند كشتي 333)

در خصوص دوره هاي استراحت براي همه پرسنل   STCWاطلاعات و سوابق مربوط به ساعات استراحت، عدم رعايت الزامات

و اسنادي كه نشان دهنده حمايت از ديده بان سكوي فرماندهي ( از جمله الزامات مربوط به ساعات استراحت هفتگي)ديده بان 

 .هستند، مربوط مي شدند

مورد بازرسي انجام داد كه به  1 3هند نيز .  فروند كشتي منجر شد 31مورد بازرسي انجام داد كه به توقيف   1 يا دولت استرال

 1 نامه پاريس و تفاهم 13انجام شده به موجب تفاهم نامه توكيو  CICاين كمپين همراستا با . فروند كشتي ختم شد 31توقيف 

 .انجام شد

 .        نماييد كليكجا  براي دريافت خبر اصلي اين
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 در انتظار احياي معتدل و آرام بازار فله خشك 0 دروري

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

فله خشك در سال  كم رونقامكان دارد بازار  2 (DMER)دروري بر طبق گزارش گروه پژوهش حقوق صاحبان سهام دريايي 

 .تا حدودي احيا شود و درآمدهاي اساسي نيز ممكن است تا حدي افزايش يابد 2135

افت و بسياري از ه به شدت كاهش ي، ارزش بازار حقوق صاحبان سهام در شركت هاي فله خشك فهرست شد 213در سال 

 .بازار خود را از دست دادندشركت ها بيش از نيمي از ارزش 

ايدات بود، اما اين خوش بيني تظار بهبود درآمدها و ع، به پشتوانه احياء در بازارهاي باربري مهم، بازار در ان 213در آغاز سال 

 .ها نتوانستند در طي اين سال به انتظارات خود دست يابند خيلي زود به بدبيني بدل شد، چرا كه شركت

براي بخش فله خشك   213ما در سال » : ر نشان ساختندخاط -  DEMRتحليل گران   -   راهول كاپور و 1 ديوانشو سالجو

در هر صورت، رشد متعادل . «، ولي در اواخر سال چشم انداز تقاضا اندكي مثبت شديك چشم انداز درآمد شكننده بوديمشاهد 

همچنين، افزايش تعادل عرضه و تقاضا .  شود 2135 - 3ال بازار عرضه بايد موجب شكل گيري و ظهور اصول بنيادي بهتر در س

 .«آرام آرام به حالت قبل بازگردد 2135بايد موجب شود كه قيمت سهام در سال 

DEMR  پوشش دهي بخش فله خشك را باScorpio Bulkers  ،D/S NORDEN  ،Diana Shipping  ،Navios 

Holdings  ، وPacific Basin آغاز نموده است. 

DEMR هاي شركت Navios Maritime Holdings و D/S NORDEN   و « جذاب»را بعنوانScorpio Bulkers   را

 .بي طرف بوده و نظري نداده است Diana Shippingو  Pacific Basinرتبه بندي كرده است و در خصوص « پرخطر»بعنوان 

 .        نماييد كليكجا  براي دريافت خبر اصلي اين
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 صنعت كشتيراني نيازمند پشتيباني بيشتر در بخش تقاضا

د و روند كند اقتصادي محدو رشد، پتانسيل 5 كومبنابه گزارش بي

اندكي  راني جهاني را فقط درد صنعت كشتي ،بهبود اقتصاد جهاني

از عرضه مازاد بر  ناندر حالي كه اين صنعت همچ .كاهش داده است

ي پول ، صندوق بين المللنقل در رنج است نياز در بازار حمل و

(IMF
در  .ن تقاضا را باز هم كاهش داده استوردها ميزا، در برآ(  

اه ژانويه منتشر كه در م   جهان نسخه جديد چشم انداز اقتصادي

درصد پيش  1/1را   213و  2135ميزان رشد در سال  IMF، شد

، اين صندوق انتظار دارد كه توليد نا در حال حاضر .بيني كرده است 

درصد  1/1درصد رشد نمايد كه مبين  1/ به ميزان   213درصد و در سال  5/1به ميزان  2135خالص داخلي جهان در سال 

  .دو سال گذشته مي باشد رشد افزايش نسبت به 

ضربه ، با اين وجود اگرچه اين روند نزولي پيش بيني شده بود»: راني در بيمكو اظهار داشت رشد كشتيا تحليل گر –   پيترسند

راني از تعداد بسيار زيادي كشتي و مقدار بسيار كمي بار برخوردار است و براي  در حال حاضر صنعت كشتي .سختي وارد كرد

له زياد ا، مسبه گفته وي .«تري در بخش تقاضا نياز دارد يج بهبود بخشد به پشتيباني بيشبتواند اين وضعيت را به تدركه  اين

توان به كاهش  له عناصر موثر بر بهبود تعادل مياز جم» : وي افزود .ك مشكل داخلي استها در درجه اول ي بودن تعداد كشتي

بازيافت كشتي هاي بازرگاني زير حد استاندارد و اضافه نمودن به ظرفيت با  ،(پايينحركت در سرعت )ها  سرعت بازرگاني كشتي

 .« استفاده از بازارهاي دست دوم ، اشاره نمود

با اين موقعيت تطبيق داده است و به همين دليل آمريكا در  ها و ترقي ايالات متحده آمريكا را صندوق بين المللي پول، پيشرفت

يشتر اقتصادهاي پيشرفته سهم نيز در رشد ب 3 منطقه يورو .قتصادهاي پيشرفته سهم قابل توجهي داردفعاليت هاي اافزايش 

ين كه دومين اقتصاد جهان است در سال چ. درصد رسيد 2/3به  2135 درصدي ، اين سهم در سال 2/1اما با روند نزولي  دارد؛

بالا  .تر است  كم  213درصدي در سال   / لبته از نرخ رشد درصد ادامه مي دهد كه ا  / هنوز هم به رشد خود با نرخ  2135

به خودي خود يك اقتصاد  ه روسيهاگرچ .راني جهاني است  ين يك پشتيبان كليدي براي بخش تقاضا در كشتيبودن نرخ رشد چ

 .ي گذاشته استراني اثر منف گيرد روي صنعت كشتي ي سياسي كه از اين كشور نشات مي، ولي عدم قطعيت جغرافياكوچك است

هاي نفتي را با عدم  الاهاي كانتينري و تجارت فراوردهواردات ك  ،ر فله خشكصادرات باها و شرايط تجاري نامساعد،  تحريم

درصد  1د در روسيه اقتصا 2135صندوق بين المللي پول پيش بيني نموده است كه در سال  .اري مواجه نموده استقطعيت بسي

ني و كشورهاي صادر كننده را ين آمدن قيمت نفت براي صنعت كشتيپاي» : سند خاطر نشان ساخت پيتر .تر خواهد شد كوچك

، در حالي كه پايين آمدن نرخ رشد چين به ضرر كل هزينه ها و افزايش تقاضا مي شود چرا كه موجب پايين آمدن خوب است،؛

طور كه در  درست همان  ،ش قيمت كالاها نيز مي باشداي كاهپايين آمدن نرخ رشد چين به معن. خواهد شدمنطقه درون آسيايي 

ه پايين آمدن نرخ درآمد ممكن اگرچ . (براي كالاهاي فله خشكخصوص  در سال گذشته  به)هاي گذشته شاهد آن بوديم  سال

خواهد  راني تاثير مثبت ، اما بطور كلي روي بخش تقاضا در صنعت كشتيديت درآمد در بعضي از كشورها شوداست موجب محدو

 . «داشت 

 .        نماييد كليكجا  براي دريافت خبر اصلي اين
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 نگراني صاحبان كشتي هاي يوناني در خصوص طرح مالياتي سيريزا

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

صاحبان كشتي در  .هاي مالياتي شود تواند موجب لغو بعضي از معافيت يخواهان يك توافقنامه ملي جديد است كه م 51سيريزا

راديكال سيريزا ابراز نگراني نموده و  اليات هاي سنگين توسط حزب چپ گرايراني يونان در خصوص امكان وضع م بخش كشتي

 .آيد نين ماليات هايي براظهار داشتند كه شايد اين صنعت نتواند از عهده چ

نمايند  عمليات خود در يونان را محدود مي، يا جديد مصالحه كندبعضي از مالكان كشتي گفته اند كه اگر اين صنعت نتواند با دولت 

 . طور كلي اين كشور را ترك مي كنند بهو يا 

ول پنج سال گذشته بيش از يك چهارم از گر بدهي كه در ط راني يكي از معدود بخش هاي يونان است كه بحران ويران كشتي

 . يونان شده را با موفقيت پشت سر گذاشته استبسياري از مردم موجب فقر را از بين برده و اين كشور اقتصاد 

درصد از بازده   كه در حدود يك ميليون شغل ايجاد نموده و بيش از ترين كارفرمايان يونان است  اين بخش يكي از بزرگ

 .باشد را به خود اختصاص داده است درصد مي 11ي كه در آن نرخ بيكاري قريب به اقتصادي كشور

البته بسياري از يونانيان معتقدند كه صاحبان كشتي گروهي ممتاز با حقوق ويژه هستند و تحت حفاظت قوانين مالياتي خاص قرار 

 .ادا نمي كنند شور از وضعيت بحراننان كه بايد و شايد براي خروج كسهم خود را چدادند و 

تري  راني را وادار مي سازند كه سهم بيش ا چنين عقيده اي دارند و مي گويند صنعت كشتيبسياري از اعضاي حزب سيريز

 . پرداخت نمايد

عضو رسمي حزب سيريزا كه به احتمال بسيار زياد به سمت وزير تجارت دريايي يونان منصوب خواهد   - 53تئودوروس دريتساس

ها و برنامه  همه طرح»: راني يونان برگزار شد، خاطر نشان ساخت گردهمايي كه به مناسبت سال نو در اتاق كشتيدر يك   -شد 
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 Syriza رئيس جمهور فعلي . و در حال حاضر در يونان به قدرت رسيده استهاي دست چپي راديكال شكل گرفت  عنوان ائتلاف گروه سيريزا حزبي سياسي است كه به: 
.(حزب چپ گراي راديكال سيريزا)يونان نيز از اعضاي اين حزب است   

51
  Theodoros Dritsas 



   مسير، اولين نشريه الكترونيكي خبري، تحليلي و آموزشي بندري و دريايي 
 3131 بهمن، 2سال اول، شماره 

 

ها و مطالعات راهبردي   مركز بررسي               18 

ورترين بخش اين كشور بايد  عنوان بهره راني به ، بخش كشتيوي گفت. د در چارچوب منافع جامعه يونان باشدهاي ما باي ريزي

 .«جهت خروج از بحران باشدترين بار براي كمك  آماده بر دوش كشيدن سنگين

راني جهت لغو  با بخش كشتي« توافق نامه ملي جديد»ساله م ،، در يكي از مقاله هاي سياسي حزب سيريزاپيش از انتخابات

 .ي مالياتي مختلف پيشنهاد شده بودها معافيت

مايد كه يك هزينه سالانه متوسط ن ميز تنها ماليات تناژ را پرداخت راني يونان ني ، صنعت كشتيقاط جهاندرست مانند ساير ن

ها  ، صاحبان كشتي2131در سال . تعيين مي شودها  ژ شناورهاي تحت بهره برداري شركتبر اساس تنا واست ( ولي پيچيده)

اري است كه مي ، اما خاطر نشان ساختندكه اين تنها كنمودند براي اثبات حسن نيت خود با دو برابر شدن اين ماليات موافقت

 .نند انجام دهندتوا

تن اظهار نمود كه صاحبان كشتي در يك انجمن دريايي در آ – 51رئيس اتحاديه صاحبان كشتي يونان – 52تئودور ويناميس

 .است« يك شرط غير قابل مذاكره»ظ قوانين موجود حاكم براين بخش ، اما حفخواهند كه در يونان بمانند مي

ترين صاحبان  ، يوناني ها بزرگراني است كه تامين كننده اطلاعات كشتي   vesselvalue.comبر طبق اطلاعات ارايه شده در 

هاي  در سال .را در كنترل خود دارند( كشتي 111 يا در حدود )درصد از كل شناورهاي جهان  35د كشتي جهان هستند و حدو

 . ميليارد دلار بوده است  35، كل در آمد سالانه اين بخش در حدود اخير

دانم آيا  من نمي »: ، گفتنفت و گاز مايع را اداره مي نمايد تانكر 1  استيلتز گاز با  كه شركت اپراتور نيويوركي  5ي وافياسهر

طي چهار يا ( شركتهاي مستقر در آتن)و نقل بار فله خشك مي پردازند  هايي كه به حمل دولت جديد مي داند كه اكثريت شركت

 .«هاي خود پول ندارند اين افراد حتي براي پرداخت ديون و بدهيه در بدترين وضعيت خود بوده اند؟ پنج سال گذشت

در دهه گذشته  (اقلامي همچون غلات، زغال سنگ ، سنگ آهن و غيره )قل بارفله خشك ، حمل و نبر طبق برآورد تحليل گران

صلي درآمد ناژ اضافي موجب سركوب نرخ كرايه مي شود كه منبع ات . ت مازاد بر تقاضا مواجه بوده استدرصد ظرفي 21تقريبا با 

 .راني است براي شركت هاي كشتي

و آنقدر خوش شانس بوده تر به دولت جديد كمك كنم ، چون عاشق كشورم هستم  خواهد بيش من دلم مي» : آقاي وافياس گفت

 1 تا  11همتايان من كه در چند سال گذشته شاهد افت اما اكثريت قريب به اتفاق . را مديريت كنم هاي پول ساز ام كه كشتي

 .  «چنين نظري ندارند  ،د بوده اندهاي خو درصدي ارزش كشتي

، دولت همين مالياتي كه اكنون و برنده رفتار نمايد و سازش نكند، اين شركت ها تعطيل خواهند شدبه همين دليل اگر دولت تند 

 .و مشاغل زيادي از دست خواهد رفت ها پرچم خود را تغيير مي دهند ي، كشتمي گيرد را نيز از دست خواهد داد

به كه  برخوردارند «ب   طرح »پنج صاحب كشتي ديگري كه با مجله وال استريت تماس گرفتند نيز گفتند كه همگي از يك 

 .داپور يا دبي نقل مكان خواهند كرراني همچون لندن ، موناكو ، سنگ موجب آن به ساير مراكز كشتي

ها و برنامه هاي خود را به  راني خود را رونمايي كند تا طرح نشان ساختند كه منتظرند دولت جديد سياست كشتي اين افراد خاطر

 . اطلاع عموم برسانند 

 .        نماييد كليكجا  براي دريافت خبر اصلي اين
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  Theodore Veniamis 
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  Union of Greek Ship-owners  
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  Harry Vafias  
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 افزايش تعداد حملات دزدان دريايي به  نفت كش ها در جنوب شرق آسيا

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

، عليرغم اينكه ميزان دزدي دريايي به كمترين حد  5(ICC)از اتاق بازرگاني بين المللي  55(IMB)بنا به گزارش دفتر بين المللي 

 2131مورد در سال  32از  هاي دريايي دزديسال گذشته رسيده است، حملات عليه نفت كش ها موجب شده كه تعداد   خود در 

دمه را به گروگان گرفتند، در حالي كه در سال خ 2  ، دزدان دريايي  213در سال  .افزايش يابد  213مورد در سال   3به 

 5 2روي هم رفته   213نشان مي دهد كه در سال  IMBگزارش سالانه دزدي دريايي  .نفر بود  11تعداد گروگان ها  2131

درصدي پديده دزدي دريايي سومالي نسبت به سال    حادثه در سراسر جهان اتفاق افتاده است كه اين رقم مبين كاهش 

دزدان دريايي سومالي مسئول . دزدي دريايي به نقطه اوج خود رسيده بود 2133لازم به ذكر است كه در سال . مي باشد 2133

؛ اين مورد سرقت قرار گرفتندشناور در سراسر جهان  23در سال گذشته، روي هم رفته  .  حمله بودند كه همگي خنثي شدند 33

دزدان دريايي چهار نفر از خدمه را به . نفر مورد اصابت گلوله قرار گرفتند 31ن تعداد نفر سرنشين داشتند كه از اي 1 3شناورها 

 . نفر را از شناورهايشان ربودند 3نفر را مجروح نمودند و  31قتل رساندند، 

 باندهاي دزدان مسلح براي سرقت بار به نفت كش هاي منطقه حمله مي»: اظهار داشت – IMBمدير  –  5پوتنگال موكوندان

با استناد به مرگ يك خدمه در ماه دسامبر  .«كندد، بسياري از اين دزدان به دنبال سرقت و فروش سوخت ديزل و گازوئيل هستند

بيش از پيش  ارد حملات دزدان درياييخاطر نشان ساخت كه امكان د IMBكه بر روي تانكر قير به وي شليكده بود، گزارش 

حمله  كه در منطقه صورت گرفته است در زمره سرقت هاي سطح پايين قرار دارند و با   32بسياري از اين . خشونت آميز شوند

 Pulau هاي اطراف  دزدان دريايي در خارج از محدوده بندري و بخصوص در آب. استفاده از تفنگ و چاقوهاي بلند انجام شده اند

Bintan شناور بود 33دزدان دريايي به حمله محل  2133كه در سال  فعاليت مي كنند و جنوب درياي چين. 
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معتقد است كه حمله هاي بسيار ديگري نيز وجود دارد كه گزارش  IMBحادثه گزارش شده است؛ هرچند  3 در غرب آفريقا، 

ها نفت كش، يك فروند شناور  كه  سه فروند از آن مورد حمله دزدان دريايي قرار گرفتنددر اين منطقه پنج شناور . اند نشده

فروكش نمود و   213ها در سه ماهه پاياني سال  نفت كش حمله دزدان دريايي به. ي و يك فروند شناور صيادي بودتداركات

  3حمله اي كه در سواحل نيجريه انجام شده است،   3از  .باشد مربوط مي  213آخرين مورد گزارش شده به پايان ژوئيه 

، نفت كش هايي بودند كه مورد حمله قرار گرفتهتر شناورهاي  بيش. فروند نفت كش و شناور به صنعت نفت وابسته بوده اند

  5هاي جنوب و غرب ترمينال براس  در اوايل امسال، آب. تر منتقل گشت محموله هايشان سرقت شده و به نفت كش هاي كوچك

 .شاهد موجي از حملات دزدان دريايي بود

ها يك شناور  كه يكي از آن مورد حمله دزدان دريايي قرار گرفتندي غنا در ماه ژوئن و ژوئيه، سه شناور در داخل و اطراف آب ها

هفت شناور نيز . هاي سواحل نيجريه مورد استفاده قرار بگيرد عنوان پلت فرمي براي هايجك نفت كش صيادي بود و قرار بود به

د و هدف از حمله سرقت كشتي و اموال لنگر انداخته بودند مورد سرقت قرار گرفتن( جمهوري كنگو)هنگامي كه در پوينت نوار 

. مورد بود 32برابر با  2131گزارش نمود، در حالي كه تعداد حوادث در سال   213حادثه را در سال  23بنگلادش  .خدمه بود

ه وجود هفده شناور در حالي كه لنگر انداخته بودند و سه شناور در حين حركت مورد حمله قرار گرفتند و يك مورد هم اقدام به حمل

ها قيد شده كه در دو حادثه  هاي سطح پايين قرار داشتند، هرچند در يكي از گزارش  تر حوادث در زمره سرقت بيش. داشت

هاي  كمك  گارد ساحلي بنگلادش به بسياري از درخواست. جداگانه، سه خدمه به گروگان گرفته شده و دو خدمه نيز مجروح شدند

 .ها كمك نموده است به آنناخدايان كشتي ها پاسخ داده و 

 .        نماييد  كليكجا  براي دريافت خبر اصلي اين
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 كتاب اقتصاد بندر

كنندگان خدمات برداران و ارايه بهره -5فصل   

 وين كنت تالي: مولف

 نازنين ساغري: مترجم

 پرويز محسن پور: ويراستار

 

 مقدمه

جايي بار و مسافر از يك مبداء مشخخص بخه مقصخد     جابه  برداران بندر اشخاصي هستند كه از بندر به عنوان بخشي از فرآيند بهره

براي انجام يك . شوند ميشناخته  "سفرهاي ترابري بار و مسافر"ها تحت عنوان  جايي اين جابه. نمايند برداري مي مشخص بهره

آهخن،   بخراي مثخال، خطخوط كشختيراني، خطخوط راه     )متصديان حمخل و نقخل   ( 3: سفر ترابري، دو بخش بايد توافق داشته باشند

هاي بخاربري دريخايي و مسخافران     شركت( 2بايد مايل به حمل بار و مسافر باشند؛ ( هاي حمل و نقلي هاي باربري و شركت شركت

ها موافق نباشد، سخفر ترابخري    كه يكي از بخش در صورتي. از خدمات متصديان حمل و نقل تمايل داشته باشند بايد براي استفاده

هاي باربري دريايي و مسخافران كخه از    برداران بندر عبارتند از متصديان حمل و نقل، شركت بنابراين، بهره. صورت نخواهد گرفت

كنندگان خدمات بنخدري بخه آن دسخته از اشخاصخي اطخلاق       ارايه .كنند تفاده ميبندر براي انجام سفرهاي ترابري بار و مسافر اس

يا تعداد )كننده خدمات بندري؛ متصدي پايانه است كه بندر يا يكي  نخستين رايه. دهند برداران بندر خدمات مي گردد كه به بهره مي

بخش، انواع مختلف متصديان حمل و نقل كه از تسهيلات هاي بعدي اين  در قسمت . كند هاي دريايي را اداره مي از پايانه( بيشتري

العمخل كخاران گمخرك، خطخوط      براي مثال، نماينده كشتي، ارسال كنندگان بخار و حخق  )اند  كنند، ارايه شده برداري مي بندري بهره

آهخن و   ي، خطخوط راه اي، متصديان حمل و نقل كالا با لنج، خطوط تفريحخي دريخاي   كشتيراني كانتينري، متصديان كشتيراني كرانه

بخرداري   ها نيز از تسخهيلات بنخدري بهخره    هاي باربري دريايي و مسافران كه آن در ادامه شركت(. اي هاي حمل و نقل جاده شركت

. گيرنخد  كنندگان خدمات بندري در صفحات نيز در اين بخش مورد بحث و بررسي قرار مي ارايه. گيرند كنند، مورد بحث قرار مي مي

 .ث در پايان بخش ارايه خواهد شدي بح خلاصه

 متصديان حمل و نقل: برداران بهره

 خطوط كشتيراني كانتينري 

ويژه رشد خطوط كشتيراني كانتينري آسيايي مانند هانجين، يانگ مينگ، خط كانتينري اورينت  به –حمل و نقل كانتينري اقيانوسي 

، اورگرين به بزرگترين متصدي حمل و نقل اقيانوسي   33سال  در. شتاب گرفت 1 33ي  در دهه 53.و اروگرين (OOCL)اورسيز 

كردند، در حالي كه سخهم خطخوط آمريكخاي شخمالي و      درصد از ناوگان كانتينري جهان را اداره مي 11خطوط آسيايي . تبديل شد

بخه ترتيخب اولخين و     1 (APL)لند و آمخريكن پرزيخدنت    خطوط سي. درصد بود 51اروپاي غربي از ناوگان كانتينري جهان كمتر از 

 –هاي كخانتينري خخط بازرگخاني خخاور دور      تناژ كشتي . دومين خطوط كشتيراني كانتينري بزرگ تحت پرچم ايالات متحده بودند

، با ورود خط دانمخاركي    33فقط در سال . بيش از دو برابر افزايش يافت(   33تا  1 33)سال  5آمريكاي شمالي ظرف مدت 

"اكانشيپز"( اما كندروي)هاي كم مصرف  لند از كشتي استفاده سيبه بازار و  3 مرسك 
در خطوط تجاري آتلانتيك شمالي، تناژ  2 

                                                           
59 Hanjin, Yang Ming, Orient Overseas Container Line (OOCL), Evergreen.

 
60  Sealand and American President Lines. 

61 Meask 

62 Econships:   ناميد(( كشتي اقتصادي))توان به دليل اقتصادي بودن به اختصار  ها را مي ها يا ناوگان اين نوع كشتي 
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ها و كاهش سوددهي در اين صنعت موجخب شخد كخه تعخدادي از      البته، ظرفيت مازاد كشتي. درصد افزايش يافت 25اين خطوط 

هاي حمل و نقلخي بزرگتخر    ي خطوط با شركت خطوط كشتيراني كانتينري تغيير يابند و اين صنعت را ترك نمايند؛ در حالي كه بقيه

 (.ايالات متحده "CSX"لند توسط خط آهن  براي مثال، خريد سي)ها خريداري شدند  غام شده يا توسط آناد

خطوط كشتيراني كانتينري كه در اين صنعت باقي ماندند، با راهبردهاي خدماتي مختلف خود را با محيط بيش از پخيش پيچيخده و   

پهلوگيري كشختي در يخك يخا دو بنخدر واقخع در يخك       )اهبرد مركزيت بار ها ر برخي از آن. پوياي كشتيراني كانتينري تطبيق دادند

را در ( پهلوگيري كشتي در بندرهاي مختلف واقع در حاشيه يك خط ساحلي)ديگران راهبرد چند بندري . را اتخاذ نمودند( محدوده

كخاي شخمالي، اروپخا و آسخيا حفخظ      ها خدمات خود را در مسيرهاي با ظرفيت بالا و به شدت رقابتي بين آمري بعضي. پيش گرفتند

و  1 اي ديگر قرارداد بستند و خطخوط اورگخرين، ندلويخد    اي و خدمات واسطه نمودند، در حالي كه ديگران براي خدمات ريلي، جاده

هاي به نسبت بزرگ براي مسخيرهاي دايمخي شخرقي و غربخي      اورگرين بعدها از كشتي. خدمات دور دنيا را اتخاذ كردند   سناتور

 .ه نموداستفاد

درصد    /2متصدي حمل ( حمل شده  TEUرتبه بندي شده بر اساس ظرفيت )راني جهان  بيست خط برتر كشتي  333در سال 

لنخد،   سخي )در ميان اين بيست خط، سه خط برتخر  . 5 (2111تالي، )حمل شده توسط صد خط برتر جهان شناخته شدند  TEUاز 

راني كانتينري با مشكلات  صنعت كشتي 3331ي  در دهه .حمل شده بودند TEU درصد از 2/11دار حمل  عهده( اورگرين و مرسك

راني كانتينري در مسيرهاي تجاري واقع در اقيانوس آرام، اقيانوس  ، كل ضرر و زيان خطوط كشتي 333در سال . مالي مواجه شد

ها بيانگر ناهماهنگي دايمي بين عرضه  و زيان اين ضرر.   ( 333پورتر، )ميليون دلار برآورده شد  33 آسياي دور، / اطلس و اروپا

راني كانتينري وقتخي   خطوط كشتي. شدند ها و كاهش نرخ حمل بار نمايان مي و تقاضاي بازار بودند و در قالب ظرفيت مازاد كشتي

گخذاري روي   يهمتوجه شدند كه افزايش نرخ حمل بار دشوار است، تلاش كردند با ايجاد اتحاد، ادغام يا خريد و فخروش و سخرما  

تعخدادي از    .ها را كاهش دهند تخا بتواننخد شخرايط مخالي خخود را بهبخود بخشخند        هزينه( تر مقرون به صرفه)تر  هاي بزرگ كشتي

هايشخان بخدون كخاهش     ها و پايانخه  گذاري كشتي اين خطوط با اشتراك. ترين خطوط كشتيراني كانتينري با هم متحد شدند بزرگ

براي مثال اگر كشتي متحد با يك خط كشختيراني در  . هاي عملياتي خود را كاهش دهند توانستند هزينهخدمات و با حفظ استقلال 

راني جا داشت، ممكن بود آن خط ترجيح دهد به جاي آن كه  كرد و براي كانتينرهاي آن خط كشتي يك بندر مشخص پهلوگيري مي

در ايخن صخورت ايخن خخط     . ي كشتي عضو اتحخاد بخارگيري كنخد   هاي خودش را به آن بندر فرا خواند، كانتينرهايش را رو كشتي

ها هم ظرفيت كشتي وارد نشده به بندر را حفظ نمايد و هم مدت زمان ترانزيت در يخك مسخير    توانست با كاهش تعداد توقف مي

راي افخزايش  رساني جديد و هم ب ي خود، هم در مسيرهاي خدمات ي كشتي نيز به نوبه از ظرفيت حفظ شده. خاص را كاهش دهد

اتحخاد  ( 3: چهار اتحاد مهم وجود داشخت  3335در آگوست سال . كردند هاي كشتي در مسيرهاي موجود استفاده مي تعداد توقف

، هاپخگ  (P&O)   اتحاد گراند بين خطوط پنين سولار و ارينت( 2و ندلويد؛  OSK  ، خط ميتسويي APL ،OOCLگلونا بين خطوط 

، 1 ما بين شخركت كشختيراني چويانخگ    3 اتحاد تريكن(  لند و مرسك؛  اتحاد خطوط سي( 1؛ NYKو  (NOL)لويد، نپتون اورينت 

 .هانجين و شركت كشتيراني امارات متحده عربي  سناتور، شركت كشتيراني – DSRخطوط 

ه مدت به پول ي مورد انتظار در كوتا تعدادي از خطوط كشتيراني كانتينري با درك اين موضوع كه درآمدهاي حاصل از كاهش هزينه

متصخدي حمخل و   ) P&O. تبديل نخواهند شد، سياست ادغام و تملك را به عنوان راه ديگري براي كاهش هزينه در پيش گرفتند
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با هم ادغام خواهند شد و خخط    333ي  با اعلام اين خبر كه در يكم ژانويه( متصدي حمل و نقل هلندي)و ندلويد ( نقل بريتانيايي

P&O – زده كردنخد  ي دريانوردي را شگفت ترين خط كشتيراني كانتينري جهان را تشكيل خواهند داد؛ جامعه ندلويد، يعني بزرگ .

ميليون دلار آمريكا باشد، كه بنا بود  211ها  ي حاصل از كاهش هزينه هاي انجام شده قرار بود درآمد ساليانه ريزي بر اساس برنامه

هاي  هاي عمومي تكراري سربار و بقيه از محل اضافه درآمدهاي حاصل از كاهش هزينه حذف هزينهدرصد آن بلافاصله از محل  5 

سنگاپور با تشخيص اين كه ادغام خدمات فناوري اطلاعخات و   NOL،  333در آوريل . ناشي از اتحاد دو شركت بود، حاصل شود

ميليون دلار آمريكا درآمخد حاصخل از    311تواند ساليانه  ياي م هاي پايانه خدمات كشتي،كانتينري و خدمات داخلي و كاهش هزينه

 11 ، مرسك با پرداخخت  3333در سال . 3 ( 333تريشول، )را در اختيار بگيرد  APLكاهش هزينه داشته باشد، موافقت كرد كه 

در بين . را ايجاد نمود "لند سي -مرسك "ترين خط كشتيراني كانتينري جهان   لند را به دست آورد و بزرگ ميليون دلار آمريكا سي

تخر   ، تعدادي از خطوط بزرگ براي تقويت حضور تجاري خود در بعضي مسيرهاي تجاري خطوط كوچك2111الي  2111سالهاي 

و  CGM- CMA، 1 ، هخامبورگ سخاد  CSAV، 2 ندلويد، سخي پخي شخيپز    P&Oلند،  سي –براي مثال، مرسك )را خريداري نمودند 

در اين . راني به وقوع پيوست ي تاريخ خطوط كشتي ترين معامله ، بزرگ2115در سال (. ي كردندچهارده خط را خريدار   هاي وان

را ايجخاد   "مرسك"راني كانتينري جهان يعني  ندلويد را خريداري كرد و بزرگترين خط كشتي P&Oلند، خط  سي –سال مرسك 

رانخي فراتخر از آن چيخزي     دغام و خريداري خطوط كشختي مفهوم ا .بعد از اين ادغام، هاپگ لويد خط سي پي شيپز را خريد. نمود

ي  در درجخه . سازند ي اتحادها را مبهم مي ها آينده ها و خريد ي اول، اين ادغام در وهله. نمايند است كه خود اين خطوط استنباط مي

ي سوم، كخم اهميخت    وهلهدر . دهد هاي جهاني را نشان مي دوم، فشار روزافزون بر خطوط كشتيراني براي تبديل شدن به شركت

اي از ابهام و شك و  ي اتحادها هنوز در هاله اگر چه آينده. دهند شدن خطوطي كه تحت پرچم ملي به فعاليت مشغولند را نشان مي

و    و هيونخداي  OSK، ميتسخويي  APL، خطخوط  5 اتحاد نيوورد 2111در سال . ترديد قرار دارد، ولي اتحادها هنوز پا برجا هستند

 .شد را شامل مي MSCو  OOCLندلويد،  NYK ،P&Oلويد،  –خطوط هپگ    نداتحاد گر

هاي خود را كاهش دهنخد؛   تر، هزينه هاي كانتينربر بزرگ گذاري روي كشتي خطوط كشتيراني كانتينري نيز سعي داشتند با سرمايه

ي كشتي  ل از كاهش هزينه ناشي از اندازههاي كانتينربر باعث ايجاد درآمدهاي حاص كشتي( سلولي بودن)زيرا به خود متكي نبودن 

درصد از درآمخد يخك    1 تا  11حدود  TEUدر هر  TEU 111ي يك كشتي  براي مثال درآمدهاي حاصل از كاهش هزينه. شود مي

درصد   2تا   3حدود  TEUدرآمد حاصل از كاهش هزينه براي هر  TEU  111تر است و در يك كشتي  بيش TEU2511كشتي 

كه در  TEU32111ي يك كشتي  درآمد حاصل از كاهش هزينه(. 2111تالي، . )بالاتر است TEU 111نسبت به درآمد يك كشتي 

ي يخك كشختي    تخر از درآمخد حاصخل از كخاهش هزينخه      بخيش  TEUدرصد به ازاي هر  33كند  خاور دور فعاليت مي –مسير اروپا 

TEU 111  ( 211نوت بوم، )است  . 

 25كانتينر عرض دارد، سرعت حركت بيش از   3فوت طول و  3 31به آب انداخته شد،   333مرسك كه در  TEU 111كشتي 

تامين ( در هنگام ساخت كشتي)ترين موتور ديزلي جهان  نفر خدمه دارد و نيروي محركه آن توسط بزرگ 35ي دريايي است،  گره

 TEU  51بود كه ظرفيت آن  3 وارد فعاليت شد، كلمبو اكسپرس 2115ر اوايل سال ترين كشتي كانتينربري كه د بزرگ. شود مي

بود  TEU31111كه يك كشتي كانتينربر  1 ، اما مرسك 211در اوايل سال . لويد به كار گرفته شده است –است و توسط هاپگ 
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ايخن خطخوط بخر    . ارايه شده است  211بيست خط كشتيراني كانتينري برتر جهان در آگوست  3-2در جدول  .به كار گرفته شد

تخرين خخط    بخزرگ . هخا نيخز ارايخه شخده اسخت      هاي آن اند؛ تعداد كشتي بندي شده هايشان رتبه ناوگان TEUاساس ظرفيت حمل 

درصخد    3و (  211تا آگوست )راني  ناوگان كشتي TEUدرصد از ظرفيت حمل  33راني جهان خط مرسك است كه تقريبا  كشتي

رانخي كخانتينري    پنج خط برتر كشتي .برداري قرار داشته به آن تعلق دارند وسط اين بيست خط برتر مورد بهرههايي كه ت از كشتي

هايي كه توسط بيست خط برتر مخورد   درصد از كشتي 51/ راني و  ناوگان كشتي TEUدرصد از ظرفيت حمل  1/52روي هم رفته 

درصد از  1 / ، روي هم رفته 3-2بيست خط برتر ارايه شده در جدول . دنداند را به خود اختصاص داده بو برداري قرار داشته بهره

در سخال   .هاي جهان را در اختيار داشختند  درصد از كشتي 5/11و ( TEU32233313)ناوگان كشتيراني جهان  TEUظرفيت حمل 

راني  خط مرسك، خط كشتي يعني 3-2راني كانتينري ارائه شده در جدول  خط برتر كشتي 5هايي كه توسط  ، درصد كشتي 211

، 5 / ، 2 / ،   /3برداري قرار گرفتند به ترتيخب برابخر بخا     لويد مورد بهره -، خط اورگرين و هاپگCMA CGM، 3 اي مديترانه

 .2 ( 211ليچ، )درصد بود   5/ و   3/1

 ( 211آگوست، )راني برتر جهان  بيست خط كشتي( 3-2جدول 

 راني خط كشتي رتبه

ناوگان  TEUتوان حمل 

( TEU 3111)ها  كشتي

 درصد از كل

تعداد 

درصد از /ها كشتي

 كل

مراكز اصلي 

 فعاليت در جهان

 كپنهاک، دانمارک 91/02/512% 24/01/0211% خط مرسك 0

 ژنو، سوئيس 49/00/992 20/07/0091 اي راني مديترانه كشتي 7

9 CMA-CGM 59/1/225 91/01/910 مارسيلز، فرانسه 

 تايوان –تاييپي  2009/021 24/2/214 خط اورگرين 9

 هامبورگ، آلمان 22/9/091 99/5/924 لويد –هاپاگ  5

 هاي، چين شانگ 40/9/991 70/5/050 (COSCO)شركت كشتيراني اقيانوس چين  2

 شانگهاي، چين 72/9/079 27/9/979 راني كانتينري چين خطوط كشتي 2

 سنگاپور 22/9/014 12/9/929 خط آمريكن پرزيدنت 1

 توكيو، ژاپن 19/9/999 49/9/009 (NYKخط )نيپون يوش كانشيا  4

 هنگ گنگ 24/9/991 41/7/19 (OOCL)خط كانتينري ارنت اورسيز  01

 ي جنوبي سئول، كره 27/7/22 54/9/977 راني هانجين شركت كشتي 00

 توكيو، ژاپن O.S.K 90/9/912 91/9/41خطوط ميتسوي  07

 توكيو، ژاپن 02/9/719 19/9/11 (Kخط )كاواساكي كابيني كاشا  09

 كيلانگ، تايوان 11/9/21 19/9/729 حمل و نقل دريائي يانگ سين 09

 والپاراسيو، شيلي 11/9/12 11/7/750 كمپائياساد آمريكن دي واپدز 05

 حيفا، اسرائيل 91/9/41 20/7/799 راني زيم اينتگريتد خدمات كشتي 02

 هامبورگ، آلمان 95/9/011 27/7/795 هامبورگ ساد 02

 ي جنوبي سئول، كره 90/0/90 45/0/025 هيونداي مرچنت مارين 01

 سنگاپور 91/9/010 45/0/059 المللي پاسيفيك خطوط بين 04

 آسيا 57/7/29 95/0/070 هاي خطوط وان 71

  7410 422/1 جمع كل

 (. 211آگوست  23از تاريخ ) hhtp://www.lloydslist.comقابل دسترسي در . ، بيست خط كانتينري برتر( 211)استاف: ماخذ
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 اي راني كرانه متصديان كشتي

شود كخه   گفته مي( ي كشتي و باركش شناور بوسيله)به حمل و نقل تجاري كالا در آب ( راني ساحلي يا كشتي)اي  راني كرانه كشتي

در اروپخا و ايخالات   . گيخرد  اي براي حمل و نقل بار در بندرها صخورت مخي   تر در آبهاي داخلي و كرانه عبور از اقيانوس و بيشبدون 

هخا كاسخته    اي توسعه يافت تا از ترافيك و تخراكم بزرگخراه   اي به عنوان جايگزيني براي حمل و نقل جاده راني كرانه متحده، كشتي

اي اروپخا بخوده    راني كرانه ي كشتي هاي داخلي و بندرهاي مختلف در اروپا، عامل موفقيت برنامه ب وجود خط ساحلي وسيع، آ. شود

تن آن در انگليس و  11 جا شد كه  اي در سراسر اروپا جابه بيليون تن بار از طريق كشتيراني كرانه 2تقريبا  2111در سال . است

كيلومتر حمل و نقل اروپخا را بخه    –درصد از تن  1 اي اروپا  راني كرانه كشتيي  ، برنامه1 ( 211اروپا، )ايتاليا حمل و نقل شده بود 

هر چند، رشد چشمگير صنعت . ها در اروپا شده است درصدي ترافيك سنگين كاميون 51خود اختصاص داده است و باعث كاهش 

اي و  بارت ديگر، افزايش حجخم بخار كرانخه   هاي بندري در اروپا را افزايش داده است؛ به ع اي نياز به زير ساخت راني كرانه كشتي

هخاي ناوگخان    تخداخل در برنامخه كشختي   . شوند موجب افزايش تراكم در بندرهاي اروپا شخده اسخت   هايي كه وارد بندر مي كشتي

 .اي مثال بارزي براي اين موضوع است راني كرانه راني درياي آزاد و كشتي كشتي

ايخالات متحخده، كشختيراني     (MARAD)ي دريخانوردي   بخش حمل و نقخل اداره . است اي در ايالات متحده نوپا راني كرانه كشتي

هاي داخلي ايالات  هدف اين شركت استفاده از شبكه آبراهه. اي خود ارتقاء داده است اي را از طريق شركت كشتيراني كرانه كرانه

ها  ي كشتي يلي از طريق حمل و نقل كانتينر به وسيلههاي بزرگراهي و ر به منظور كاهش تراكم در شبكه  (اي و داخلي كرانه)متحده 

اي نسبت بخه   مايل در كشتيراني كرانه –مصرف انرژي، هزينه و آلودگي به ازاي هر تن . هاي شناور كوچك ساحلي است و باركش

 .حمل و نقل كاميوني كمتر است

تواننخد   نيسختند نمخي     هايي كه تحت قانون جونز اي ايالات متحده اين است كه كشتي راني كرانه يكي از اشكالات شركت كشتي

هايي كه بار را از يك بندر ايالات متحده بخه بنخدر ديگخر     بر اساس قانون جونز تمام كشتي. مشاركتي در اين فعاليت داشته باشند

. فعاليت بپردازنخد ي آن اهل ايالات متحده باشند و تحت پرچم اين دولت به  كنند بايد ساخت ايالات متحده باشند، خدمه حمل مي

هايي كخه   آيا كشتي. توانند در اين شركت فعاليت داشته باشند هايي كه تحت پرچم كشورهاي خارجي هستند نمي رو، كشتي از اين

 اي در ايالات متحده كافي هستند؟ راني كرانه تحت قانون جونز هستند براي تامين نياز رو به رشد براي كشتي

ي اتحاديه اسختفاده شخود؟ در ايخن صخورت      اي از كارگران اسكله راني كرانه هاي خط كشتي ري كشتيآيا بايد براي تخليه و بارگي

المللخي كخارگران    انجمخن بخين  . اي رقابت كنخد  اي ايالات متحده بتواند با نرخ حمل و نقل جاده ممكن است نرخ حمل و نقل كرانه

را    تا گلف كاست   حده منعقد نمود كه بندرهاي مين كاستايالات مت   يك قرارداد كارفرمايي در ايست كاست (ILA) 5 اسكله

هخايي   هاي كانتينري در بنخدر را بخه كشختي    جايي دهد كه تمام جابه حق مي ILAي  دهد و به اعضاي اتحاديه تحت پوشش قرار مي

هاي تحخت قخانون    ا كشتيبخواهد اين قلمرو را ت ILAهر چند، ممكن است . پردازند المللي مي بسپارند كه به سفرهاي دريايي بين

اي ممكن است موجخب افخزايش چشخمگير در     راني كرانه ي ديگري كه وجود دارد اين است كه كشتي مسئله. جونز گسترش دهد

 3 راسل)تر در اين بندرها گردد  ها و احجام باري در بندرهاي ايالات متحده شود و در نتيجه موجب تراكم بيش عبور و مرور كشتي

 (.ارايهو تالي، در شرف 
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 31متصديان حمل و نقل با لنج

بخا  . ريزي شده در مسخيرهاي آبخي كوتخاه و مشخخص هسختند      ي خدمات حمل و نقل برنامه كننده متصديان حمل و نقل با لنج ارايه

خخدمات  . را حمل كخرد ( آهن كاميون و خط)ها و وسايل نقليه مخصوص حمل بار  توان، مسافران، وسايل نقليه آن استفاده از لنج مي

وجود ندارد يا فاصله آبخي بخين مبخداء و    ( يا تونلي)شود كه بين مبداء و مقصد پل  حمل و نقل در مسيرهاي كوتاه درجايي ارايه مي

طور معمول در مناطق شهري ساحلي  خدمات حمل و نقل در مسيرهاي كوتاه به. ساخت  (يا تونل)مقصد آن قدر نيست كه بتوان پل 

وقتي آبراه خلوت باشد، خدمات حمل بخار و  . اي و ميان ساحلي نيز يافت ها را در مناطق ميان جزيره توان آن شوند، اما مي يافت مي

اما اگر آبراه شلوغ باشد، استفاده . ي لنج يك جايگزين مناسب براي حمل و مسافر از طريق پل يا تونل خواهد بود مسافر به وسيله

ي ساخت و ساز در طول مدت عمر سازه مستهلك  لنج خواهد بود؛ به بيان ديگر، وقتي هزينهتر از استفاده از  هزينه از پل و تونل كم 

تخر   كنند تقسيم گردد، استفاده از پل يا تونل مقرون بخه صخرفه   شود و سپس بر تعداد خدمات حمل و نقلي كه از سازه استفاده مي

 .خواهد بود

ي تخليه و بارگيري وسايل نقليه از طريق عرشه  شود كه ويژه فته ميرويي گ-هاي رو هاي مخصوص حمل وسايل نقليه به كشتي لنج

شود و ممكن است  كه لنج در حال حركت است، اين درها سوراخ شوند؛ آب وارد لنج مي اگر هنگامي. و درهاي عقبي كشتي هستند

هخاي تنخدرو    لخنج . يي اسخت ي دريخا  گره 22ي معمولي معمولا  هاي مخصوص حمل وسايل نقليه سرعت لنج. لنج، كج و غرق شود

هخوا    ها كخه از بالشختك   هاوركرافت. ي دريايي سرعت داشته باشند گره 11توانند تا بيش از  مي( 32ها و كاتاماران 33ها هاوركرافت)

شناور توسط يخك فخن كخه هخوا را درون بالشختك      . گيرد ها قرار مي هستند كه شناور روي آن  هاي لاستيكي برخوردارند، داراي لبه

باشند  هايي نازك مي ها شناورهايي دو جداره با بدنه كاتاماران. شود شود و توسط چند موتور به پيش رانده مي مي  مد از جاكندهد مي

 .كنند ها استفاده مي تر از آن هاي مسافربري بيش و متصديان لنج

بين انگلستان، ايرلند و اروپا به ) 31لينك سي: ازكنند، عبارتند  هاي بزرگ استفاده مي برخي از متصديان حمل و نقل با لنج كه از لنج

در ) 35و شخركت بخريتيش كلمبيخا فخري    ( پردازد در ايالت واشنگتن به فعاليت مي)  3، واشنگتن استيت فريز(فعاليت مشغول است

دريايي لنجخي  هاي  ترين پايانه شركت بريتيش كلمبيافري، يكي از شلوغ(. استان كانادايي بريتيش كلمبيا به فعاليت مشغول است

  ي وسخايل  ي ويژه ي نقليه در سه عرشه وسيله 11 مسافر و  2111هاي جهان توان حمل بيش از  ابر لنج. نمايد جهان را اداره مي

دهنخد احتمخالا بايخد مجهخز بخه       ي پهلوگيري مخي  هايي اجازه هاي دريايي كه به چنين لنج آن دسته از پايانه. باشند نقليه را دارا مي

 .ي يك لنج را داشته باشند اشند كه قابليت تخليه و بارگيري همزمان وسايل نقليه از دو عرشههايي ب رمپ

 خطوط مسافري تفريحي

، گردشگرها و خدمات رفاهي (Bبه مقصد  Aاز مبداء )شود كه حمل و نقل مسافران  خطوط مسافري تفريحي به متصدياني گفته مي

ترين خدمات گردشخگري در   يكي از سازمان يافته"هاي مسافرتي تفريحي  كشتيسفرهاي گردشگري بر روي . را بر عهده دارند

رونخد سخاخت   (.  211،  3لويز و ديگران) "باشند اند زيرا هر چه براي يك سفر تفريحي لازم باشد را دارا مي جهان شناخته شده

. مسافر را در خود جاي دهنخد  3511 هاي بزرگتري دارد كه بتوانند بيش از هاي مسافري تفريحي رو به سوي ساخت كشتي كشتي

و درآمد بالاتر ( تر براي هر مسافر ي كم هزينه)جويي هزينه كشتي در دريا  توانند از صرفه تر مي هاي مسافري تفريحي بزرگ كشتي

ار هخاي دريخايي را واد   هاي مسافري تفريحي، بنخدرهاي تفريحخي و پايانخه    كشتي. تر كشتي برخوردار شوند حاصل از راحتي بيش
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هاي خخود   عمق آب كانال( 2ي سوار و پياده كردن مسافران برآيند؛  تسهيلات خود را توسعه دهند تا بتوانند از عهده( 3: سازند مي

ممكن اسخت  . ها عبور كنند طور همزمان از آن ها را عريض كنند تا دو كشتي مسافري تفريحي بتوانند به كانال( 1را افزايش دهند؛ 

 .يحي، امكانات ساحلي نظير فروشگاه، صرافي و دفاتر اطلاعات گردشگري را در اختيار مسافران قرار دهندبندرهاي مسافري تفر

ي  پيما، كشتي مسافري تفريحي ويژه كشتي مسافري تفريحي اقيانوس: سه نوع كشتي مسافري تفريحي وجود دارد كه عبارتند از

كشتي مسافري  113، تعداد  211از تاريخ يكم ژانويه . بندرگاه/شامي صرف  هاي مسافري تفريحي ويژه هاي داخلي، كشتي آبراه

كشختي و   3 3هخا،   از ميخان ايخن كشختي   . انخد  ي مسافربري در سراسر جهان به فعاليت مشغول بوده اسكله 111 23تفريحي و 

.  3( 211رسخولد،  اب)انخد   در بازار ايالات متحخده بخه فعاليخت مشخغول بخوده      2111ي مسافربري در طول سال  اسكله 331111

 . تر در آمريكاي شمالي و اروپا به فعاليت مشغول هستند بندر بيش/هاي داخلي و شام ي آبراه هاي مسافري ويژه كشتي

و  33كارائيخب  –، رويخال   3خطخوط كارنخاوال  . ي جهخاني قخرار دارد   صنعت جهاني خطوط مسافري تفريحي در كانون توجه جامعه

هاي مسافربري جهخان را در دسخت    درصد از اسكله   هاي مسافري تفريحي و  از كشتيدرصد  15روي هم رفته  311NCL/استار

 (. 211ابرسولد، )دارند 

ترين سازمان صنعتي خطوط مسافري تفريحي آمريكخا اسخت و    بزرگ 313المللي غير انتفاعي خطوط مسافري تفريحي انجمن بين

اين خطوط بر اساس تعخداد  . اند ارايه شده 2-2ط در جدول خ  2اين . باشد خط مسافري تفريحي عضو خود مي  2حامي منافع 

المللي  لازم به ذكر است كه خط بين. اند بندي شده شود، رتبه شان يافت مي كه در خطوط مسافري تفريحي  هاي مسافربري اسكله

اسخكله مسخافربري در       51ي مسافربري در مقام اول و خطوط مسافري تفريحي كارناوال با  اسكله   15 رويال كارائيب با 

 .iمقام بعدي قرار گرفته است

 ( 211)المللي خطوط مسافري تفريحي  هاي انجمن بين ها و كشتي خطوط مسافري تفريحي، اسكله( 2-2جدول 

 رتبه

بر اساس تعداد )

 (ها اسكله

 خط مسافري تفريحي
ها  تعداد كشتي

 هاي مسافربري كشتي/ها اسكله

 77/512 رويال كارايب اينترنشنال 0

 79/59119 خطوط مسافري تفريحي كارناوال 7

 02/99771 خطوط مسافري تفريحي پرنس 9

 07/75995 خطوط مسافري تفريحي نروژ 9

 07/79991 خطوط مسافري تفريحي كاستا 5

 09/01419 خط هلند آمريكا 2 

 1/09122 هاي مسافري تفريحي سلبريتي كشتي 2

 MSC 4/05192هاي مسافري تفريحي  كشتي 1

 05/2944 (سابق Norwegian Coastol Voyages)هادتيگروتن  4

 9/2942 خط كونارد 01

 7/5911 خط مسافري تفريحي دسيني 00

 5/7901 جنت سون سيز/ خطوط مسافري تفريحي  07

 9/7157 خطوط مسافري تفريحي اوشنيا 09

 7/7171 خطوط مسافري تفريحي كريستال 09
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 2/0592 آمريكنخط مجستيك  05

 5/0911 خطوط مسافري تفريحي سيلورسي 02

 7/0911 خطوط مسافري تفريحي آزامارا 02

 0/195 خطوط مسافري تفريحي ارنيت 01

 9/279 خط مسافري تفريحي سيبورن 04

 9/211 خطوط مسافري تفريحي وينداستار 71

 4/547 خطوط مسافري تفريحي يوني ورد گرندريور 70

 9/741 مسافري تفريحي امريكنخطوط  77

 7/771 سيدريم يات كلوب 79

 0/709 خطوط مسافري تفريحي پرل سيز 79

 .المللي خطوط مسافري تفريحي انجمن بين: كتاب مرجع صنعت مسافربري تفريحي، فورت لودرديل(.  211)سيلور . موسسه ام: ماخذ

 آهن خطوط راه

كافي براي حمل و نقل بار ( اي كشتيراني كرانه/هاي داخلي ريل، كاميون و كشتيراني در آبراه)حمل و نقلي داخلي   اگر بندرها از شبكه

ناچخار شخوند   ( رانخي كخانتينري   ويخژه خطخوط كشختي    به)راني  در مناطق داخلي كشور برخوردار نباشند، ممكن است خطوط كشتي

هاي كانتينربر بخزرگ در تعخداد انخدكي از بنخدرهاي      شتيكه ك جايي از آن. هايشان را به سوي بندرهاي همسايه هدايت كنند كشتي

تخر تكيخه    كانتينري قادر به پهلوگيري هستند، متصديان حمل و نقل داخلي بيش از پيش روي توزيع بار در مناطق داخلي گسخترده 

 .نمايند ها اعمال مي كنند و فشار بيش از حدي را بر زيرساخت آن مي

(. 1.)انخدازي كخرد   را در ايخالات متحخده راه   312خدمات ريلخي لنخدبريج   "APL"، خط كشتيراني كانتينري آمريكايي   33در سال 

تخرجيح دادنخد كخه در    ( از كانال پاناما گرفته تا ايست كاسخت )به جاي استفاده از خدمات در طول اقيانوس آرام  APLهاي  كشتي

ها روي وسايل  يالات متحده پهلوگيري نمايند كه محل تخليه كانتينرها و بارگيري آنا( ساحل غربي)بندرهاي حاشيه وست كاست 

چيخده  )ي حمل در رديف كانتينر  آهن قرارداد بست تا قطارهاي ويژه  با خطوط راه APL. نقليه ريلي سبك جهت ارسال به شرق بود

اي  لبه دو رديف كانتينر به وسايل نقليه ريلي سبك بيي حمل  قطارهاي ويژه. را روي خطوط آهن حركت دهند( شده بر روي يكديگر

 .توانند دو رديف كانتينر روي هم چيده شده را حمل كنند شود كه مي اطلاق مي

هخاي بخا    واگن)معمولي  COFCها نسبت به قطارهاي  ي حمل دو رديف كانتينر به دليل مقرون به صرفگي آن ي قطارهاي ويژه جاذبه

تر اسخت،   بيش COFCي قطارهاي  ها اندكي از نيروي محركه ي آن زيرا نيروي محركه: است( كانتينر ي معمولي مخصوص حمل لبه

توان بر روي يك قطخار مخصخوص    كانتينر را مي 211كند و  تر سوخت مصرف مي به همان تعداد كارگر نيازمند است، اندكي بيش

تر بار كانتينري آسيا كه  بيش 1 33ي  در پايان دهه. حمل كرد كانتينر 311توان  فقط مي COFCحمل نمود در حالي كه با يك قطار 

شد  شد بلكه بيشتر يا در ساحل غربي ايالات متحده تخليه مي شد با كشتي حمل نمي به سواحل شرقي ايالات متحده فرستاده مي

 .شد ندرهاي ساحل شرقي ميكرد، در نتيجه موجب رقابت بندرهاي ساحل غربي با ب آهن اين قاره را طي مي ي راه و به وسيله

حتخي بخا اسختفاده از قطارهخاي     )، خدمات خط آهن لنخدبريج  (از كانال پاناما گرفته تا ايست كاست)دريايي   در مقايسه با خدمات

امروزه، خطوط كشتيراني با . تر است روز بيش  تا  5تر است، اما سرعت آن بين  خيلي پر هزينه( مخصوص حمل دو رديف كانتينر

اند تا با استفاده از قطارهاي مخصوص حمل دو رديف كانتينر، كار حمل و نقل كانتينر به سواحل غربي و  آهن قرارداد بسته اهخطوط ر

 .شرقي ايالات متحده را انجام دهند
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شود و سپس توسط قطار به  شود و روي قطار بارگيري مي كند، در يك مقصد معلوم از كشتي تخليه مي توسط كشتي طي ميدر اين نوع خدمات ريلي، بار كانتينري مسيري را 

.شوند تا به مقصد نهايي برسند جا مجددا روي كشتي بارگيري مي مقصد بعدي ارسال شده و در آن  



   مسير، اولين نشريه الكترونيكي خبري، تحليلي و آموزشي بندري و دريايي 
 3131 بهمن، 2سال اول، شماره 

 

ها و مطالعات راهبردي   مركز بررسي               29 

و ( آنجلس و لانخگ بخيچ   به خصوص بندرهاي لس)خطوط آهن لندبريج موجب رشد بندرهاي كانتينري ساحل غربي ايالات متحده 

درصخد از بخار كخانتينري     22، بندرهاي ساحل شرقي ايخالات متحخده   1 33ي  در اواسط دهه. بندرهاي حاصل شرقي شدند ضرر

اگخر بنخدرهاي   . 311( 333مخنگلازو،  )درصد كاهش يافت  35اين مقدار به   333اقيانوس آسيا را در دست داشتند، ولي در سال 

  كه از صفر درصد در سخال بخه   )كردند  يا از طريق كانال سوئز اقدام نميساحل شرقي ايالات متحده براي جذب بار كانتينري آس

هخاي كخانتينربر    گي كشختي  سرعت و مقرون به صرفه(. 2111تالي، )يافت  مي  ، اين روند ادامه(رسيد  333درصد در اواسط سال 

كل خخدمات حمخل و نقخل    . وس آرام بپردازدبزرگ باعث شد كه بازرگاني كانال سوئز تا حدودي به رقابت با بازرگاني لندبريج اقيان

كشخيد   روز طول مي 22مايل دريايي بود،  3111كه مسيري برابر با ( نيوجرسي –از سنگاپور تا بندر نيويورك )آبي در كانال سوئز 

خخط   بخيچ و سخپس ارسخال آن توسخط     آنجلس و لانخگ  كه فقط يك يا دو روز بيشتر از حمل كالا از اقيانوس آرام به بندرهاي لس

اگرچه نرخ باري كه از طريق مسير آبي سوئز به ساحل شرقي ايالات متحده . برد لندبريج به ساحل شرقي ايالات متحده، زمان مي

جا از طريق خط لندبريج به ساحل  درصد كمتر از نرخ باري بود كه از طريق خدمات آبي به ساحل غربي و از آن 31شد  فرستاده مي

شود تا ايخن كخه بخا خطخوط      راني مي تر عايد خطوط كشتي درآمد حاصل از حمل بار در حالت اول بيش شد، اما شرقي فرستاده مي

 .آهن تقسيم گردد راه

هاي آمريكايي  سال به شركت 25، مجلس پاناما خط آهن دولتي پاناما را به بخش خصوصي سپرد و آن را به مدت  333در ژانويه 

ي خخدمات   اين خط آهخن بازسخازي شخده بخراي ارائخه     . اجاره داد 315جك –اي و محصولات م  31خط آهن جنوبي كانزاس سيتي

هاي خيلي بزرگي كه در طخول كانخال پانامخا سخفر      كشتي)  31پاناماكس –هاي پست  ي كشتي لندبريج به كانتينرهايي كه به وسيله

توان در مالزي و عربستان سخعودي نيخز    هاي لندبريج را مي شبكه. شود شوند، استفاده مي مي( هر دو ساحل)وارد پاناما ( نمايند مي

اندازي كند كه بار را  ي لندبريج راه نيكاراگوئه نيز درصدد است كه براي رقابت با لندبريج كانال پاناما و اروپا، آسيا يك شبكه. يافت

 .از طريق چين و روسيه به رتردام نقل و انتقال دهد و آسيا و اروپا را به هم وصل نمايد

بخيچ شخده اسخت، سخبب افخزايش قابخل توجخه تخراكم          آنجلس و لانخگ  كه موجب رشد بندرهاي لس لاوه بر اينلندبريج ريلي ع

آيد كه جريان ترافيك بزرگخراه بخه ناچخار جهخت ورود و      تراكم زماني بوجود مي. هاي اين شهرهاي بندري نيز شده است راه بزرگ

ميليخون   2/   31مشكل تراكم در بزرگراه با ساخت گخذرراه . شود يهاي ريلي متوقف م خروج قطارها از اين بندرها، در محل تقاطع

مايل عمليات ترابري  31گذرراه آلامدا يك گذرراه غير همسطح ريلي تركيبي ظرفيت بالاست كه بيش از . حل شد  31دلاري آلامدا

يلي شرقي را به هم وصخل  آنجلس و لانگ بيچ و خطوط ر ريلي را به در يك گذرراه بيست مايلي خلاصه كرده است و بندرهاي لس

ايخن گخذرراه از   . حذف شخدند ( عدد 211)هاي اطراف گذرراه وجود داشتند  هاي ريلي كه در سطح خيابان تمام تقاطع. كرده است

در سخال  . شخود  ي عبور از گخذرراه دريافخت مخي    دلار هزينه 11( FEU)فوتي  1 افتتاح شده است و براي هر كانتينر  2112سال 

كه روزانخه از گخذرراه آلامخدا    ( 331و بورلينگتون نورشن سانتافه 313خطوط آهن يونيون پاسيفيك)عداد قطارهايي ، ميانگين ت2112

بخا انخدكي كخاهش در حجخم     )  211قطار در روز افزايش يافت و در سخال   55به   211كردند سي و نه بود كه در سال  عبور مي

گذرراه آلامدا . به چهل و نه قطار در روز كاهش يافت( شوند قطار سوار ميتر كانتينرهايي كه روي يك  كانتينرها به دليل تعداد بيش

 .تاريخ ايالات متحده بوده است( حمل و نقل با بيش از يك شيوه حمل و نقل)ي عمراني تركيبي  بزرگترين پروژه
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ي  تفاع وسايل نقليخه ريلخي ويخژه   ي حمل دو رديف كانتينر، لزوم تطبيق يافتن با ار يكي ديگر از مشكلات لندبريج با قطارهاي ويژه

ي حمل دو رديف كانتينر  آهن براي عبور قطارهاي ويژه هاي راه بدين معني كه ممكن است ارتفاع تونل. حمل دو رديف كانتينر است

ا نيخاز  ه تر ويژه حمل دو رديف كانتينر به مقصدهاي معين به اين تونل مستقيم  در اين صورت، اگر براي تامين خدمات. كافي نباشد

آهخن جنخوبي    در ساحل شرقي ايالات متحده، خط. ها بايد افزايش يابد ، ارتفاع آن(ي حمل و نقل براي كاهش زمان و هزينه)باشد 

332گذرراه هارت لند"ي  مشغول پروژه 333نورفولك
آهن كوهستاني ايالت ويرجينياي  هاي راه است كه به خاطر آن بر ارتفاع تونل "

روند، تخا حخد ممكخن     ي حمل دو رديف كانتينر كه از بندر ويرجينا به شيكاگو مي سير براي قطارهاي ويژهشود تا م غربي افزوده مي

331گذرراه كرسنت"ي ديگر به نام  يك پروژه. كوتاه شود
افزايخد تخا    آهخن مخي   هخاي راه  نيز در دست اجراست كه بر ارتفاع تونل "

 .طي نمايند( 335تنسي)  33نيوجرسي تا ممفيس –ا از بندر نيويورك تري ر ي حمل دو رديف كانتينر مسير مستقيم قطارهاي ويژه

، خط آهن  333در تابستان . تواند موجب تاخير زياد در حركت بار از بندر به نواحي داخلي شود نقص تجهيزات ريلي در بندرها مي

اشكال شديد در وسايل نقليه ريلي  كه دو سوم از ترافيك كانتينري كاليفرنياي جنوبي را در دست داشت با( UP)يونيون پاسيفيك 

آنجلس و لانخگ بخيچ    نقص تجهيزات و انباشتگي كانتينرهايي كه منتظر خروج از بندرهاي لس. و لوكوموتيوهاي منطقه مواجه شد

اجاره كرد تا بتواند كانتينرها را از اين بندرها خخارج   APLسابقه يك كشتي از  طي يك اقدام بي  UPبودند به چنان حدي رسيد كه

 .برساند  33كرده و از طريق كانال پاناما به بندر ساوانا

تاخير در حركت دادن كانتينرهايي كخه روي  . آنجلس و لانگ بيچ با يك مشكل قديمي نيز مواجه بودند علاوه بر اين، بندرهاي لس

آنجلخس و لاگ بخيچ ناچخار بودنخد      ها شد، در نتيجه بندرهاي لخس  ن شاسي كاميونشاسي قرار داده شده بودند موجب خراب شد

هاي اخير،  در سال. كه روشي موثرتر بود( بر خلاف روش نگهداري كانتينر روي شاسي)كانتينرهاي بيشتري را روي هم قرار دهند 

ساله موجب شده اين بندرها نسبت به زماني اند، اين م مورد خرابي شاسي مواجه شده 21111آنجلس و لانگ بيچ با  بندرهاي لس

 .درصدي نيروي كار بيشتر براي روي هم گذاشتن كانتينرها استفاده نمايند 15تا  11شدند، از  كه كانتينرها روي شاسي ذخيره مي

 متصديان حمل و نقل بار با كاميون

بخر عهخده دارنخد    ( صخورت تركيبخي   ل بار با كاميون بهمتصديان حم)متصديان حمل بار با كاميون كه حمل و نقل بار به و از بندرها 

هاي جاده  و متصديان حمل بار با كاميون( ي بارگيري و باراندازي در بندر ويژه)هاي بندر پيما  عبارتند از متصديان حمل بار با كاميون

را ارايخه   (آهخن  توزيع محلي و خطخوط راه براي مثال، حمل و نقل بار بين بندر و انبار )اي  حمل و نقل منطقه  گروه اول، خدمات. پيما

مانند حمل و نقل كانتينر بخين بنخدر و   )باربري بين شهري   پيما، خدمات هاي جاده كه متصديان حمل بار با كاميون در حالي. نمايد مي

. سيار متفاوت اسخت ي پرداخت دستمزد در اين دو نوع حمل و نقل كاميوني، ب نحوه. دهند را انجام مي( مناطقي غير از مناطق محلي

پيمخا   هاي جاده گيرند، در حالي كه رانندگان كاميون هاي بندرپيما معمولا بر اساس تعداد سفرهايشان دستمزد مي رانندگان كاميون

 .كنند معمولا بر اساس مقدار مسافت طي شده دستمزد دريافت مي

راننده كاميون مستقل )رانند  اي هستند كه آن را مي ي نقليه يلهها، مالك وس طور معمول هر دو نوع راننده كاميون در ايالات متحده به

كنند و بقيه را  هاي بندرپيما را برداشت مي درصد از درآمد كاميون 11تا  25كاري معمولا  العمل هاي حق شركت(. شوند نيز ناميده مي

 (.2113،  33مانچلوزو)نمايند  ها پرداخت مي به مالكان كاميون
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هاي مربوط به  ها قرار دارد، بلكه تحت تاثير هزينه هاي تركيبي نه تنها به شدت تحت تاثير نرخ پايين كاميون ندرآمد راننده كاميو

هاي بالا از  وقتي اين هزينه. گيرد شود نيز قرار مي ها اعمال مي هاي ديگري كه توسط بندرها و خطوط كشتيراني بر آن زمان و هزينه

براي مثخال، راننخدگان كخاميون    . شود هاي بندرپيما مي ، درآمد كمتري نصيب رانندگان كاميونعايدات حمل بار با كاميون كم شوند

ي  شود درآمد روزانه هاي طولاني موجب مي در نتيجه، توقف در صف. شوند اغلب به دليل منتظر شدن در صف، موجب تراكم بندر مي

تخوان بخراي    هخايي كخه مخي    حل راه. گيرند، كاهش يابد مزد ميهاي بندرپيما كه بر اساس تعداد سفرهايشان دست رانندگان كاميون

افزايش ساعت كخاري  ( 2رو،  افزايش محورهاي كاميون( 3: هاي كاميون در بندرها ارايه داد، عبارتند از  كاهش زمان انتظار راننده

دريافخت  ( 5فخزايش سخاعت كخاري و    تشويق انبارهاي محلي و مراكز توزيع بخراي ا (  هاي رزرو بندر،  ايجاد سامانه( 1ها،  دروازه

 .الزحمه براي ساعت بيكاري كاميون و تراكم بندر حق

 33پايرپاس"ي  ، مجلس كاليفرنيا و لانگ بيچ برنامه2115در سال 
را به تصويب رساند تا با انتقال ترافيك بخه  ( عبور از اسكله) "

شنبه  ي پايرپاس، از دوشنبه تا پنج برنامه. هاي منطقه بكاهند ها و بزرگراه هاي كم تردد روز، از حجم تراكم در ورودي پايانه ساعت

بعد از ظهر بخا كخاميون وارد بنخدر      صبح تا  1اي كه بارشان بين ساعت  هاي باربري دريايي و در وقت اداري روز شنبه از شركت

روز، شخركت بخاربري دريخايي    هاي ديگخر   در ساعت. كند دلار ورودي اخذ مي 1 ( واحد معادل چهل فوت) FEUشود، براي هر  مي

 .الورود پايرپاس را پرداخت نكند تواند حق مي

هخاي   به بندرها را بر عهده دارند نيز ممكن است با اضافه هزينخه /هاي ايالات متحده كه نقل و انتقال بار كانتينري از راننده كاميون

مخادامي كخه   . بري به خطوط كشتيراني تعلخق دارنخد  هاي كانتينر در ايالات متحده شاسي. خطوط كشتيراني كانتينري مواجه شوند

امخا  (. ها و تايرهاي معيوب براي مثال، تعمير ترمزها، چراغ) ها هستند  ها در بندر باشند، خطوط كشتيراني مسئول تعمير آن شاسي

است كخه در راه پخيش    وقتي كه شاسي در اختيار راننده قرار داده شد و بندر را ترك كرد، راننده كاميون مسوول هر گونه مشكلي

ها گزارش نشده باشند و يا در صورت گزارش  هاي شاسي مطلع نباشد، چون ممكن است خرابي ممكن است راننده از خرابي. بيايد

هاي شاسي مطلخع   همچنين ممكن است، راننده كاميون از خرابي. ي آن تعمير نشده باشند راني يا نماينده شدن توسط خط كشتي

كه بار را از دست ندهد يا بارهاي بعدي را به رقيب خود نسپارد، قطعات معيوب را قبول كند و ريسخك عواقخب    نباشد اما براي اي

ماند تا تعميخرات انجخام    هاي شاسي آگاه شود، در بندر باقي مي در صورتي كه راننده پيش از ترك بندر از خرابي. بعدي را بپذيرد

 .شود

هاي دريايي  به تصويب رساند كه بر اساس آن پايانه( 333رومرو)ي  براي راهواري شاسي ا ، مجلس كاليفرنيا لايحه2112در سال 

هاي  شاسي( هايي كه چند شيوه مختلف حمل و نقل را بر عهده داشتند راننده كاميون)هاي تركيبي  موظف بودند براي راننده كاميون

ها قخرار   هايي كه در اختيار راننده كاميون حاصل كنند كه شاسي به ويژه متصديان پايانه بايد اطمينان. مطمئن و راهوار فراهم كنند

شخود را پرداخخت    هاي خراب به رانندگان كاميون تحميل مخي  ها و جرايمي كه از محل شاسي دهند راهوار هستند و تمام هزينه مي

راي ايخن قخانون در نيوجرسخي،    اجخ . نيز همين قانون را بخه تصخويب رسخاندند    323و ايلينويز 321كاروليناي جنوبي، لويزيانا. نمايند

 .پنسيلوانيا، فلورديلا و تگزاس نيز پيشنهاد شده است

انجمن حمل و نقل چند وجهي آمريكاي شمالي براي تدوين يك سياست ملي يكپارچه براي راهواري تجهيخزات بخه سخخنراني و    

ي حمخل و نقخل امخن،     قخانون منصخفانه  )) ي ايالات متحده  اين سياست زماني به تصويب رسيد كه كنگره. تبليغات پرداخته است

 51111 اين قانون جديخد، مالخك   . اجرايي نمود 2115را در آگوست (( برداران ميراثي براي بهره: پذير و كارآمد جوابگو، انعطاف

بخر همخين   . هايشان درست نگهداري كننخد  ساخت كه از شاسي شاسي در شبكه حمل و نقل چند وجهي ايالات متحده را وادار مي

كه با شاسي وارد بزرگراه شوند، مخوارد ذكخر    ها اجباري است؛ رانندگان ناچارند قبل از اين اساس، وجود سامانه بايگاني در شاسي
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شده در چك ليست ايمني را كنترل كنند؛ رانندگان متعهد هستند هر گونه خرابي يا خسارتي كه در حين ترانزيت به شاسخي وارد  

 .ي حمل و نقل ايالات متحده مجاز است، كساني كه از اين قانون پيروي نكنند را جريمه كند ارهشده است را گزارش نمايند؛ اد

هاي شاغل  مخالف راننده) 322تراست كار مستقل بر اساس قوانين آنتي هاي صاحب كاميون در ايالات متحده به عنوان پيمان راننده

اتحاديخه راننخدگان   (.  211و تخالي،   321پيپلخز )ني تشكيل دهنخد  ز حق ندارند تشكيلات چانه( اي هاي حمل و نقل جاده در شركت

در تخلاش بخراي   ( VWLI)المللي اسخكله و انبخار    و اتحاديه بين( ILA)المللي كارگران اسكله  كاميون و كارگران اسكله، انجمن بين

ا در يخك اتحاديخه ملخي بخراي     هخ  از طريق عضو كردن آن( رانندگان صاحب كاميون)هاي بندرپيما  افزايش درآمد رانندگان كاميون

اي را  حمخل و نقخل جخاده     اين اتحاديه به دنبال آن است كخه دلالان خخدمات  . ها، به توافق رسيدند سازماندهي به وضع اين راننده

هاي سراسر كشور را به عنخوان كارمنخد مسختقيم اسختخدام كننخد و       نفر از رانندگان فعال در اسكله 51111ترغيب كند تا حدود 

iرانندگان به عنوان كارمند، واجد شرايط عضويت در يك اتحاديه خواهند بود. ها را از رانندگان كرايه نمايند كاميون i. 

 تقاضاي متصديان حمل و نقل براي خدمات بندري

. ارايخه شخده اسخت   ( 3-2)شخكل   DCAهاي مختلف، در منحني تقاضاي  تقاضاي متصديان حمل و نقل براي خدمات بندري در نرخ

 .گردند، بقيه موارد يكسان است تر، درخواست مي تر كم تر و خدمات گران تر بيش خدمات ارزان

 
 رساني، متصدي حمل و نقل در بندر واحدهاي خدمات

 تقاضاي متصدي حمل و نقلي براي خدمات بندري(  3-2شكل 

بخا نمخاد كسخر    ( PCA)ك متصدي حمل و نقل در قيمت يا نرخ اين خدمت توسط ي( QCA)واكنش تعداد تقاضا براي خدمات بندري 

يعني نسبت درصد تغيير در تعداد تقاضا براي . گيري است براي اين خدمات، قابل اندازه( ECA)قيمتي تقاضاي متصدي حمل و نقل 

 :خدمات، به درصد تغيير در قيمت آن خدمات؛ يا

ECA = % ΔQCA/% ΔPCA 
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ECA<0 زيرا كاهش ارزش قيمتي ،PCA  موجب افزايش ارزش مقدارQCA اگر . خواهد شد يا بالعكس[ECA]>1  باشد، كشش قيمتي

. ؛ يعني يك درصد معين تغيير در قيمت، موجب درصد بيشتري تغيير در مقدار تقاضا خواهد شد(قيمت با كشش)تقاضا مثبت است 

باشد، كشش  1>[ECA]اگر . پذير هستند بر تغيير قيمت خدمات بندري خيلي انعطافبنابر اين، متصديان حمل و نقل در بندر در برا

؛ ييعني درصد معيني تغيير در قيمت، موجب درصدي كمتري تغيير در مقدار تقاضا خواهد (كشش قيمت بي)قيمت تقاضا منفي است 

باشد،  1=[ECA]اگر . پذير نخواهند بود دري انعطافبنابراين، متصديان حمل و نقل در بندر خيلي در برابر تغيير قيمت خدمات بن. شد

؛ يعني درصد معيني تغيير در قيمت، موجب همان درصد تغيير در مقدار تقاضا (كشش قيمتي واحد)كشش قيمت تقاضا خنثي است 

 .خواهد شد

 هاي باربري دريايي و مسافران شركت: برداران بهره

 هاي حمل و نقل دريايي شركت

شد به معناي دزدي كمتر بود،  جا مي و نقل دريايي، كانتينري شدن باري كه از طريق اقيانوس جابه هاي حمل براي شركت

تحويخل كخالا توسخط    . شخدند  ي اصلي كالا باز نمي شدند و تا هنگام رسيدن به دست گيرنده زيرا كانتينرها در مبداء مهر و موم مي

ي حمخل محصخولات تفكيكخي بخود، در      هاي ويژه ي كشتي كالا به وسيلهتر از تحويل  تر و مطمئن هاي كانتينري خيلي سريع كشتي

تر كالا به  يكي از عوامل موثر در تحويل سريع. شد هاي باربري دريايي مي نتيجه موجب كاهش قابل توجه در موجودي انبار شركت

تخري را در   كيكي مدت زمان كخم ي حمل محصولات تف هاي ويژه ها نسبت به كشتي هاي كانتينربر اين است كه آن ي كشتي وسيله

 .كنند بندر سپري مي

در نتيجه، نرخ حمل كانتينري . نرخ بارهاي كانتينري اقيانوسي به دليل عواملي غير از ارزش بار، رو به افزايش است

كاهش كلي در نرخ كانتينرها و . است  كالاهاي قيمتي نسبت به نرخ محصولات تفكيكي، كاهش يافته و بقيه موارد ثابت باقي مانده

هاي ويژه حمل محصولات تفكيكي موجب  نسبت به حمل و نقل اقيانوسي توسط كشتيمزاياي حمل و نقل كانتينري اقيانوس 

،  333تا  1 33هاي  براي مثال، بين سال. المللي شده است هاي بازرگاني بين افزايش قابل توجه در كانتينري شدن فعاليت

در  TEUميليون   35/ به  1 33در سال  TEUميليون   1/ درصد افزايش يافت و از  1 /1المللي كانتينري  بازرگاني دريايي بين

 (.2111تالي، )رسيد   333سال 

 TEUميليخون   1  به  2133شود تا سال  بيني مي افزايش يافت و پيش TEUميليون  2  ، اين مقدار به  211در سال 

. درصد افزايش يافخت  31/ ، ظرفيت كانتينري جهان با نرخ رشد ساليانه  211و   333هاي  بين سال(.  211،  32گالهنا)برسد 

درصخد از   25چخين  . المللي حمل شده توسط متصديان حمل و نقل دريايي، كانتينري بود درصد از بار بين 51، حدود  211از سال 

 .صادرات كانتينري جهان را به خود اختصاص داده بود

اقيانوسي در ايالات متحده در سخال  بار كانتينري ( يا شركت حمل و نقل دريايي)ي برتر  ، ده صادر كننده(1-2)در جدول 

برابخر بخا   (  325آمخريكن چانخگ نخام   )ي ايخالات متحخده    در اين سال، ميزان صادرات برترين صادر كننده. است  ارايه شده  211

TEU233111  بود و وايرهويزر باTEU 3 5 11 ي برتر بار كانتينري اقيانوسي در ايالات  ده صادر كننده. در رتبه دوم قرار داشت

 .پردازند هاي كاغذي و شيميايي مي متحده، بيشتر به صادرات فرآورده
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 ي برتر بار كانتينري اقيانوس در ايالات متحده ده صادر كننده( 1-2جدول 

 مراكز فعاليت كالا TEU(s3111) صادره كننده رتبه
 كاليفرنيا كاغذ 1/233 آمريكن چانگ نام 3

 واشنگتن كاغذي/جنگيهاي  فرآورده 5 3/  ويرهيوزر 2

 مينه سوتا مواد شيميايي 321/  كارگيل 1

 كانزاس سنگ جوش 321/  صنايع كاچ  

 تنسي سنگ جوش 3/311 اينترنشنال پيپر 5

 ميشيگان كاغذ/مواد شيميايي 1/311 صنايع شيميايي داو  

 دلوير كاغذ/مواد شيميايي 3/31 دوپونت  

 ويرجينيا توليدي/مصرفيمحصولات    /3 ميدوست واكو  

 اوهيو هاي كاغذي فرآورده 1 /  پراكتر و گمپل 3

 ايلي نويز مواد قابل بازيافت/كاغذ 1 /1 آرشرز دانيالز هيدلند 31

 . A1و  A31: مي13 2ي بازرگاني،  مجله. ي برتر صد وارد كننده و صادر كننده(.  211ط )استاف : مرجع

در اين سال، . است  شده  ارايه  211برتر بار كانتينري ايالات متحده در سال ( ي كالا يا گيرنده)ي  ، ده وارد كننده( -2)در جدول 

ي  ، دومين وارد كننخده TEU  15111با    32تارجت. وارد كرد( يا عمده)  بار خرده TEU  21111  32مارت استورز به ميزان –وال 

وارد شده توسط سومين وارد كننخده برتخر    TEUمارت استورز تقريبا دو برابر مقدار  –د شده توسط وال وار TEUمقدار . بزرگ بود

 .كنند ي برتر بار كانتينري ايالات متحده، بيشتر بار عمده وارد مي دو وارد كننده. بود(   32يعني هوم ديپوت)

 ( 211)حده ي برتر بار كانتينري اقيانوس در ايالات مت ده وارد كننده(  -2جدول 

 مراكز فعاليت كالا TEUهزار صادره كننده رتبه
 آركانزاس كالاي عمده  21 /1 مارت استورز –وال  3

 مينه سوتا كالاي عمده 15 /1 تارجت 2

 جورجيا كالاي عمده 5 1/1 هوم ديپوت 1

 ايلي نويز كالاي عمده   2/  سيرز هولدينگ  

 كاليفرنيا مواد غذايي 2/221 دول فود 5

 واشنگتن كالاي عمده 1 3/  كاستكو هول سيل  

 كارولينا شمالي كالاي عمده 2 3/3 لووز  

 نيوجرسي سنگ جوش LG 1/311گروه   

 نيويورك مصرفي/توليدي كالاهاي  2/32 فيليپس الكترونيك نورت آمريكا 3

 اوهيو مواد غذايي  1/33 چيكيتا برندز اينترنشنال 31

 . A1و  A31: مي13 2ي بازرگاني،  مجله. ي برتر صد وارد كننده و صادر كننده(.  211ط )استاف : مرجع

-2)در شخكل   DSHي منحني تقاضاي  هاي مختلف، به وسيله هاي حمل و نقل دريايي براي خدمات بندري در قيمت تقاضاي شركت

گخردد،   هاي بالاتر خدمات كمتري مطالبه مي شود و در قيمت تر، خدمات بيشتري تقاضا مي هاي پايين در قيمت. ارايه شده است( 2

نسبت به تغييخر  ( QSH)واكنش مقدار تقاضا براي خدمات بندري توسط يك شركت حمل و نقل دريايي . ي موارد يكسان است بقيه
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گيخري   ، قابخل انخدازه  (ESH)با نماد كشش قيمتي تقاضاي شركت حمل و نقل دريايي براي آن خخدمات  ( PSH)در قيمت اين خدمات 

 :يعني نسبت درصد تغيير در مقدار تقاضا براي خدمات، به درصد تغيير در قيمت آن خدمات؛ يا. است

ESH = %ΔQSH/%ΔPSH 

يي براي يك خدمات بندري به ترتيخب مثبخت، منفخي و    باشد، كشش قيمتي تقاضاي شركت باربري دريا [Esh] <3، >3و = 3اگر 

 .خنثي است

 
 دهي متصدي حمل و نقل در بندر واحدهاي خدمات

 تقاضاي متصدي حمل و نقل دريايي براي خدمات بندري( 2-2شكل 

 مسافران

 323واشنگتن استت فريز (.2111تالي،)ميليون در سال رسيد   31، تعداد مسافران لنج در ايالات متحده به 3331ي  در اواخر دهه

در سخال  . كخرد  مسخافر را اداره مخي   511 1لنج با ظرفيت كلخي    2 –ترين متصدي حمل و نقل با لنج در ايالات متحده  بزرگ  -

درصخد از كخل ترافيخك لنجخي جهخان بخود        35ميليون نفر بود كخه نمايخانگر تقريبخا      3/1، تعداد مسافران لنج در كانادا 2111

 (. 211، 311ترانسپورت كانادا)

سخهم آمريكخاي   . ميليون نفخر بخود   5/33هاي مسافربري اقيانوس پيماي كل جهان، تقريبا  ، تعداد مسافران كشتي2111در سال 

درصخد، در جايگخاه     و   3اقيانوس آرام جنوبي به ترتيب با سهمي معادل /درصد بود و اروپا و آسيا   شمالي از اين رقم  حدود 

 (. 211، 313دابرسول)بعدي قرار داشتند 

المللخي خطخوط مسخافري     ي خطوط مسافربري تفريحخي انجمخن بخين    ، تعداد مسافراني كه در كل جهان به وسيله2111در سال 

، CILAهاي مسافربري تفريحخي   پرطرفدارترين مقصد براي كشتي. ميليون نفر بود 5/3شدند، برابر با  جا مي جابه( CILA)تفريحي 

را بخه خخود اختصخاص داده     2112در سال  CILAهاي مسافربري تفريحي  مدت استقرار كشتي درصد از كل   كاراييب است كه 

مديترانه و آلاسكا به /در بازارهاي اروپا CILAهاي  ي كل مدت استقرار كشتي ، نرخ رشد ساليانه2112تا  3335هاي  بين سال. بود

هخاي مسخافربري تفريحخي     ن مسافر در كل جهان با كشتيميليو 32/ ،  حدود  211در سال . درصد بود 23و  35ترتيب برابر با 

، 312پخاتر  -دانهخام )پرداختند  ميليون نفر در آمريكاي شمالي به سفر مي 1/31كردند، كه از اين تعداد حدود  پيما سفر مي اقيانوس

211 .) 
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-2)پرداختند در جدول  ر ميدر آمريكاي شمالي به سف CILAي خطوط  به وسيله  211تا  1 33هاي  تعداد مسافراني كه بين سال

تخا   1 33هخاي   در آمريكاي شمالي در خخلال سخال   CILAي تعداد مسافران خطوط  نرخ رشد متوسط ساليانه. ارايه شده است( 5

ميليون نفر بخود،  برآوردهخا نشخان     31/ در آمريكاي شمالي  CILAتعداد مسافران   211در سال . درصد بود  /2برابر با   211

هخاي انجخام    بينخي  پيش. )رسد ميليون نفر مي 5/31به   211ميليون نفر و تا سال  11/31به   211ن تعداد در سال داد كه اي مي

 (. 211،  211هاي مسافربري تفريحي در سال  شده در خصوص تعداد مسافرهاي كشتي

 در آمريكاي شمالي CILAي  مسافران سالانه( 5-2جدول 

 (3111)تعداد مسافران  سال (نفر3111) تعداد مسافران  سال
33 1 3 13 3331    1 

33 3 3 51 333       

33 2 3  3 3335  1   

33 1 3 55 333    5  

33   3 53 333  5153 

33 5 2352 333  5 2  

33   2 2  3333 5 3  

33   2 3  2111    2 

33   13 5 2113  31  

33 3 12   2112    1 

3331 1  1 2111  335 

3333 13 3 211  331  

3332  31    

 :قابل دسترسي در(. 2115)المللي خطوط مسافري تفريحي  انجمن بين: مرجع
 http://www.cruising/press/overview 

در . 311از ميامي، پورت كاناورال و فورت لادردايلهاي مسافربري تفريحي عبارتند  بندرهاي مبداء اصلي ايالات متحده براي كشتي

هاي مسافربري تفريحي آمريكاي شمالي را به خخود اختصخاص    درصد از كل مسافران سوار بر كشتي 3 ، اين بندرها 2111سال 

 353درصخد،   31به ترتيب شخاهد    31و نيواورلئان 315، گالوستون 31، بندرهاي نيويورك، تامپا2111تا  2113از سال . داده بودند

ابرسخولد،  )شخدند   هاي مسافري تفريحي بودند كه از اين بندرها راهي مخي  درصد افزايش در تعداد مسافران كشتي 1 3درصد و 

211 .) 

در . ارايه شده اسخت ( 2-1)در شكل  DPAي منحني تقاضاي  هاي مختلف به وسيله تقاضاي مسافران براي خدمات بندري به قيمت

. گردد، بقيخه مخوارد مشخابه اسخت     هاي بالا خدمات كمتري مطالبه مي شود و در قيمت هاي پايين، خدمات بيشتري تقاضا مي تقيم

با نماد كشش ( PPA)نسبت به تغييرات در قيمت اين خدمت ( QPA)واكنش تعداد تقاضا براي يك خدمت بندري توسط يك مسافر 

يعني نسبت درصد تغيير در تعداد تقاضا براي آن خدمت، بخه  . گيري است بل اندازهقا( EPA)قيمتي تقاضاي مسافر براي آن خدمت 

 :درصد تغيير در قيمت آن خدمت؛ يا

EPA = %ΔQPA/%ΔPPA 
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( كشش بي)، منفي (باكشش)باشد، كشش قيمتي تقاضاي مسافر براي يك خدمت بندري به ترتيب مثبت  [EPA] <3، >3و = 3اگر 

 .است( واحد)و خنثي 

 
 رساني به مسافران اي خدماتواحده

 تقاضاي مسافران براي خدمات بندري( 1-2شكل 

 ارايه كنندگان خدمات

كنند؛ به بيان ديگر به  رساني مي برداران بندر خدمات شود كه به بهره كنندگان خدمات بندري به آن دسته از اشخاصي گفته مي ارايه

متصدي بندر . كنند رساني مي هاي حمل و نقل دريايي و مسافران خدمات شركتگردد كه به متصديان حمل و نقل،  كساني اطلاق مي

 .ي اصلي خدمات بندري است كننده ارايه( يا پايانه)

 متصدي بندر
اين پايانخه بخه تمخام    )كند  آن را اداره مي(( پايانه عمومي))مقام مسئول بندر كه ( 3: تواند يكي از اين موارد باشد متصدي بندر مي

متصدي خصوصي پايانه كه با مقام مسوول بنخدر يخا صخاحب بنخدر     ( 2؛ (كند رساني مي شوند خدمات جا مي ي كه وارد آنهاي كشتي

يك خط كشتيراني كه يك پايانه ( 1خود بپردازد؛ (( عمومي))ي پايانه  آن را اداره كند يا به اداره(( عمومي))بندد تا پايانه  قرارداد مي

كنخد   متعلق به خود را اداره مخي (( پايانه خصوصي))نمايد و يا  از صاحب بندر اجاره كرده و اداره مي( (پايانه خصوصي))را به عنوان 

ورود و )ي كخالا   متصدي بندر، مبادله(. كند رساني مي پيمان و مشتريان خود خدمات هاي خطوط هم هاي خود، كشتي فقط به كشتي)

 .كند شود و استفاده از فضاي باراندازي و تجهيزات پايانه را مديريت مي جام ميي بندر ان ، عملياتي كه در محوطه(خروج بار از بندر

عنوان صاحب بندر بخه   تر به مقامات بندر بيش. هاي كانتينري توسط مقامات مسوول بندر ديگر چندان متداول نيست ي پايانه اداره

چنخد متصخدي پايانخه    . هايشخان را اداره نماينخد   پايانخه كنند تا  پردازند و متصديان خصوصي پايانه را استخدام مي ايفاي نقش مي

است كه   31هاتچيسون پورت  كنگي سهامي هنگ  ها شركت ترين آن بزرگ. هاي كانتينري وجود دارد جهاني براي پايانه( خصوصي)

شخت، بعخد از آن   درصد از امور حمل و نقل كانتينرهاي بندرهاي كانتينري سراسر جهان را بر عهده دا 31/ ، حدود  211در سال 

درصد سهم از امور حمل و نقخل كخانتينري    31/ سنگاپور با   31اي اينترنشنال.اس.درصد و پي 33/ دانمارك با  APMهاي  پايانه

،  211در سال (. رجوع شود  -2به جدول )ترين متصديان خصوصي پايانه در سطح جهان بودند  بندرهاي كانتينري جهان، بزرگ

 51، هفت متصدي برتر  211در سال . جا نمودند درصد از ظرفيت كانتينري جهان را جابه  2/5برتر  هفت متصدي پايانه جهاني

توان نتيجه گرفت كه تمركز روي صنعت تصدي پايانه جهاني  بنابر اين مي. جا كرده بودند درصد از ظرفيت كانتينري جهان را جابه

تر، بر سهم بخازار خخود    زي عملكرد خود و كسب امتيازات انحصاري بيشرو به افزايش است و متصديان پايانه جهاني با بهينه سا

 (.33: 211ي تجارت و توسعه،  كنفرانس سازمان ملل در باره)اند  افزوده
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 المللي كانتينري در جهان هاي بين برداران پايانه ترين بهره بزرگ(  -2جدول 

جا شده  جابه TEU بردار بهره رتبه

 (ميليون)

  TEUظرفيتدرصد سهم از 

 جهاني
 31/  1 /3 هاتچيسون پورت هولدينگر 3

 APM 1/52  /33هاي  پايانه 2

1 PSA International  /    /31 

  DP World  / 3  /3 

5  Cosco Pacific 1/22 1/5 

 2/  5/32 يوروگيت  

  SSA 2/  3/33 مارين 

  2/5   1/2 جمع كل

 311 3   جهاني TEUظرفيت 

 .سازمان ملل: ژنو، سوئيس. "بررسي حمل و نقل دريايي"(.  211)كنفرانس سازمان ملل براي تجارت و توسعه: مرجع

ميليارد دلار آمريكا،  2/3را در دست گرفت و براي كسب  1 3ورد. ايكس.اس.هاي سي ي پايانه اداره 313ورد.پي.، دي2115در سال 

ميليخارد دلار مركخز     / انگلستان را براي كسب   211در سال  P&Oرهاي هاي خود را ايالات متحده قرار داد و بند مركز فعاليت

شركت سهامي هاتچيسخون   –درصد از سهم رقيب خود  21اينترنشنال . اي.اس.، پي 211در سال . هاي خود قرار دادند فعاليت

در زماني كه تصخميم بخه    – 3 3هاتچيسون وامپوا –بيليون دلار خريد و حق خريد باقي سهم شركت مادر   / را به قيمت  –پورت 

اينترنشنال پيش از كسر بهخره، ماليخات، كخاهش ارزش و    . اي.اس.، درآمد پي 211در سال . فروش سهام خود كند را نيز گرفت

شركت سهامي  EBI/TDAدر همان سال (. درصد از عايدات سالانه   / )ميليارد دلار آمريكا بود  2/3   (EBI/TDA)استهلاك 

ميليارد دلار آمريكا  3/3ورد .پي.دي EBI TPAو ( درصد از عايدات سالانه 3/11)بيليون دلار آمريكا بود  3/3  هاتچيسون پورت 

متوسط ابرمتصديان پايانه جهخان از نخرخ رشخد     TEUجايي  ،  نرخ رشد جابه 211در سال (. درصد از عايدات سالانه 1 /1)بود 

بخالاتر بخود     211نوان درصدي از عايخدات سخالانه بخه طخور كلخي در سخال       ها به ع آن EBI/TDAتر بود و  تجارت جهاني سريع

 (. a211، 2 3استاف)

 1 3، گلدمن ساچز اينفرا استراكچر 211در سال . اند هاي دريايي داشته گذاري در پايانه ي زيادي به سرمايه موسسات مالي علاقه

هاي دريخايي   پايانه 5 3خريد؛ اونتاديوتيچرز پنژن پلان را   3مارين. اي.اس.درصد از اس 3 ( ي نيويورك بخشي از بانك سرمايه)

هخالي    هاي دريايي پايانه   3خريد؛ و مك كوآري اينفرااستراكچر پارتنرز   3ايالات متحده و كانادا را از خط كانتينري ارنيت اورسيز

 (. 211مونگلازو، )در كانادا را خريداري نمود  3 3و ونكاور   3فاكس
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CMA-CGM اي  ترانهو شركت كشتيراني مدي(MSC )هخاي   ي فعاليخت  ي توسخعه  هستند كه در زمينخه   راني از جمله خطوط كشتي

ي بنخادر بخالاتر از    اند كه حاشيه سود حاصل از اداره بعضي از خطوط كشتيراني به اين نتيجه رسيده. كنند اي خود فعاليت مي پايانه

هاي خود از  جا كردن كانتينر در پايانه توانند با جابه راني مي شتيخطوط ك. حاشيه سود ناشي از حمل و نقل كانتينر بين بندرها است

كه يك متصدي بنخدر حاضخر اسخت در      مقدار خدمات بندري. ها جلوگيري نمايند بكاهند يا از آن  مشكلات حاصل از شلوغي پايانه

تر، متصدي بندر خخدمات   هاي پايين در قيمت. ارايه شده است(  -2)در شكل  SPOهاي مختلف ارايه نمايد در منحني عرضه  قيمت

 .تر است، بقيه شرايط يكسان است نمايد بيش هاي بالاتر ارايه مي كند، اما مقدار خدماتي كه در قيمت كمتري ارايه مي

 
 واحدهاي خدمات بندري متصدي بندر

 عرضه خدمات بندري توسط متصدي بندر - -2شكل 

 ساير ارايه كنندگان خدمات

هاي حمل و نقل دريخايي و مسخافران    كنندگان ديگري نيز هستند كه به متصديان حمل و نقل، شركت بندر، ارايه علاوه بر متصديان

در . هخا را برعهخده دارد   ي كشتي متصدي تخليه و بارگيري، شركتي است كه كار بارگيري، بارچيني و تخليه. كنند رساني مي خدمات

شخود تخا وقتخي     مانكار مستقلي است كه توسط خطوط كشختيراني اسختخدام مخي   بسياري از بندرها، متصدي تخليه و بارگيري، پي

در بنخدرهاي متحخد،   . رساني كند؛ يا به بيان ديگر كالاها را تخليه و بخارگيري نماينخد   ها خدمات هايشان در بندر است به آن كشتي

در يك بندر كانتينري، . ها كار كنند ا در كشتيكنند ت هاي محلي را استخدام مي ي اتحاديه متصدي تخليه و بارگيري، كارگران اسكله

از طرف ديگر، متصدي . ها روي كشتي است ي عملياتي و بار زدن آن متصدي تخليه و بارگيري، مسوول برداشتن كانتينرها از منطقه

بخر ايخن، در بعضخي از     عخلاوه . دهخد  ي عملياتي قخرار مخي   ها را در منطقه تخليه و بارگيري، كانتينرها را از كشتي تخليه كرده و آن

كند، كانتينرها را قبل از رسيدن كشختي اسخكان    ها را آماده مي هاي كانتينري، متصدي تخليه و بارگيري، طرح بارگيري كشتي پايانه

كند و هنگام لنگر انداختن و لنگر كشيدن كشتي، در تعخويض   دهد، كانتينرهايي كه روي عرشه قرار دارند را در كشتي مهار مي مي

 .نمايد كمك ميخط 

ي آن  شود كه وقتي كشتي در بندر است به نيابت از مالك كشتي، از منافع كشتي، ناخدا و خدمخه  كشتي به شركتي گفته مي نماينده

هاي لازم با بندر و متصدي تخليخه و بخارگيري را انجخام     كند؛ براي مثال، تا زماني كه كشتي در بندر است، تمام هماهنگي دفاع مي

هايي كه متوجه كشتي  كشي و پهلودهي كشتي را هماهنگ كند، هزينه تواند اموري مانند هدايت، يدك ي كشتي مي ايندهنم. دهد مي

شركتي  .هاي باربري دريايي، گيرندگان كالا و مقامات رسمي دولتي را انجام دهد هاي لازم با كشتي شود را بپردازد و هماهنگي مي

هخا   علاوه بر اين، بعضي از شركت. شود دهد، مسوول تداركات كشتي ناميده مي ها قرار مي كشتيكه انبارها و تداركات را در اختيار 

 .كنند مادامي كه كشتي در بندر است، سوخت آن را تامين مي

هاي بندري، توسط يك پايلوت به ناخداي كشختي ارايخه    هدايت كشتي خدمتي است كه هنگام ورود و خروج كشتي به بندر يا آب

. ي خخاص آشخنا هسختند    اند كه با شرايط يخك بنخدر يخا منطقخه     طور معمول مجوز دارند و ملواناني با تجربه ها به پايلوت. گردد مي

ها هنگام پهلوگيري يا جدا شدن از  كشي كشتي پردازد؛ براي مثال، يدك ها در بندر مي كش به يدك كشيدن يا هل دادن كشتي يدك
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عخلاوه بخر ايخن،    . شود كشي انجام مي هاي يدك و توسط شركت( موتوري كوچك يك يگان شناور)كش  اسكله به كمك يك يدك

هخاي موسسخات    ارزياب. ها خدمات تعميراتي ارايه دهند ها در بندر هستند به آن توانند مادامي كه كشتي هاي تعميراتي مي شركت

ها  را انجام دهند و اطمينان حاصل كنند كه اين كشتيها  اي لازم از كشتي هاي دوره توانند در بندر باشند تا ارزيابي بندي نيز مي رده

امخور    يخك واسخطه  . بندي و دريافت بيمه برخخوردار باشخند   هاي موسسات رده نامه از حداقل استانداردهاي لازم براي حفظ گواهي

هخاي امخور    واسخطه . كند ي كالاي وارداتي، بار را از گمرك ترخيص مي ، شركتي است كه به نيابت از گيرنده(العمل كار حق)گمركي 

اند و مجوز خخروج بخار از    ها  انجام شده است، ترخيص  كنند كه تمام كارمزدهاي گمركي پرداخت شده گمركي اطمينان حاصل مي

هاي لازم جهخت   ي حمل و نقل كالا شركتي است كه به نيابت از يك شركت باربري دريايي هماهنگي واسطه. كنند بندر را صادر مي

بخراي مثخال،   )ي يك متصدي حمل و نقل  ي نقليه رزرو جا در كشتي يا وسيله: ها عبارتند از اين هماهنگي. دهد نجام ميحمل بار را ا

بخراي مثخال،   )هخاي لجسختيك    فعاليخت ( 3PL)يك شركت لجستيك شخص ثالث . ي مدارك لازم و تهيه( آهن يا كاميون واگن راه

سخازي   ر هماهنگ كرده و در بعضي از موارد خدمات ارزش افزوده مانند يكپارچهرا در هنگام حمل با( مديريت موجودي و انبارداري

 .دهد بار را انجام مي

در سطح فدرال ايالات متحده، مهندسخان ارتخش مسخوول سخاخت     . كنندگان خدمات بندري باشد تواند يكي از ارايه دولت نيز مي

هخاي   شخكن  ايي مواد ناشي از لاروبي و ساخت باراندازها و مخوج ج هاي لنگرگاه، جابه و نگهداري كانال( افزايش عمقي و تعريض)

 .لنگرگاه است

ي گمخرك و حفاظخت مخرزي     اداره. ها و لنگرگاههاي مجاور خود هستند بندرهاي منطقه و مالكان دولتي آنها مسوول لاروبي اسكله

 .ايدنم ي ورود كالا به ايالات متحده از طريق بندرها را صادر مي ايالات متحده اجازه

در بندرها ( ها براي مثال، بويه)گارد ساحلي ايالات متحده مسووليت ساخت، نگهداري، تعمير و به كار انداختن وسايل كمك ناوبري 

شخود و كانخال را    بويه يك شيء شناور كوچك است كه در بسختر مسخيرهاي آبخي مهخار مخي     . هاي مجاور را برعهده دارد و آبراهه

. سخازد  شكستگي يا موانع ديگر موجود در آبراه آگاه مخي  ها را از خطرهايي مانند كشتي اين طريق كشتيكند تا از  گذاري مي نشانه

 .گارد ساحلي ايالات متحده مسووليت ايجاد امنيت در بندرها را نيز بر عهده دارد

سخاحلي ايخالات متحخده، در     ي حوادث دريايي در بسياري از بندرها و آبهاي كنگره ايالات متحده در واكنش به نرخ هشدار دهنده

( USDOT)ي حمل و نقل ايالات متحخده   اين قانون به اداره. قانون ايمني بندرها و مسيرهاي آبي را به تصويب رساند 2 33سال 

كخه   VTSبرداري قرار دهد و سپس هشت سخامانه   اندازي كرده و مورد بهره را راه( VTS)هاي ترافيك دريايي  اجازه داد كه سامانه

يك سخامانه امنيتخي دريخايي اسخت كخه       VTSسامانه . اندازي نمايد شدند را راه برداري مي گارد ساحلي ايالات متحده بهره توسط

آوري، پردازش و  ي اين مركز هستند را جمع هايي كه در حوزه اطلاعات رد و بدل شده ميان مركز ترافيك دريايي در ساحل و كشتي

هشخت سخامانه   (.  333تالي، )كند  ها را هدايت نمي مركز كنترل ترافيك هوايي حركت كشتيكند، ولي معمولا بر خلاف  توزيع مي

VTS هاي هوسختون، نيويخورك، سخان فرانسيسخكو،      برداري گارد ساحلي ايالات متحده قرار دارند عبارتند از سامانه كه مورد بهره

 . 35و پرنس ويليام سوند 351، لويس ويل352، برويك بي353، سالت سنت ماريا351پوجت سوند

هستند كه به بندرها راه دارند، به خصوص ( آهن و در بعضي موارد خطوط راه)هايي  هاي محلي مسوول ساخت بزرگراه معمولا دولت

ي ضخد   سوزي يا وقخوع يخك حادثخه    در صورت آتش. ي كاميون حمل و نقل شوند در بندرهاي كانتينري كه كانتينرها بايد به وسيله

ي خدمات پليسي، كمك  نشاني يا پليس منطقه براي اطفاء حريق يا ارايه ي آتش بندر، امكان دارد مسوولان بندر از اداره امنيتي در

 .بخواهند
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هاي مختلف  به قيمت( كنندگاني غير از متصدي بندر به بيان ديگر، ارايه)كنندگان خدمات بندري  كه ساير ارايه  مقدار خدمات بندري

تخر، سخاير    هخاي پخايين   در قيمت. به نمايش گذاشته شده است( 5-2)در شكل  SOSPي  ي منحني عرضه به وسيلهنمايند،  ارايه مي

 .كنند ها بالاتر باشند، خدمات بيشتري ارايه مي تري هستند؛ اما وقتي قيمت كنندگان خدمات مايل به ارايه خدمات كم ارايه

 
 كنندگان خدمات بندري واحدهاي خدماتي ساير ارايه

 كنندگان خدمات بندري ي خدمات بندري توسط ساير ارايه عرضه( 5-2كل ش

 خلاصه بحث

هاي حمل و نقل دريايي كه بار خود را در اختيار متصديان حمخل و نقخل    برداران بندر عبارتند از، متصديان حمل و نقل، شركت بهره

  دهند و از بندر به عنوان بخشي از فرآيند مل و نقل قرار ميدهند و افرادي كه خود را به عنوان مسافر در اختيار متصديان ح قرار مي

نمايند براي مثال عبارتند از، خطوط  برداري مي متصديان حمل و نقل كه از بندرها بهره. كنند برداري مي حمل و نقل بار و مسافر بهره

آهن و متصديان حمل  فريحي، خطوط راهاي، متصديان حمل و نقل لنجي، خطوط مسافري ت راني، متصديان حمل و نقل كرانه كشتي

 (.اي حمل و نقل جاده)و نقل با كاميون 

تخر بخه بخار،     تر از بار، خسخارت كخم   براي يك شركت حمل و نقل دريايي، خدمات حمل و نقل اقيانوسي كانتينر به معناي دزدي كم

كخه موجخب كخاهش قابخل توجخه در      )ست ي محصولات تفكيكي ا تر و خدمات قابل اعتمادتر نسبت به خدمات ويژه تحويل سريع

ميليخون نفخر    5/33تقريبا  2111تعداد مسافران خطوط مسافري تفريحي جهان در سال (. شود دارايي شركت باربري دريايي مي

، 2111در سخال  . ترين بندرهاي مسافربري ايالات متحده عبارتند از بندرهاي ميامي، پورت كانخاورال و فخورت لادرديخل    مهم. بود

 .درصد از كل ترافيك لنجي جهان بود 35ميليون نفر بود كه نمايانگر حدود   3/1مسافران لنج در كانادا  تعداد

كنند؛ به بيان ديگر، بخه   رساني مي برداران بندر خدمات شود كه به بهره كنندگان خدمات بندري به آن دسته از افرادي گفته مي  ارايه

ي اصلي خدمات  كننده متصدي بندر، ارايه. كنند دريايي و مسافران خدمات رساني ميهاي حمل و نقل  متصديان حمل و نقل، شركت

هخاي   كنندگان خدمات بندري براي مثال عبارتند از، متصديان تخليه و بارگيري، نمايندگان كشتي، واسطه  ساير ارايه. بندري است

ي  هخاي بنخدر، اداره   ن مختلف دولتي كه حفاظت از كانالكشي و پايلوت و نمايندگا هاي يدك ، شركت(العمل كاران حق)امور گمركي 

 .هاي خدمات ترافيك كشتي را برعهده دارند گمركات و سامانه
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 مندرج در شماره اول خبرنامه الكترونيكي مسير « !چين، اقتصاد برتر جهان »هاي منتخب در خصوص خبر  تحليل

 جناب آقاي سيامك يگانه از بندر چابهار

 اقتصاد چين از ايالات متحده روي حمل و نقل دريايي و تجارت جهان چه تاثيري خواهد داشت؟پيشي گرفتن 

 : مقدمه
چين براي حفظ حيات اقتصادي خود نياز به اجراي سياستها و استراتژي هاي دوجانبه با كشورهاي مورد نظر خود مي باشد بنابر 

حال در سايه امنيتي كه خود گسترده است بدنبال نفوذ بيشتر در زمينه اين چين با يك نگاه ويژه به راه هاي دريايي و در عين 

در اين مقاله خلاصه اي از سياست و استراتژي هاي چين در زمينه اقتصادي و دريايي در . دريايي و كشورهاي هدف مي باشد

 .محدوده آفريقا و اقيانوس هند ارائه گرديده است

 :سياست پينگ پنگ چين

از آمريكا بلكه از ساير كشورهايي كه در زمينه حمل و نقل دريايي و تجارت جهاني پيشرفت قابل توجهي سبقت چين نه تنها 

بزرگترين محدوديت چين در زمينه كمبود مواد اوليه مي باشد كه دولت چين اين مهم را . داشته اند دور از ذهن و انتظار نخواهد بود

آفريقا پوشش دهد به اين صورت كه قبل از اينكه ديگر كشورهاي جهان از جمله  توانسته از طريق تسلط اقتصادي بر قاره پهناور

بدنبال آن باشند چين نسبت به شناسايي ، سرمايه گذاري و بهره برداري اقدام ( كمبود مواد اوليه)آمريكا بدليل عدم احساس 

از طريق سرمايه گذاري مستقيم ( در فعال اين قارهتقريبا در تمامي بنا)اين كشور در تمامي مرزهاي خارجي قاره آفرقا. نموده است

و غير مستقيم به اين صورت كه از طريق سرمايه گذاري در تمامي طرحهاي عمراني و زيرساختها، قدرت بهره برداري از آن 

جود در اين طرحها را براي چند سال اول در دست خواهد داشت كه هدف نهايي اين فرايند چيزي جزء استفاده از منابع اوليه مو

قاره بكر نخواهد بود پس بنابراين پيش بيني دستيابي به مواد اوليه ارزان و بدنبال آن وابسته كردن اقتصاد آفريقا به خود از طريق 

 .دريافت مواد اوليه و فروش مواد ساخته شده به خود آنها توسط چين از قبل برنامه ريزي شده است

سياست پينگ پنگ معروف مي باشد، بدين معنا كه پرداخت كالا و خدمات به اندازه  سياست كاربردي چيني ها در آفريقا به

 .دريافت مي باشد ، اين سياست براي آفريقايي كه نياز به رشد و ترقي دارد بسيار جذاب و عادلانه مي باشد

نمودارهاي ذيل نشان داده شده تعدادي از نمودارهاي قابل تامل در خصوص ميزان تسلط چين و آمريكا بر قاره بكر آفريقا در 

است، سياست پينگ پنگ از سوي چين براي آفريقا بسيار جذابتر از سياست سلطه آمريكا مي باشد در نهايت اين باعث همكاري 

ساخت زيرساختهاي جاده اي، . هاي دوجانبه از سوي هر دو شده كه به رشد و توسعه آنها در آينده اي نه چندان دور كمك ميكند

و ارسال تكنولوژي به روز از سوي چين كمك بسياري در رشد و توسعه آفريقا خواهد كرد از سوي ديگر با تسلط افريقا بر ريلي 

منطقه وسيع آفريقا يعني دستيابي به يك منبع عظيم مواد خام پس سرمايه گذاري در زمينه حمل و نقل دريايي و بنادر در راستاي 

 .دور از انتظار نخواهد بود تبديل شدن به تنها قطب جهاني، نيز
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 دامنه سرمايه گذاريهاي چين در آفريقا

 

 :استراتژي رشته مرواريد چين

اند و هر يك از مرواريدها نشان دهنده يك كشور  ماند كه در يك رشته به هم گره خورده اين استراتژي مانند مرواريدهايي مي

. مانند كه چين از اين طريق به آن كشور و كشورهاي همسايه دسترسي خواهد داشت مي( دروازه)است كه به مثابه يك پورت 

هاي نظامي  رشته مرواريد حضور چين و پايگاه. كند همان خطوط ارتباط دريايي است اي كه با مرواريد نقش رابط را ايفا مي رشته

هر مرواريد به طور معمول با امكانات . كند نه مهيا ميرا از چين به خليج فارس در خاور ميا "خطوط ارتباط دريايي"در امتداد 

دهد كه چگونه استراتژي رشته مرواريدهاي  نقشه زير نشان مي .هاي نيروي دريايي همراه است رفاهي، باندهاي پروازي و پايگاه

 .چين ،هند و ساير نقاط آسياي جنوبي را محاصره كرده است
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يي نيز در آينده نزديك، دور از انتظار نخواهد بود زيرا با توجه به پيشينه ، توانايي و پيشرفت چين در زمينه حمل و نقل دريا

پتانسيل اين كشور  باعث موج تازه اي در اين صنعت از لحاظ كاهش قيمت حمل و نقل كالا، افزايش ناوگان دريايي، سرعت حمل 

 .نولوژي هاي مربوطه خواهد بودو نقل، افزايش ايمني، افزايش و تنوع در شيوه هاي حمل و نقل و تك

درصد از  11منابع خارجي بيش از . مقامات چيني از خليج فارس تا شاخ آفريقا به دنبال تامين منابع انرژي مورد نياز خود هستند

درصد از واردات نفت چين از غرب افريقا و آسيا ،عمدتا از طريق آبي و از طريق    .كل مصرف نفت چين را تشكيل مي دهند

هاي دريايي و از طريق اقيانوس  درصد از معاملات چين از طريق راه 11علاوه بر واردات نفت، حدود .قيانوس هند تامين مي شودا

  .شود هند،انجام مي

دسترسي مستقيم به اقيانوس هند از طريق بندر گواتر براي چين يك مزيت استراتژيكي و يك مكان كليدي براي پكن در آينده 

از  .اند رايزني كرده 2131كيلومتري راه آهن بين گواتر و كاشغر در جولاي  1111كستان و چين بر ايجاد يك خط پا .خواهد بود

ها براي نفوذ در اقيانوس هند را  هاي چيني اتصال خاورميانه تا سواحل چين،و تلاش گسترش بنادر در امتداد مسيرهاي دريايي و 

سيتو جزيره )، برمه (چيتاگونگ)، بنگلادش "رشته مرواريدها"استراتژي  .ناسندش مي "رشته مرواريدها"به عنوان استراتژي 

اقيانوس هند به يكي از مسيرهاي اصلي  .شود ميامل را ش( باگامويو)و تانزانيا ( گوادر)، پاكستان (هامبانتوتا)، سريلانكا (كوكو

هند . ا به يكي از دغدغه هاي پكن تبديل ساخته استتجارت چين با دنياي بيرون تبديل شده است و همين امر امنيت اين مسير ر

توانايي رويارويي با استراتژي رشته مرواريدهاي چين را ندارد چراكه پكن به يك نيروي اقتصادي مهم در اقيانوس هند تبديل 

هاي چيني و شرايط پذيرش ساخت پورت  هاي اقتصادي بسيار جذاب به كشورهاي هدف، شده است از طرفي پكن با ارائه مشوق

  .هاي مديريتي را براي خود فراهم ساخته است تلاش

 اش حياتي  و براي حفظ منافع ملي چين حفاظت از حمل و نقل دريايي را، عمدتا براي واردات انرژي خود،: نتيجه گيري

امين انرژي اين غول مصرف هاي دريايي در ت به خوبي مي دانند كه اخلال در راه چين و رقباي جهاني اين قدرت نوظهور،. مي داند

نگاه ويژه  چين اينبنابر.خواهد انجاميد و ديگر كشورهاي وابسته به اين كشور كننده،باعث صدمات جدي به بدنه اقتصادي چين

و بدنبال اعمال نفوذ بيشتر از طريق استراتژي هاي گوناگون با جذابيت دوجانبه براي  هاي آبي و تامين امنيت آن داشته اي به راه

 .يگر كشورهاي مورد نظر خود خواهد بودد
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 محمد پورحاجي از بندر انزلي

 پيشي گرفتن اقتصاد چين از ايالات متحده روي حمل و نقل دريايي و تجارت جهان چه تاثيري خواهد داشت؟

، يعني قدرت خريد، كه آن را عامل پيشي گرفتن اقتصاد چين از كشور ( IMF)با توجه به معيار محاسبات صندوق بين المللي پول 

آمريكا در نظر گرفته است، مي توان گفت كه در كل، اين موضوع بر حمل و نقل دريايي و تجارت جهاني تأثير خاصي نخواهد 

انده است و اين تفوق كشور چين داشت و بايد در نظر داشت كه چين همچنان از لحاظ مواد خام از ايالات متحده آمريكا عقب م

 . طولاني مدت نخواهد بود

فرهنگ اين كشور به سمت مصرف  "با در نظر گرفتن رشد توليد ناخالص ملي كشور و  افزايش قدرت خريد مردم چين، مسلما

اهند كرد و بر گرايي متمايل شده و خانوارها ميزان درآمد اضافي خود را خرج خوراك، پوشاك، كالاي لوكس و حتي مسافرت خو

 .اساس آمار موجود، بيشترين تعداد توريست ها در جهان و البته ول خرج ترين آنها چيني ها بوده اند

را نشان مي دهد كه بر اساس پيش بيني انجام شده، انتظار   213تا   211تصوير زير رشد توليد ناخالص ملي در چين از سال 

 .شته باشدمي رود در سال جاري ميلادي نيز افزايش دا

 

با افزايش جمعيت اين كشور كه با برداشتن محدوديت يك فرزند و افزايش حقوق و دستمزدها تشديد شده است، مي توان 

يعني علاوه بر اينكه كشور چنين در بخش اقتصاد و . انتظار داشت منبعد مردم اين كشور پول بيشتري صرف مايحتاج خود كنند

ايفا خواهد كرد، بخش بيشتري از پول رايج اين كشور در زمينه كالاهاي مصرفي هزينه خواهد توليد نقش مهم و جهاني خود را 

شد و در داخل مرزهاي خود با يك بازار مصرف بزرگ روبرو خواهد بود و در دراز مدت بخشي از كالاهاي صادراتي اين كشور بدليل 

 .تقاضاي داخلي رو به بازار داخلي خواهد گذاشت
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  213تا   211ينه مصرفي خانوار هاي چيني از سال نمودار هز

 

  213تا   211نمودار افزايش جمعيت چين از سال 

 

با افزايش حقوق پرداختي به مردم در بخش عمومي و بخصوص در بخش توليد، و با استمرار تقاضا در بازار،  ميزان توليد اين  

، به جلو رهنمون خواهد 355اين كشور را ولو با آهنگ ملايم و گاها با نزولكشور همچنان رو به افزايش خواهد بود و رشد اقتصادي 

با برون سپاري بخشي از صنايع توليدي اين كشور و انتقال آنها به كشورهايي نظير بنگلادش و ميانمار و غيره روند توسعه . كرد

 .اقتصادي كشور چين تداوم خواهد داشت

 

                                                           
055
به  7105روند نزولي را طي مي كند و براساس پيش بيني بانك جهاني در سال  7109درصدي سال  2.2بود كه نسبت به رشد  2.2رشد اقتصادي چين  7109درسال  
 .درصد خواهد رسيد 2.5
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 در چين  213الي   211از ميانگين پرداخت دستمزد در بخش توليدي 

 

تجارت و كشتيراني رو به بهبود است در حال حاضر كشور چين بزرگترين وارده   دور نماي اقتصاد دنيا،  35بر اساس گزارش آنكتاد 

و  آنكتاد به آن اشاره شده  213كننده مواد خام و بزرگترين توليد كتنده و صادر كننده محصولات در دنياست كه در آمار هاي سال 

در صورت پيشي گرفتن اقتصاد اين كشور از آمريكا ، با نوساني نه چندان زياد، همچنان يك وارد كننده باقي خواهد ماند و حمل و 

 .  نقل دريايي به مبدأ و مقصد بنادر اين كشور مطمئنا سير صعودي شديدي را تجربه نخواهد كرد

 

                                                           
156
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  .31و  2132درصد  در سال  31صد كاهش يافت كه آهنگ نزولي از در  .3، رشد توليدات صنعتي در چين به 2131در سال 

اين روند، نشان مي دهد كه رشد اقتصادي از كشورهاي درحال توسعه به سمت . را نشان مي دهد 2133درصد در سال 

ز طريق دريا در جابجايي محموله ها ا. كشورهاي توسعه يافته كه در حال گذر از وضعيت ركود اقتصادي هستند تغيير يافته است

ميليارد تن از اين طريق جابجا شد كه در اين ميان   .3درصدي را تجربه كرد كه در مجموع   .1به طور متوسط رشد  2131سال 

كالاي فله خشك بيشترين حجم را به خود اختصاص داد و كشور چين به عنوان يكي از بزرگترين واردكنندگان مواد اوليه خام در 

 . ريايي باقي ماندصنعت حمل و نقل د

 نتيجه گيري

روند حمل و نقل بين المللي دريايي و جابجايي كالاها از طريق دريا رو به رشد بوده است و پيشي گرفتن اقتصاد چين از ايالات 

متحده آمريكا روي حمل و نقل دريايي و تجارت جهاني تأثير زيادي نخواهد داشت و مي بايست در نظر داشته باشيم كه روند 

هش بوده و حمل و نقل دريايي در دنيا و بخصوص مسير غالب شرق به غرب تحت تأثير رشد اقتصادي اين كشور در حال كا

 GDPفاكتورهاي زيادي مي باشد كه عمده آن عرضه و تقاضا و توزيع مراكز توليد و روند رشد اقتصادي كشورها و افزايش سرانه 

، شاهد تأثير زيادي در اقتصاد و تجارت بين و تغيير ذائقه مشتريان است و با پررنگ شدن يك شاخص، يعني قدرت خريد مردم

گرچه اقتصاد چين مي تواند تأثير بسياري بر اقتصاد حمل و نقل و تجارت جهاني داشته . الملل و حمل و نقل دريايي نخواهيم بود

ا به بازارهاي باشد ولي در كنار موارد ذكر شده، سير رشد صعودي اقتصادهايي نظير هند و ظهور بازارهاي جديد و دسترسي آنه

 .مصرف، مي تواند عوامل جديد محرك حمل و نقل دريايي و تجارت بين المللي به حساب آيند

 :منابع
http://www.tradingeconomics.com/china/indicators-  

 2014مروري بر حمل و نقل دريايي  -

http://www.worldbank.org/en/country/china/publication/china-economic-update-june-2014 

 

http://www.tradingeconomics.com/china/indicators-
http://www.worldbank.org/en/country/china/publication/china-economic-update-june-2014
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 ايران بنايي از اداره كل بنادر و دريانوردي خرمشهر  سركار خانم

 ن اقتصاد چين از ايالات متحده روي حمل و نقل دريايي و تجارت جهان چه تاثيري خواهد داشت؟پيشي گرفت

 :با مطالعه و بررسي اقتصاد چين مي توان به موارد ذيل اشاره كرد

تجربه منطقه ازاد تجاري شانگهاي مي تواند منجر به اصلاحات بانكي در حوزه منطقه ازاد و كاهش محدوديت هاي  -3

 .كه هر دو باعث تحولات مهمي در صنعت كشتيراني خواهندشدتجاري شود 

، ديگر به عنوان شاخص اصلي اقتصاد محسوب نخواهد شد و توسعه اجتماعي و  GPDطولي نخواهد كشيد كه رشد  -2

و اين تغيير نشان دهنده تصميم دولت براي ايجاد .كيفيت محيط زيست نيز در شاخص هاي اقتصادي لحاظ خواهد شد

يش بيني پ%  /1،  213توازن مجدد ميان اولويت هاي اقتصادي است كه رشد اقتصادي سالانه كشور چين در سال 

 .شده است

هرچند الگوي فعاليت هاي اقتصادي در چين وابسته به سرمايه گذاري و اعتبارات شده كه اگر اين موضوع به خوبي  -1

 .مديريت نشود مي تواند منجر به بي ثباتي هاي محلي در بخش مالي و مسكن اين كشور گردد

كالاهاي كشورهاي در حال توسعه اسيايي به  با افزايش تقاضاي مشتريان چين براي :تجارت حمل و نقل دريايي - 

سريع ترين  2132خصوص اندونزي، مالزي، تايلند و فيليپين ، رشد حجم تجارت كانتينري در داخل منطقه اسيا در سال 

پيش بيني هاي اخير حاكي از رسيدن حجم واردات دريابرد چين در پايان .رشد حجم تجارت در سطح جهان بوده است

بخش .درصدي نسبتبه سال گذشته را نشان مي دهد 33ميليون تن است كه افزايش   2115طح به س 2131سال 

ميليون  13 به  2131عمده اين رشدبه دليل رشد شديد واردات سنگ اهن بوده است كه انتظار مي رود تا پايان سال 

 111رشد سالانه به % 35به  2131در ضمن انتظار مي رود واردات ذغال سنگ اين كشور در پايان سال .تن برسد

ميليون تن تخمين زده مي شود كه بخش عمده ان مربوط به  135  ، 2131صادرات چين در سال .ميليون تن برسد

 .صادرات محمولات كانتينري بوده است

نوع  1  از تعرفه هاي گمركي واردات خود را براي % 1 در نظر دارد به طور متوسط حدود   213كشور چين در سال  -5

 .كاهش دهد كالا

 .ميليارد دلاري را هدف قرار داده اند 1 ، تجارت دوجانبه 2135رهبران چين و ويتنام براي سال  - 

چين در حال حاضر بزرگ ترين صادركننده ي ماشين الات، فولاد و ساير محصولات به ويتنام است و برخي از ماشين  - 

 .الات،زغال سنگ و نفت كوره را از ويتنام وارد مي كند

رشد تجارت دريايي چين مربوط به سنگ اهن و فولاد است و چين بزرگ ترين واردكننده زغال % 5 ،  2131ل در سا - 

 .كك مي باشد

رشد سريع اقتصاد چين و تجارت بين المللي دريايي ان ، تقاضاي خدمات كيفي و موثر بندري را بيش از  :بنادر چين -3

ايه گذاري بندري شده كه منجر به مازاد ظرفيت بنادر و اين موضوع باعث رشد سريع سرم.پيش افزايش داده است

 .رقابت منفي شده است

از % 31يارداز ميان كل ياردها،  13ماهه ابتداي سال تنها  3يارد است اما در  11 3اين كشور داراي  :كشتي سازي -31

تر چين با خطر حذف يعني ياردهاي كوچك .مجموع سفارش هاي ارايه شده به اين كشور رابه خود اختصاص داده اند

 .مواجه اند
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ظرفيت حمل به منظور اوراق  Dwtميليون  31/ ، ياردهاي اوراق سازي چين با خريد 2131در طول سال   :اوراق سازي -33

فعال تر بودند و با كاهش ماليات از سوي دولت چين ان ها براي فروش كشتي هاي  2132سازي، نسبت به سال 

 .قديمي به ياردها تشويق شدند

 :يجه گيرينت

رشد اقتصادي چين طي سال هاي گذشته تغييرات گسترده اي را در ساختار شبكه كشتي راني به خصوص در بخش حمل 

تغييرات مداوم در الگوي خطوط، .از اسيا ، درون اسيايي و همچنين مراكز سفارش ساخت كشتي ايجاد نموده است/ كانتينري به 

انتظار مي رود اقتصاد چين رشد سريع .مل و نقل نشان دهنده اين موضوع استسرويس هاي حمل و خدمات فوري در شبكه ح

تري نسبتبه كشورهاي اروپايي و امريكا داشته باشد اما كماكان پيش بيني ها، رشد اقتصادي كشور چين را در مقايسه با سال 

 .هاي گذشته با روند كندتري نشان مي دهد

تجارت .تجارت درون منطقه اي اسان در حال تبديل به يك منطقه تجاري مهم استبا كاهش حجم تجارت به اروپا و امريكا ، 

انتظار مي رود پيمان هاي تجاري مهمي در منطقه شكل .هاي درون اسيايي بيش از پيش نسبت به گذشته خودكفا شده اند

ع تجارت چين با اروپا كه همچنين پيش بيني مي شود حجم تجارت از مجمو.بگيردكه منجربه رشد تجارت  منطقه وچين گردد

افزايش تجارت چين با ساير كشورهاي منطقه باعث افزايش ترافيك در اب هاي .بزرگ ترين تجارت جهان است پيشي بگيرد

درعين حال متوسط ميزان ظرفيت كشتي هاي فعال در اين منطقه نيز درحال افزايش است و هماهنگي بين .منطقه شده است

و شركت هاي كشتي راني براي استفاده از فرصت هاي رشد در قاره اسيا بسيار لازم و ضروري مي  كشورها، اپراتورهاي بنادر

 .باشد
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ارايه شده توسط شركت «  ! چين، اقتصاد برتر جهان» موضوع  0شماره  –گزارش تكميلي خبر تحليلي مندرج در خبرنامه مسير 

راني جمهوري اسلامي ايران كشتي  
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